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2.1

2.2

Anlass der Planung

Die Planung zur Busbeschleunigung im Zuge der MetroBuslinie 25 im Bereich der Hal-
testelle Bethesdastraf3e wurde am 30.08.2018 erstverschickt. Nach Abschluss der Ver-
schickungsphase wurden alle eingegangenen Stellungnahmen dokumentiert und ent-
sprechend einer méglichen Berlicksichtigung abgewogen. Die eingearbeiteten Anderun-
gen, insbesondere die Umgestaltung des Verkehrsknotens Burgstral3e / Bethesdastral3e
mit einer Vollsignalisierung, haben umfangreiche Anpassungen in der Verkehrsfuhrung
zur Folge. Als Ergebnis wurde die Planung daher am 28.03.2019 zweitverschickt. Die
eingegangenen Stellungnahmen wurden noch einmal dokumentiert und abgewogen. Die
Ergebnisse werden in der vorliegenden Planung schlussverschickt.

Im Zusammenhang mit dem Busbeschleunigungsprogramm der FHH ist geplant, durch
verkehrsplanerische und technische MalRnahmen die Reisezeitverluste der MetroBusli-
nie 25 zu minimieren. Auf3erdem soll die Kapazitat der MetroBuslinie und der Komfort fur
den Fahrgast erhéht werden.

Die vorliegende Planung umfasst die Umgestaltung der beidseitig von der Bundesstral3e
5 (B5 - Burgstral3e) angelegten Bushaltestelle ,Bethesdastral3e” (bisher ,Carl-Petersen-
Stralie®). In diesem Zusammenhang sollen auch die Verkehrsflachen der BurgstralRe
zwischen der Sievekingsallee und der Bethesdastraf3e grundinstand gesetzt werden.
Zwischen BethesdastrafRe und Borgfelder Strale wird zudem noch die Asphaltdeck-
schicht erneuert.

Weiterhin wird der Knotenpunkt Sievekingsallee / Landwehr / Birgerweide / Burgstral3e
instandgesetzt. Hier wird lediglich die Decke- und Binderschicht erneuert.

Die Metrobuslinie 25 fahrt u.a. auf der Bundesstraf3e 5 vom Bahnhof Altona Uber die U-
Bahnhaltestelle Kellinghusenstralle, Mundsburg, Landwehr, Carl-Petersen-Straf3e und
Hammerbrook zur Endhaltestelle Sachsenstrafie.

Vorhandener Zustand

Lage und Funktion im Stral3ennetz

Die zu Uberplanende Haltestelle ,Carl-Petersen-Stral’e” (nach der Verlegung zukinftig
.Bethesdastralle) befindet sich im StralRenzug der Bundesstralle 5 am Verkehrsknoten
Sievekingsallee / Burgerweide / BurgstralRe (B5).

Die Haltestelle wird zukinftig von GroRraumbussen der MetroBus-Linie 25 (M25) und
aulerdem von der Buslinie 261 und der Nachtbuslinie 606 angefahren (siehe hierzu
auch Punkt 2.8).

Die Haltestelle liegt an der Stadtteilgrenze von Borgfelde und Hamm im Einzugsgebiet
des Bezirksamtes Hamburg-Mitte.

Verkehrsbelastung

Die von der Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation verdffentlichte durchschnitt-
liche tagliche Kfz-Verkehrsstarke (Stand 2015) im Strafenzug der B5 betragt an Werk-
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2.3

2.4

tagen DTVw = 40.000Kfz / 24 h, bei einem Schwerverkehrsanteil von 3 %.
Gemessen wurde auf Hoéhe der Weidestralie.

Weiterhin wurde im Bereich folgender Knoten aus der jeweiligen Himmelsrichtung mit
Zufahrt auf den Knoten gezahit:

Landwehr / Sievekingsallee (07.04.2016):

- Landwehr Norden 16.417 Kfz / 24 h, SV-Anteil 3,4 %
- Burgerweide Westen 15.378 Kfz / 24 h, SV-Anteil 4,7 %
- Sievekingsallee Osten 24.436 Kfz / 24 h, SV-Anteil 3,5 %
- BurgstralRe Suden 11.475 Kfz / 24 h, SV-Anteil 4,4 %

BurgstralRe / Borgfelder StrafRe (23.04.2015):

- Burgstral3e Norden 13.768 Kfz / 24 h, SV-Anteil 3,8 %
- Borgfelder StralRe Westen 18.467 Kfz / 24 h, SV-Anteil 2,4 %
- BurgstralRe Nord-Osten 0 Kfz / 24 h, SV-Anteil 0,0 %

- Hammer Landstral3e Osten 20.602 Kfz / 24 h, SV-Anteil 3,8 %
- Grevenweg Siden 13.134 Kfz / 24 h, SV-Anteil 4,1

Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Die angrenzende Bebauung im gesamten Planungsbereich besteht Giberwiegend aus ei-
ner 3 bis 6 geschossige Wohn- und Birogebaudebebauung.

Auf der Sitid-Westseite ist ein Verkaufsladen einer Backwarenkette ansassig. Es wurde
beobachtet, dass die Aufstellflache fir den Busverkehr zeitweise durch Kundenverkehr
des v.g. Verkaufsladens als Parkraum missbraucht wird.

Aufteilung der Fahrbahn und Nebenflachen, Oberflachenbefestigung
Der Strallenzug der Bundesstral3e 5 ist gro3tenteils 4-streifig ausgebaut.

Im Teilabschnitt zwischen der Sievekingsallee und Bethesdastral3e sind die 4 Fahrspu-
ren in der Burgstral3e durch einen bis zu 12,00 m breiten asphaltierten Mittelstreifen un-
terbrochen, die beide Platz fir Baume und zum Parken bieten. Vor den Haltestellen sind
die Fahrbahnen jeweils ca. 6,40 m breit. In Richtung Norden ist ein zusatzlicher Links-
abbieger in die Birgerweide vorhanden. In Richtung Suden entwickelt sich der linke
Fahrstreifen zu einer Linksabbiegemadglichkeit in die Bethesdastraf3e. Der Radweg ist in
beiden Fahrtrichtungen ca. 1,60 m breit, die Gehwege ca. 2,00 m bis 2,20 m. Die Bus-
bucht in der Burgstral3e, in Richtung Siden, ist in Betonbauweise hergestellt. Die Warte-
flache hat eine Breite zwischen 1,30 m und 2,20 m. In Fahrtrichtung Norden, in der
Landwehr, ist die Busbucht mit Grof3pflaster befestigt. Die Wartefliche hat dort eine
Breite zwischen 1,40 m und 1,80 m.

Im Abschnitt zwischen Bethesdastral3e und Borgfelder Stral3e teilt sich die ca. 9,00 m
breite Fahrbahn in zwei ca. 3,50 m breite Fahrspuren sowie einen ca. 1,85 m breiten
Radfahrstreifen in Richtung Norden auf. Im n&dheren Umfeld zum Knoten Burgstral3e /
Borgfelder Stral3e weitet sich die Fahrbahn auf 4 Fahrstreifen in Richtung Staden und 2
Fahrstreifen in Richtung Norden auf. Auf beiden Stra3enseiten sind Langsparkstreifen in
Pflasterbauweise zwischen Bauminseln vorhanden. Die westlichen Nebenflachen teilen
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2.5

2.6

2.7

sich in einen ca. 2,00 m breiten nicht benutzungspflichtigen Radweg und einen ca. 1,80
m breiten Gehweg auf. Auf der 6stlichen Stral3enseite ist der Gehweg in einer Breite von
ca. 1,50 m befestigt.

Die Oberflachen sind groRtenteils Plast-gerecht befestigt. Einbauten fur eine barriere-
freie Nutzung in Form von Bodenindikatoren oder taktilen Leitelementen fehlen auf ge-
samter Lange.

Fahrbahnen:

In dem Fahrbahnabschnitt zwischen Sievekingsallee und Bethesdastrale 6stlich der
Mittelinsel ist eine ca. 27 cm Asphaltbefestigung mit teils fehlendem Schichtenverbund
vorhanden. Darunter sind bis in eine Tiefe von 80 cm Schichten aus verschiedenen
Sand-Kies-Gemischen der Frostempfindlichkeitsklasse F1 vorgefunden worden. West-
lich der Mittelinsel ist ein 25 cm starkes Asphaltpaket ebenfalls mit teils fehlendem
Schichtenverbund tber verschiedenen ungebundenen Tragschichten der Klasse F1 vor-
handen.

Zwischen Bethesdastrale und Borgfelder StrafRe ist unter einer 8 bis 10 cm Asphalt-
deckschicht eine Lage aus Grol3pflaster angetroffen worden. Darunter sind unbefestigte
Lagen aus einem Sand-Kies-gemisch der Frostempfindlichkeitsklasse F1 vorhanden.

Uber die ungebundenen Tragschichten liegen keine Erkenntnisse zur Einstufung gem.
LAGA-TR vor. An den Bohrkernen wurde entsprechend dem Rundschreiben RSt 3/13
vom 17.05.2013 eine Prufung auf teer-/pechhaltige Bestandteile durchgefiihrt. Die un-
tersuchten Proben weisen PAK-Werte auf, die unterhalb des Grenzwertes liegen und
somit als pechfrei eingestuft werden.

Entwasserung

Die Entwasserung erfolgt Uber beidseitig angelegte StraRenablaufe in ein Mischwasser-
siel der Hamburger Stadtentwasserung (HSE).

Im Abschnitt zwischen Bethesdastrafl’e und Borgfelder StrafRe sind keine Gussasphalt-
wasserlaufe zur Fihrung des Oberflachenwassers vor den Randeinfassungen vorhan-
den.

Offentliche Beleuchtung

Die o¢ffentliche Beleuchtung besteht aus Langfeldleuchten, die Gberwiegend an Ausle-
gemasten montiert sind oder teilweise an Freileitungen befestigt sind. Die Freileitungen
spannen Uber den gesamten StralRenraum. Im Knoten Sievekingsallee / Burgstral3e sind
zusatzlich Beleuchtungsmaste mit je 4 Kofferleuchten aufgestellt.

Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Am Knoten Sievekingsallee / Birgerweide / Landwehr (B5) / Burgstral3e (B5) kreuzen
sich zwei vielbefahrene HauptverkehrsstraRen mit je 2 Fahrstreifen je Fahrtrichtung und
zusétzlichen Links- und Rechtsabbiegefahrspuren. Uber alle Knotenpunktarme sind
LSA-geregelte FuRganger- und Radfahrerfurten vorhanden.
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2.8

2.9

Auf Hohe der BethesdastralRe ist ein FLSA zur Uberquerung der BurgstralRe vorhanden.
Der Verkehr entlang der Burgstraf3e (B5) wird hier in beiden Fahrtrichtungen 1-spurig
gefuihrt, zudem sind je Linksabbiegemdglichkeiten in die BethesdastrafRe (Ost und West)
vorhanden.

Sudlich der Planungsgrenze ist der Verkehrsknoten BurgstraRe (B5) / Borgfelder Stral3e
/ Hammer Landstral3e vorhanden.

Fur die Knotenpunkte liegen Verkehrszahlungen aus den Jahren 2015 bzw. 2016 vor
(siehe Punkt 2.2).

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die MetroBus-Linie 25 fahrt an den Tagen von Montag bis Freitag tagstiber im Abstand
von jeweils 10 Minuten und in den Nebenzeiten alle 20 Minuten. Zusatzlich fahrt die
Buslinie 261 tagstber im Abstand von 20 Minuten und die Nachtbuslinie 606 in der
Nachtzeit im Abstand von 30 Minuten.

Die Haltestelle liegt in beiden Fahrtrichtungen jeweils direkt im Anschluss an den Kno-
tenpunkt Blrgerweide / Sievekingsallee / Landwehr (B5) / Burgstral3e (B5). In Fahrtrich-
tung Norden ist die nordlich des Knoten gelegene Aufstellflache in GroRpflaster, in
Fahrtrichtung Suden ist die sudlich des Knotens gelegene Bushaltestelle in Beton her-
gestellt. Beide Haltestellen sind mit einem Fahrgastunterstand (FGU) ohne Dynamische
Fahrgastinformationsanzeige (DFI) ausgestattet. Taktile Elemente und das Kassler Son-
derbord zum barrierefreien Ein- und Aussteigen sind nicht vorhanden. Beide Haltestellen
sind als Busbucht angelegt.

Sudlich der Planungsgrenze, am Verkehrsknoten BurgstralRe (B5) / Borgfelder StralRe /
Hammer LandstralRe, liegt die unterirdische U-Bahnstation ,Burgstrae“ mit Anbindung
an die Linien U2 und U4.

Ruhender Verkehr

Im Zuge der BundesstralRe 5 sind im Abschnitt zwischen BethesdastralRe und Borgfelder
Stral3e beidseitig Langsparkstreifen vorhanden. Die Benutzung ist grétenteils kosten-
frei.

Im Bereich des Knotens Sievekingsallee / Burgerweide / / BurgstraRe / Landwehr sind
nordlich und sudlich des Knotens groR3flachige asphaltierte Mittelinseln vorhanden, die
beide Platz zum Parken bieten.

2.10 FuB- und Radverkehrsfiihrung

Die Gehwege im Zuge der Bundesstral3e 5 befinden sich auf beiden Seiten der Fahr-
bahn in einer Breite zwischen 1,5 m und 2,5 m, welche hauptsachlich mit Platten befes-
tigt sind. Auf der Ostlichen Strafl3enseite vor den Hausnummern 48 und 50 wird der Ful3-
ganger Uber Privatflachen gefiihrt, welche bis an die Gebaude mit Betonplatten befestigt
sind.

Der Radverkehr wird im Zuge der Bundesstral3e 5 in beiden Fahrtrichtungen tber meist
1,50 bis 2,00 m breite, nicht benutzungspflichtige gepflasterte Radwege in den Neben-
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flachen gefihrt. Im Abschnitt zwischen Borgfelder Stral3e und BethesdastrafRe wird der
Radverkehr in Richtung Norden auf einem 1,85 m breiten Radfahrstreifen (inkl. Fahr-
bahnmarkierung) auf der Fahrbahn gefihrt.

Die Fuhrung durch den Knoten Sievekingsallee / Burgerweide / Landwehr / Burgstral3e
erfolgt gemeinsam mit den Ful3g&ngern in separaten Furten.

Einbauten fir eine barrierefreie Nutzung in Form von Bodenindikatoren fehlen im ge-
samten Planungsbereich.

2.11 StralRenbegleitgrin

3.1

Der gesamte StralRenzug ist gepragt durch einen Uberwiegend kleinkronigen und Klein-
stammigen (20-40 cm) Baumbestand. Im gesamten Planungsabschnitt sind ca. 37 Bau-
me vorhanden.

Geplanter Zustand

Planungsansatz

Die Planung sieht vor, die beidseitig angelegte Bushaltestelle im Rahmen des Busbe-
schleunigungsprogramms fur den Einsatz von Grol3sraumbussen entsprechend den ak-
tuellen Anforderungen an Haltestellen auszubauen bzw. zu optimieren und die Ver-
kehrsanlagen barrierefrei zu gestalten. Durch den Einsatz von gréReren Bussen und
grolReren Warteflachen erhdht sich die Leistungsfahigkeit des o6ffentlichen Personen-
nahverkehrs. Eine weitere spirbare Beschleunigung des Busverkehrs wird durch den
Umbau der vorhandenen Haltebuchten zu Haltestellen am Fahrbahnrand, so genannten
Buskaps, erreicht. Jedoch ist dies bei Haltestellen unmittelbar vor bzw. hinter stark fre-
guentierten Verkehrsknoten nur eingeschrankt unter Abwagung der gesamten Verkehrs-
situation mdglich. Am Fahrbahnrand wartende Busse kénnten dort schnell zu einem
Verkehrshindernis werden und zu einem Ruckstau in den Knoten hineinfiihren. Um den
Verkehrsfluss und die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte nicht einzuschranken ist es
vorgesehen, die Bushaltestellen zu verlegen. Die Verkehrsknoten sind mit einer Vor-
rangschaltung fir Busse auszustatten.

Durch die Verlegung wird die Haltestelle von ,Carl-Petersen-Stralle“ in ,Bethesdastrale*
umbenannt. Die Haltestelle in Fahrtrichtung Norden wird in Richtung Siiden verschoben.
Am neuen Standort zwischen Bethesdastral3e und Sievekingsallee ist ausreichend Platz
zur Gestaltung anforderungsgerechter Nebenflachen vorhanden. Die Bushaltestelle wird
als Haltestelle am Fahrbahnrand in Betonbauweise hergestellt. Der Abstand von 90 m
zum nachfolgenden nordlich gelegenen Haltebalken fiihrt zu keiner Beeinflussung der
Leistungsfahigkeit des Verkehrsknotens Sievekingsallee / Burgstral3e.

Die Haltstelle in Richtung Stden wird aufgrund der Parkplatzproblematik am bisherigen
Standort (Backerei) ebenfalls in Richtung Stden verlegt. Die Bushaltestelle wird als Hal-
testelle am Fahrbahnrand in Betonbauweise hergestellt. Am neuen Standort betragt der
Abstand zum dahinterliegenden Knoten Sievekingsallee / Burgstrafl3e ca. 80 m. Dadurch

[6]



Senatsprogramm Busbeschleunigung MetroBus-Linie 25
Burgstralie B5, Haltestelle BethesdastralRe
Erlauterungsbericht zur Schlussverschickung

3.2

wird ausgeschlossen, dass sich hinter einem haltenden Bus ein Ruckstau bis in den
Knoten bildet.

Der Knoten Burgstral3e / BethesdastraRe wird umgestaltet und zukinftig voll signalisiert.
An allen Knotenpunktarmen sind zuklnftig Ful3gangerfurten angelegt. Radwegfurten
sind nur entlang der Burgstral3e geplant. Der Radverkehr in der BethesdastralRe erfolgt
im Mischverkehr. Die Umgestaltung des Knotens begriindet sich zum einen durch die
verbesserte Erreichbarkeit der neuen Bushaltestellen insbesondere fur die (Grund-)
Schiler der anliegenden Schulen. Zum anderen wird die Fahrbeziehung entlang der Ve-
loroute 13 (BethesdastralRe Ost => BurgstralRe Siid) deutlich verbessert. In diesem Zuge
wurden auch die Fahrstreifenanordnungen entlang der Burgstraf3e optimiert.

Die Nebenflachen zwischen Sievekingsallee und Bethesdastral3e werden umgestaltet. In
Richtung Sitden wird der Radweg in den Nebenflachen neu hergestellt. Der Radfahr-
streifen in Richtung Norden wird bis zur Sievekingsallee verlangert. Die Gehwege auf
beiden StraRenseiten werden neu hergestellt. Zudem wird der Parkstreifen auf der west-
lichen StralR3enseite ausgebaut.

Alle Nebenflachen zwischen der Sievekingsallee und Bethesdastraf’e werden durch den
Einbau von in der Oberflachenbefestigung eingelassenen Bodenindikatoren als Orientie-
rungshilfe fir blinde und sehbehinderte Menschen ausgestattet.

Im Abschnitt zwischen Bethesdastraf3e und Borgfelder StralRe wird die Asphaltdeck-
schicht erneuert. Die vorhandene Fahrbahnmarkierung wird analog zum Bestand neu
hergestellt.

Der Knotenpunkt Sievekingsallee / Landwehr / Blrgerweide / Burgstral3e wird aufgrund
von schlechtem Bestand instandgesetzt. Hier wird lediglich die Decken- und Binder-
schicht (analog zum Bestand) erneuert. Die Rechtsabbieger aus der Sievekingsallee in
Fahrtrichtung Landwehr, Uberfahren zurzeit die abgesenkte Nebenflache. Daher wird der
Radius der Nebenflache angepasst.

Verkehrsfuhrung

Es ist geplant, die Verkehrsflhrung, insbesondere die des Kfz-Verkehrs, zwischen den
Verkehrsknoten nicht zu verandern. Grund hierflr sind das hohe Verkehrsaufkommen
sowie die engen Abstande der signalisierten Knotenpunkte. Fir einen leistungsfahigen
Verkehrsfluss ist die vorhandene Zweistreifigkeit erforderlich.

Der Verkehrsknoten BurgstralRe / Bethesdastral3e wird umgestaltet und voll signalisiert.
Dies begriindet sich zum einen mit der Fihrung der Veloroute 13 (BethesdastralRe Ost
=> Burgstrale Sud) und zum anderen ermdglicht die gerade Linienfihrung im Knoten
einen verbesserten Verkehrsfluss. Die Planung sieht folgende Fahrstreifenaufteilung in
den Hauptverkehrsrichtungen vor:

. Ri. Stden 1 Fahrspur geradeaus + rechts
1 Fahrspur links
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3.3

3.4

o Ri. Norden 1 Fahrspur mit Markierung fur
geradeaus + rechts
1 Fahrspur links

Einzelheiten der Planung (OPNV)
Haltestelle ,BethesdastralRe” (beidseitig):

Die Bushaltestelle Richtung Norden wird in Richtung Stiden verschoben und an ihrem
neuen Standort als Bushaltestelle am Fahrbahnrand in Betonbauweise hergestellt. Am
bisherigen Standort steht nicht ausreichend Platz zur Verfligung, um die Nebenflachen
ausreichend zu gestalten. Zudem ist die Haltestelle zu nah am Verkehrsknoten gelegen,
sodass eine Umgestaltung zur Haltestelle am Fahrbahnrand an dieser Stelle zu einem
Ruckstau in den Knoten fiihren wirde. Die 3,00 m breite Betonoberflache im Bereich der
Fahrbahn wird zur Aufnahme von Schubkraften im Anfahrbereich um 15,00 m verlan-
gert. Die Gesamtlange betragt somit 40,00 m. Das Sonderbord wird flir den Halt eines
GroRRraumbusses auf einer Lange von 25,00 m aufgrund der geraden An- und Abfahrt
mit leichten Lenkbewegungen mit einer Ansicht von 18 cm hergestellt. Um die Konfliktsi-
tuation zwischen den Fahrgasten und den Radfahrern zu entscharfen, wird der Radfah-
rer zukunftig in einem Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gefihrt. Die Nebenflache hat bis
zur angrenzenden Bebauung eine Gesamtbreite von ca. 7,00 m. Die Haltestelle wird mit
einem Fahrgastunterstand (FGU) und einer digitalen Fahrgastinformation (DFI) ausge-
stattet. Um das Halteverbot an der Haltestelle am Fahrbahnrand (Ri. Stiden) geman
StVO § 41 zu verdeutlichen, werden zusatzlich zu dem Halterstellenschild auf der Fahr-
bahn Fahrbahnmarkierungen (VZ 299 + ,BUS") aufgebracht.

Die Bushaltestelle Richtung Siden wird ebenfalls in Richtung Siden verschoben und an
ihrem neuen Standort als Bushaltestelle am Fahrbahnrand in Betonbauweise hergestellt.
Am bisherigen Standort wurde die Busbucht haufig von Kunden des benachbarten Ba-
ckereifachgeschéafts zum Parken genutzt. Dies fihrte zu Konfliktsituationen mit heran-
fahrenden Bussen. Die Umgestaltung der Haltestelle am Fahrbahnrand wirde auch auf
dieser Stral3enseite zu einem Rickstau anhaltender Busse bis in den Verkehrsknoten
fuhren. Die Ausstattung (Betonflache, DFI, FGU, Sonderbord usw.) der Haltestelle ent-
spricht der gegeniberliegenden Haltestelle. Da der Radverkehr vor und hinter dem Pla-
nungsabschnitt auf nicht benutzungspflichtigen Radwegen in den Nebenflachen gefihrt
wird, wurde hier auf einen Radfahrstreifen verzichtet.

Haltestelle ,U Burgstralie® (beidseitig®):

Die Bushaltestellen bleiben unveréndert. Die Fahrbahnmarkierungen werden nach der
Deckschichtsanierung im Bereich der Fahrbahn neu aufgebracht.

Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Der Knoten Burgstral3e / Bethesdastral3e wird umgestaltet und zukunftig voll signalisiert.
An allen Knotenpunktarmen sind zuklnftig Ful3gangerfurten angelegt. Radwegfurten
sind nur entlang der Burgstral3e geplant. Der Radverkehr in der BethesdastralRe erfolgt
im Mischverkehr. In diesem Zuge wurden auch die Fahrstreifenanordnungen entlang der
Burgstral3e optimiert. In Fahrtrichtung Stden bleibt die Anordnung der Fahrspuren wie
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3.5

3.6

im Bestand.

Alle Knotenpunkte werden mit einer Busvorberechtigung ausgestattet.

AuRerdem sind noch folgende Anpassungsarbeiten erforderlich:

Anpassung der AufRenradien, Einbau von ,Doppelquerungen” mit einer Bordansicht von
6 bzw. 0 cm im Bereich der Richtungsfelder bei den Ful3gangerfurten, Verdnderungen
an den Radweg- und Gehwegfurten, Ausbau der Linksabbiegespur in die Blrgerweide,
Umbau LSA, Anpassung der Fahrbahnréander.

Ruhender Verkehr

Am bisherigen Standort der Haltestelle Richtung Norden entsteht ein Langsparkstreifen
fur bis zu neun Stellplatzen. Am neuen Standort entfallen vier ausgewiesene Stellplatze.

In der Einmindung BethesdastralRe entfallen zwei Stellplatze im Langsparkstreifen.

An der westlichen Stral3enseite zwischen Birgerweide und Bethesdastral3e wird der
vorhandene Langsparkstreifen (zehn ausgewiesene Stellplatze) der neuen Linienfih-
rung angepasst und ReStra gerecht ausgebaut. Hier entstehen insgesamt 13 Stellplatze.
Zusatzlich wird auf Hohe der Backerei eine Ladezone eingerichtet.

Durch die UmbaumaRnahme wird die Flache auf der Mittelinsel nicht mehr zum Parken
zur Verfugung stehen. Die Mittelinsel ist nicht firs Parken ausgerichtet und angeordnet.
Das Parken auf der Mittelinsel stort zum einem den Verkehrsfluss und zum anderen ist
dort keine sichere Querung zum Parkplatz bzw. zu den Nebenflachen méglich. Um ein
Parken zu verhindern, wird in dem Bereich der Mittelinsel ein sogenanntes ,Knie-Gitter*
aufgestellt. Weiterhin wird die Flache dort aufgewertet.

Stellplatzbilanz:

Vorh. Stellplatze Neue Stellplatze Differenz
Fahrtrichtung Nord 6 St. 9 St. +3 St.
Fahrtrichtung Std 10 St. 12 St. +2 St.
Summe 16 St. 22 St. +5 St.
Mittelinsel (ca. 22 St.) 0 St. (-22 st.)
Summe 38 St. 22 St. -17 St.

FuBRganger- und Radverkehrsfihrung

Die FuRganger und Radfahrer bekommen durch die Umgestaltungen der Nebenflachen
im Bereich der Haltestellen mehr und klar gekennzeichnete Raume zur Verfligung.

In Richtung Norden wird der Radfahrstreifen, welcher im Bestand aus Richtung Siden
bis zur Bethesdastral3e in einer Breite von 1,85 m (inkl. Fahrbahnmarkierung) vorhanden
ist, auf eine ReStra-konforme Regelbreite von 2,25 m (inkl. Fahrbahnmarkierung) ver-
breitert und in dieser Breite bis zur Sievekingsallee in verlangert. In Richtung Siden wird
der nicht benutzungspflichtige Radweg in den Nebenflaichen entsprechend der neuen
Linienfihrung in einer Breite von 1,625 m neu hergestelit.

Der Gehweg auf der 6stlichen Stralenseite vor Hausnummer 48 und 50 wird, wie im
Bestand auch, bis an die angrenzende Bebauung wiederhergestellt (siehe Punkt 4).
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3.7

3.8

3.9

Durch die Umgestaltung des Knotens BurgstralRe / BethesdastraRe werden die Fu3gan-
ger und Radfahrer zukunftig in getrennten Furten gefiihrt. Der Radverkehr in der Be-
thesdastraf3e wird im Mischverkehr gefiihrt. Das Linksabbiegen im Zuge der Veloroute
13 wird dadurch deutlich erleichtert und verkehrssicherer.

Barrierefreies Bauen

Um eine Barrierefreiheit zu erlangen, werden im Bereich der Haltestellen und Fahr-
bahnquerungen Bodenindikatoren als Orientierungshilfen fur blinde und sehbehinderte
Menschen in die Oberflachenbefestigungen eingelassen. An den Bushaltestellen werden
jeweils ein Auffindestreifen sowie ein Einstiegsfeld zum Auffinden der Haltestellen und
der Einstiegszonen vorgesehen. Fiur den barrierefreien Einstieg in die Linienbusse wer-
den Sonderborde mit Ansichtshdhen von 18 und 22 cm verbaut.

Fur Menschen mit Mobilitatseinschrankungen werden die Bordkanten im Bereich der
Fahrbahnquerungen auf 0 und 6 cm abgesenkt.

Der Breiten- und Langenbedarf von Personen mit Stock oder Armstiitzen, blinden Men-
schen mit Langstock, Blindenfiihrhund oder Begleitperson, bzw. die Abmessungen von
Rollstiihlen, wurden bei der Dimensionierung der Gehwege berlcksichtigt. Die Quer-
und Langsneigungen der Gehwege werden mdaglichst 3 % nicht Gberschreiten.

Die StralRenmoblierung (Beleuchtungsmasten, Fahrgastunterstande, Fahrradanlehnbi-
gel, Papierkorbe etc.) werden so angeordnet, dass sie sich nicht in den Verkehrsrdumen
befinden.

Die betroffenen Lichtsignalanlagen werden mit Akustik-Signalgebern versehen, welche
sich auf Anforderung hinzuschalten lassen.

Hohenanpassung und Strallenentwasserung

Die Gradiente und Hohen der bestehenden Fahrbahn, Bushaltestellen und Nebenfla-
chen werden weitgehend Gbernommen und im Zuge der Ausfiihrungsplanung angegli-
chen.

Die Oberflachenentwasserung erfolgt Uber neu herzustellende StraRenablaufe und An-
schlussleitungen, die an das vorhandene Mischwassersiel angeschlossen werden. Bei
der Realisierung der vorliegenden Planung bleibt die Gesamtflachenzahl der versiegel-
ten Flachen nahezu unverandert, die Oberflachenwasserabflisse &ndern sich somit
nicht.

Im Abschnitt zwischen Bethesdastral3e und Borgfelder Straf3e wird im Zuge der Deck-
schichtsanierung ein Gussasphaltwasserlauf zur Fihrung des Oberflachenwassers vor
den Randeinfassungen hergestellt. Eine Trummensanierung ist in diesem Abschnitt sei-
tens des LSBG nicht vorgesehen. Die HSE uberprift im Vorwege den Zustand der Ent-
wasserungsanlagen und fuhrt ggf. Sanierungen oder Erneuerungen durch.

Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die vorhandene 6ffentliche Beleuchtung mit Auslegemasten und Freileitungen bleibt er-
halten. Fir die Umgestaltung des Verkehrsknotens Burgstral3e / Bethesdastral3e und
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der Nebenflachen ist es erforderlich, die 6ffentliche Beleuchtung den neuen Fahrbahn-
randern anzupassen.

Die wegweisende Beschilderung im Bereich des Verkehrsknotens Sievekingsallee /
Birgerweide / Landwehr / BurgstraRe bleibt unverandert. Die wegweisende Beschilde-
rung auf der dstlichen Stral3enseite der Burgstrafl3e vor Hausnummer 40 wird versetzt.

3.10 StraBenmdblierung

Die vorhandenen Beschilderungen bleiben weitestgehend bestehen bzw. wird den neu-
en Fahrbahnrandern angepasst. Durch die Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht im
Zuge der BurgstralRe wird angeordnet, die dazugehdrige Beschilderung zu entfernen.

Der FGU (4000x1550 mm) Richtung Suden wird mit 2 je 60 cm breiten Seitenscheiben
und ohne Werbetrager an dem neuen Standort errichtet. Der ausgelagerte externe Wer-
betrager am sudlichen Ende der Mittelinsel wird den neuen Fahrbahnrandern entspre-
chend versetzt.

Der FGU (4000x1550 mm) bei der Bushaltestelle Richtung Norden wird mit einem inte-
grierten Werbetrager und einer 80 cm breiten Seitenscheibe ausgestattet.

Die Bushaltestellen (,Bethesdastrale®) erhalten an den neuen Standorten neue Halte-
stellenschilder. Ebenso werden an den neuen Standorten digitale Fahrgastinformationen
(DFI) aufgestellt.

Die StralRenmdblierung an der beidseitigen Haltestelle ,U Burgstrale® bleiben unveran-
dert.

Im Planungsabschnitt werden an der Ladezone vor dem Béacker (3) und an den Halte-
stellen Richtung Norden (4) und Suden (3) Fahrradbiigel vorgesehen.
3.11 StraBenbegleitgriin

Am neuen Standort der Haltestelle Richtung Norden missen zwei Baume entfernt wer-
den. Am gleichen Standort wird ein Baum als Ersatzpflanzung vorgesehen.

In der Einfahrt zur Bethesdastral3e muss ein Baum entfernt werden, fir den um ca. 7 m
in die BethesdastralRe versetzt eine Ersatzpflanzung erfolgen soll.

Die Planung sieht zudem vor, im Bereich der Schragparkstande auf der 6stlichen Stra-
Renseite auf HOhe der Dreieinigkeitskirche zwei zuséatzliche Baume zu pflanzen. Der ub-
rige Baumbestand bleibt erhalten und ist zu schutzen.

3.12 Ver- und Entsorgungsleitungen

Ein Leitungsbestandsplan ist auf der Grundlage einer Leitungsanfrage erstellt worden.

Im Plangebiet befinden sich mehrere Ver- und Entsorgungsleitungen z.B. fir Wasser,
Gas, Fernwarme, Strom und Telekommunikation (Deutsche Telekom, Kabel Deutsch-
land, Dataport, HH Netz) sowie Siele der Stadtentwasserung. Diese mussen ggf. dem
neuen Bordsteinverlauf und der neuen StralRenhdhenlage angepasst werden. Vereinzelt
muissen Schéachte angepasst werden.

Hierzu wird es eine separate Leitungstrassenplanung geben.
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4 Grunderwerb

Die Baumalinahme erfolgt innerhalb der vorhandenen Stral3enbegrenzungslinien, so
dass kein Grunderwerb erforderlich ist.

Der FuRgangerverkehr auf der dstlichen Stral3enseite vor Hausnummer 48 und 50 wird
auf einer Lange von ca. 40 m auf Privatgrund gefuhrt. In Abstimmung mit dem Eigentu-
mer wird dieser Bereich neu gepflastert.

5 Planungsrechtliche Grundlagen
Planungsrechtliche Grundlagen sind die Bebauungspléne:
- Durchfihrungsplan D149
- Durchfiihrungsplan D116A
- Durchfiihrungsplan D62A
- Durchfiihrungsplan D171 und D171-1

Die Umbauten finden innerhalb der vorhandenen Stralenbegrenzungslinien statt.

6 Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Baumal3nahme unterliegt nach dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung
in Hamburg (HMbUVPG), zuletzt geadndert am 02. Dezember 2013, Anlage 2 Nr. 4.4 i.V.
mit 8§ 13a Hamburgisches Wegegesetz (HWG), zuletzt geandert am 14. Marz 2014 nicht
der Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung.

7 Auswirkungen aus Immissionen

Fur die vorliegende MalRnahme wurde eine Larmtechnische Untersuchung erstellt. In der
Untersuchung wird ermittelt, inwieweit die baulichen Eingriffe Anspriiche auf Maf3nah-
men der Larmvorsoge gemaR 16. BImSchV ausgeldst werden kénnen.

Aufgrund der mit den UmbaumaRnahmen verbundenen erheblichen baulichen Eingriffe
wurden fir 29 Gebdude im Bereich Burgstrale und Bethesdastral3e Anspriiche auf
MalRnahmen der Larmvorsorge dem Grunde nach festgestellt. Die Anspriiche sind im
Wesentlichen auf die Anlage einer Lichtsignalanlage im Bereich der Bethesdastrale zu-
rickzufiihren. Wegen der hohen Larmbelastung im Bereich Burgstral3e begriinden be-
reits geringfugige Larmsteigerungen unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle gemaf
16. BImSchV eine wesentliche Anderung und dementsprechend einen Anspruch auf
Malnahmen der Larmvorsorge dem Grunde nach.

Im untersuchten Bereich kommt der Bau von Larmschutzwanden oder —waéllen jedoch
aus rdumlich und stadtebaulichen Grinden nicht in Frage. Die anspruchsberechtigen
Gebaude sind daher durch passive SchallschutzmalRhahmen zu schitzen.

[12]



Senatsprogramm Busbeschleunigung MetroBus-Linie 25
Burgstralie B5, Haltestelle BethesdastralRe
Erlauterungsbericht zur Schlussverschickung

8 Kampfmittel

Die bisher erfolgten Auswertungen des Kampfmittelrdumdienstes haben zu
folgenden Ergebnissen gefihrt:

Im Planungsbereich wurde die Fahrbahn als Flache ohne Kampfmittelverdacht
ausge-wiesen. In den Nebenflachen besteht allgemeiner Bombenblindgangerverdacht,
vermu-tet durch Trummerflachen.

Zwischenzeitlich hat sich der Planungsumfang vergréRert. Nordlich  der
BethesdastralRe beginnend bis zur Borgfelder StralBe und dem Knotenpunkt
Sievekingsallee / Landwehr / Birgerweide / Burgstral3e liegen keine Ergebnisse vor.
Diese werden im Rahmen der weiterfihrenden Planung angefordert.

Die Bauarbeitet sind durch eine Kampfmittelbeseitigungsfirma entsprechend zu
beglei-ten.

9 Wirtschaftlichkeit

Die Umsetzungsmalnahme ,Busbeschleunigung® ist volkswirtschaftlich eine sinnvolle
MalRnahme, da sie den Umstieg des individuellen motorisierten Personennahverkehrs
auf den offentlichen Personennahverkehr bzw. auf den nichtmotorisierten Radverkehr
fordert.

Nach der Ausfuhrung der vorliegenden Planung verringern sich die An- und Abfahrtzei-
ten sowie die Rdumzeiten fur die signalisierten Knoten, was zu einer Leistungssteige-
rung des Verkehrsflusses flihrt. Durch eine zusatzliche Einrichtung einer Ampelvorrang-
schaltung fir den Busverkehr und einer Umgestaltung der Haltestelle wird eine Optimie-
rung des Busverkehrs erreicht. Dies wirkt sich positiv auf die Fahrzeiten, die Wartezei-
ten, die Kapazitat und die Fahrplanstabilitédt aus und steigert insgesamt die Attraktivitat
des offentlichen Personennahverkehrs. Das Ziel einer Busbeschleunigung wird hier-
durch erreicht.

Der Einbau von Bodenindikatoren fordert die sichere und barrierefreie Nutzung der Hal-
testellen.

Der Umfang der StraRenbauarbeiten wurde auf das Maf reduziert, was zur Lésung der
in diesem Planungsabschnitt auftretenden Schwierigkeiten notwendig ist. Die Umset-
zung der MaRRnahme erfolgt auf Grundlage der ReStra. Die hierin enthaltenen Bauwei-
sen und Konstruktionsprinzipien stellen nicht nur den Stand der Technik dar, sondern
reprasentieren auch in wirtschaftlicher Hinsicht bewahrte technische Lésungen des
StralRenbaus in Hamburg.

10 Baudurchfuhrung, Kosten und Finanzierung

10.1 Kosten und Finanzierung
Die Finanzierung erfolgt durch die Produktgruppe - der Freien und Hansestadt
Hamburg.
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10.2 Entwurfs- und Baudienststelle

Planungs-, Entwurfs- und Baudienststelle ist der Landesbetrieb Stral3en, Briicken
und Gewasser, Stral3en, -.

10.3 Realisierungstermin

Die Baumal3hahme soll im 4. Quartal 2022 realisiert werden.
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