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1 Allgemeines

1.1 Darstellung der Baumallnahme, Lage und Einordnung in die Uberdrtliche Situation

Der Landesbetrieb StraBen, Bricken und Gewasser (LSBG) setzt die infrastrukturellen Anforderungen
des Senatsprogramms Busbeschleunigung um. In diesem Rahmen sollen die Haltestellen am Eppen-
dorfer Marktplatz unter besonderer Bertiicksichtigung des Radverkehrs umgestaltet werden. Im Vorwege
fand hierzu bereits ein offenes Beteiligungsverfahren statt.

Das Planungsgebiet befindet sich im Bezirk Hamburg-Nord, Stadtteil Eppendorf und umfasst die folgen-
den StraBenziige: Ludolfstrale, HeinickestraBe und Eppendorfer Marktplatz, sowie Teile der Eppen-
dorfer Landstral3e und der Martinistral3e. Die genannten StraRen sind Hauptverkehrsstraen und Teil
der BundestraBe 5 (B5), die im Osten in die Hudtwalckerstrale und im Westen in die Schottmullerstral3e
Ubergehen. Es gilt auf allen Stral3enabschnitten eine maximale Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Die angrenzenden Straf3en (Verlangerung der Martinistra3e, Verlangerung der Eppendorfer Landstral3e
im Norden und Siden sowie die ErikastraBe, der Lokstedter Weg, die Hahnemannstrafl3e und der Te-
wessteg) sind BezirksstralRen. Mit Ausnahme der Martinistral3e und des Lokstedter Wegs gilt in diesen
angrenzenden StralRen Tempo 30.

Das Projekt ,Eppendorfer Marktplatz* wurde im Juli 2020 schlussverschickt. Danach haben sich auf-
grund des Regierungswechsels und der damit verbunden Mobilitdtswende, insbesondere die ange-
strebte Veranderung des Modal Split, Anderungen fiir das gesamte Planungsgebiet ergeben. Folgende
gréRere Anderungen sollten eingearbeitet werden:

- Das gesamte Gebiet soll an die aktuellen Richtlinien angepasst werden (unter anderem:
Wegfall der Radfahrstreifen in Mittellage und der freien Rechtsabbieger)

- In der SchottmiillerstralRe wird die Zweistreifigkeit zugunsten eines neuen Radfahrstreifens
aufgegeben. Dieses erfolgt in einem separaten Projekt. In diesem Projekt muss daher der
komplette Knotenpunkt Schottmiullerstrae/ MartinistraRe (und der weitere Verlauf) der
neuen Situation angepasst werden

- Es soll ein Luckenschluss des Radfahrstreifen in der Kellinghusenstrale erfolgen. Damit
muss das Projektgebiet in diesem Bereich um etwa 165 m vergrofert werden

- Im gesamten Planungsgebiet wird eine Protektion fiir die Radfahrenden erganzt

- Am Knotenpunkt Kellinghusenstral3e/ Ludolfstral3e soll der Komfort fir Radfahrende ver-
bessert werden

Diese Anderungen wurden seit der bekannten Schlussverschickung aus Juli 2020 geplant. Da sich das
Gebiet nun wieder vergréert hat und sich die Planungen zum Knotenpunkt KellinghusenstraRe/ Ludolf-
stral3e/ Hudtwalckerstraf3e in die Lange ziehen, wurde beschlossen, das Projekt in zwei Teilbereiche zu
teilen. (Siehe Abbildung 1).

Der Abschnitt 1 umfasst nun die sich im Planungsgebiet befindlichen Stralenabschnitte der Marti-
nistralle, den Anschluss zur Schottmiullerstrale, den Knotenpunkt zur Eppendorfer Landstral3e, den
Eppendorfer Marktplatz, die Ludolfstral3e und die Heinickestral3e.

Der Abschnitt 2 umfasst den Knotenpunkt Kellinghusenstraf3e/ Ludolfstra3e/ HudtwalckerstralRe und die
KellinghusenstrafRe bis zum Knotenpunkt Schrammsweg. Er ist nicht Teil dieser Schlussverschickung.
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Abbildung 1: Ubersicht des Planungsgebietes (Quelle: ©Openstreetmap 2022)

1.2 Begrindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der BaumalBnahme

Die MalRnahme dient vorrangig den Zielen aus dem Biindnis fur den Radverkehr unter Beriicksichtigung
der Optimierung des OPNV gemalR dem Senatsprogramm zur Busbeschleunigung. Dabei sollen die
Bedingungen fur den Rad- und Ful3verkehr verbessert werden und gleichzeitig Puinktlichkeit und Zuver-

lassigkeit der Busse gefordert, die Kapazitat gesteigert und der Komfort, die Sicherheit sowie die Barri-
erefreiheit erhéht werden.

Im Bestand wird der Radverkehr Giberwiegend auf zu schmalen, nicht benutzungspflichtigen Radwegen
gefiihrt. Ableitungen zur Nutzung der Fahrbahn sind jedoch nicht gegeben. Fahrradabstellanlagen sind
im o6ffentlichen Raum nur vereinzelnd vorzufinden. Insgesamt ist die Aufenthaltsqualitat als eher gering
zu bewerten. Ein GroR3teil der Gehwege sind zu schmal und nicht barrierefrei gestaltet. An einigen Kno-
tenpunkten fehlen Querungsstellen, so dass Wegebeziehungen lang und umwegbehaftet sind.

Die Bushaltestellen sind in ihrer Lange nicht ausreichend dimensioniert. Die Warteflachen sind durch
die unterschiedlichen Nutzungen in den Nebenflachen mit Konflikten zwischen den Verkehrsteilneh-
menden behaftet. Darliber hinaus besteht keine Barrierefreiheit. Aufgrund der dichten Knotenpunktab-
stande sowie der bestehenden, nicht optimal geschalteten Signalanlagen kommt es insbesondere in
den Spitzenstunden zu Stausituationen vor und zwischen den Knotenpunkten.

Die Uberwiegende Anzahl der Unfélle sind Abbiegeunfalle und Unfélle im Langsverkehr. Die Anzahl an
Unfallen mit Beteiligung des FuB3-/ Rad-/ und Busverkehrs ist sehr gering.

Mit der MalBnahme sollen die oben genannten Mangel behoben werden.
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1.3 Bedarfstrager, Realisierungstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StraBenbaumal3nahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch
die Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende.

Der Landesbetrieb Strafl3en, Briicken und Gewésser wird als Realisierungstrager die Planung und
Bauausfiihrung fiir das Projekt durchfihren.

1.4 Senatsbeschlisse oder Beschlisse der parlamentarischen Gremien

Ziel der Freien und Hansestadt Hamburg ist es, den Radverkehr auf Grundlage des Biindnisses fir den
Radverkehr vom 23. Juni 2016 zu férdern, um ganzjahrig sichere, zlgig befahrbare und komfortable
Radverkehrsverbindungen in die Innenstadt als Alternative zu anderen Verkehrsmitteln anzubieten.

Dariliber hinaus setzt der LSBG die infrastrukturellen Anforderungen des Senatsprogramms Busbe-
schleunigung gemaf der Drucksache 20/2508 vom 06.12.2011 um. In diesem Rahmen sollen die Hal-
testellen am Eppendorfer Marktplatz (MetroBus-Linien M20, M22 und M25, die XpressBus-Linie X22,
die Stadtbuslinien 26, 114 und 392 und die Nachtbuslinien 600 und 605) umgestaltet werden.

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Die planungsrechtliche Grundlage bildet der Baustufenplan BS Eppendorf vom 14.01.1955, sowie die
B-Plane Eppendorf 5 vom 18.05.1971, Eppendorf 12 vom 03.04.1970 und Eppendorf 22 vom
09.09.1999.

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Lage und Funktion im Straennetz

Die Beschreibung des Bestandes erfolgt im Folgenden abschnittsweise fir die einzelnen Stral3enziige.
Details zum OPNV, FuRverkehr und Radverkehr, sowie dem ruhenden Verkehr sind den entsprechen-
den Unterpunkten zu entnehmen.

Ludolfstralle

Abbildung 2: Planungsbereich der Ludolfstrale (Quelle: Geoportal Hamburg DOP20)

Seite 5 von 33



ERLAUTERUNGSBERICHT - Anderung zur Schlussverschickung Anlage 2
13593 — Eppendorfer Marktplatz

Die Ludolfstral3e befindet sich zwischen der Winterhuder Briicke (im Osten) und dem Knotenpunkt Ep-
pendorfer Landstraf3e/ Ludolfstral3e (im Westen). Sie weist eine Lange von ca. 330 m auf.

Ostlich des Planungsbereiches befindet sich der dreiarmige Knotenpunkt KellinghusenstraRe/ Ludolf-
stralRe/ Hudtwalckerstral3e.

Im Abschnitt zwischen der Kellinghusenstraf3e und der Einmiindung Heinickestralie ist die Ludolfstralie
vierstreifig, mit zwei Fahrstreifen je Richtung. Zudem verlauft je Fahrtrichtung ein Bussonderfahrstreifen
in Mittellage, die am Knotenpunkt Kellinghusenstral3e/ Ludolfstrae enden. Die Fahrbahnbreite betragt
zwischen 15,00 m und 21,00 m. Es sind beidseitig Parktaschen vorhanden. Die angrenzenden Flachen
dienen vor allem dem Einzelhandel, Gastronomie und der Kita Ludolfstral3e.

In Richtung Nordwesten verlauft die LudolfstralRe ab der Einmindung der HeinickestralRe weiter als
dreistreifige Einbahnstrafe mit einer Fahrbahnbreite von ca. 11,70 m. Entlang des Uberbreiten linken
Fahrstreifens kann am Fahrbahnrand geparkt werden. In diesem Bereich befinden sich angrenzend
Uberwiegend Wohngeb&ude. Im Norden befindet sich der Alster-Canoe-Club.

Am Knotenpunkt zum Eppendorfer Marktplatz und daran angrenzend der Knotenpunkt Eppendorfer
LandstraRe/ Lokstedter Weg sind ebenfalls alle Fahrbeziehungen unter Beriicksichtigung der Einbahn-
straBenregelungen mdglich. Es gibt zwei Querungsmdglichkeiten zur Mittelinsel und zur Ostseite des
Eppendorfer Marktplatzes. Eine Querung zur Westseite des Eppendorfer Marktplatzes bzw. der Ost-
seite der Eppendorfer Landstral3e ist nicht vorhanden.

Auf beiden StralRenseiten der Ludolfstral3e sind Gehweguberfahrten vorhanden. Der Radverkehr wird
in der Ludolfstral3e auf baulich angelegten Radwegen mit Benutzungspflicht gefiihrt. Im nordwestlichen
Abschnitt ist keine Radverkehrsfiihrung entgegen der Einbahnstral3enrichtung vorhanden.

HeinickestralRe

Abbildung 3: Planungsbereich Heinickestralle (Quelle: Geoportal Hamburg DOP20)

Die Heinickestral3e verlauft vom Eppendorfer Marktplatz bis zur Einmiindung Hahnemannstral3e (Ein-
bahnstral3e in Richtung Stiden) und mindet dort in die Ludolfstrale. Sie besitzt eine Lange von ca.
75 m. Die Fahrbahn besteht aus insgesamt finf Fahrstreifen. In éstlicher Richtung verlaufen zwei Fahr-
streifen fur den MIV sowie ein Bussonderfahrstreifen (mit Freigabe fur Taxen). In westlicher Richtung
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verlaufen zwei Fahrstreifen; ein Fahrstreifen fir den MIV und der Bussonderfahrstreifen aus der Ludolf-
stralRe. Dieser Bussonderfahrstreifen ist unterbrochen und kann auf einer Léange von ca. 60 m vom MIV
mitbenutzt werden. Die Fahrbahnbreite betragt ca. 16,80 m.

Im Ubergang zur LudolfstraRe ist derzeit keine Signalisierung vorhanden. Eine gesicherte Querung fir
den FulRverkehr von der Heinickestral3e bzw. der HahnemannstraRe nach Norden ist nicht méglich. Am
nordlichen Fahrbahnrand befindet sich eine Parktasche, zudem ist zum Teil das Parken am Fahrbahn-
rand erlaubt. Die angrenzenden Flachen weisen eine gemischte Nutzung auf (Gastronomie, Einzelhan-
del, Wohnen). In der nérdlichen Nebenflache befindet sich eine Gehweguberfahrt. Der Radverkehr in
Ostliche Richtung wird Uber einen baulich angelegten Radweg mit Benutzungspflicht gefihrt. In westli-
che Richtung besteht keine Radverkehrsfuihrung.

Eppendorfer Marktplatz

Abbildung 4: Planungsbereich Eppendorfer Marktplatz (Quelle: Geoportal Hamburg DOP20)

Der Eppendorfer Marktplatz befindet sich zwischen der HeinickestralRe im Stiden und der Ludolfstral3e
im Norden. Nordlichen des Knotenpunktes zur Heinickestral3e besteht die Verkehrsflache aus zwei
Fahrbahnen, die durch eine Grininsel mit Baumbestand voneinander getrennt sind. Die Lange dieses
Abschnitts betragt ca. 85 m. Die Fahrtrichtung von Nord nach Sud besitzt zwei Fahrstreifen sowie einen
Bussonderfahrstreifen. Die Fahrbahnbreite betragt insgesamt ca. 11,75 m. Westlich der Fahrbahn ist
ein Parkstreifen vorhanden. Die Fahrtrichtung von Sid nach Nord ist einstreifig mit einer Breite von
4,50 m. Westlich der Fahrbahn befindet sich ein Taxistreifen fur ca. sieben Taxen, Ostlich ein Parkstrei-
fen. Eine Verbindung der beiden Fahrbahnen ist durch eine ca. 7,00 m breite aufgepflasterte
Kehre/Wendemdglichkeit im Norden gegeben.

Am Knotenpunkt Eppendorfer Marktplatz/ HeinickestraBe sind samtliche Fahrbeziehungen mit Aus-
nahme der Fahrtrichtung Stuiden méglich. Diese ist nur fir den OPNV zugelassen. Es bestehen Que-
rungsmaoglichkeiten im Norden und Siden. Eine Querungsstelle im Osten Uber die Heinickestral3e ist
nicht vorhanden.

Die angrenzenden Flachen weisen eine gemischte Nutzung auf (Gastronomie, Einzelhandel, Wohnen).
In der westlichen Nebenflache befinden sich zwei Gehweguberfahrten. Der Radverkehr wird in stdlicher
Richtung Uber einen baulich angelegten benutzungspflichtigen Radweg gefiihrt. Zudem gibt es eine
Radverkehrsfihrung aus dem Hayns Park innerhalb der Mittelinsel (ohne Benutzungspflicht), die an den
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nach Siden verlaufenden Radweg im Westen angebunden ist. In nérdlicher Richtung ist keine Radver-
kehrsfiihrung vorhanden.

Der Abschnitt sidlich des Knotenpunktes Eppendorfer Marktplatz/ HeinickestraRe heil3t auf einer Lange
von ca. 20 m ebenfalls Eppendorfer Marktplatz (Sud), bevor die Benennung in Eppendorfer Landstralie
Ubergeht. Da sich die Nutzung sowie die vorhandenen Fahrstreifen, Breiten, etc. innerhalb des Ab-
schnittes nicht dndern, wird dieser Abschnitt zur besseren Lesbarkeit im Folgenden als "Eppendorfer
LandstraBe" zusammengefasst (siehe Abbildung 55, Abschnitt 2).

Eppendorfer LandstralRe

Abbildung 5: Planungsbereich Eppendorfer LandstralBe (Quelle: Geoportal Hamburg DOP20)

Die Eppendorfer LandstralRe verlauft in drei Abschnitten entlang des Planungsgebietes. Der erste Ab-
schnitt verlauft parallel zum Eppendorfer Marktplatz als Einbahnstral3e in Richtung Stiden und besitzt
mit Ausnahme der Einmindungsbereiche keine weitere Planungsrelevanz.

Der zweite Abschnitt befindet sich zwischen der Martinistra3e im Westen und dem Eppendorfer Markt-
platz bzw. der Heinickestral3e im Nordosten. Dieser Abschnitt besitzt eine Lange von ca. 80 m. Fir den
OPNV ist dieser Abschnitt im Zweirichtungsverkehr freigegeben. Fur den MIV ist lediglich die Fahrtrich-
tung von Siden bzw. Westen nach Nordosten moglich. Auf der westlichen Seite sind zwei Fahrstreifen
(Querschnittsbreite ca. 7,50 m) als Bussonderfahrstreifen ausgewiesen (ein Fahrstreifen je Fahrtrich-
tung). In diesem Bereich befindet sich die Bushaltestelle "Eppendorfer Marktplatz" der Linien 20, 22, 25,
34, 114, 392, 600 und 605. Durch eine Mittelinsel getrennt (Breite ca. 3,00 m) wird der MIV im Osten
auf drei Fahrstreifen gefihrt (zwei Rechtsabbiegestreifen in die Heinickestral3e sowie einen Gerade-
ausfahrstreifen in den Eppendorfer Marktplatz). Die Fahrbahnbreite betrégt ca. 9,50 m.

In diesem zweiten Abschnitt befindet sich auch der signalisierte Knotenpunkt Martinistral3e/ Eppendorfer
LandstraBe, an dem unter Bertcksichtigung der Einbahnstral3enregelungen alle Fahrbeziehungen mit
Ausnahme des Linksabbiegens vom Eppendorfer Weg Sud in die MartinistraRe zul&ssig sind. Es befin-
den sich Querungsmadglichkeiten tber den nérdlichen, westlichen und den sidlichen Knotenarm. Eine
Querungsmaoglichkeit tber den dstlichen Knotenarm ist nicht vorhanden.

In den angrenzenden Flachen befindet sich im Erdgeschoss tberwiegend gewerbliche Nutzung mit Ein-
zelhandel und in den oberen Geschossen Wohnnutzung. Im Bereich zwischen der Eppendorfer
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LandstralRe und dem Eppendorfer Marktplatz liegt eine Platzflache, die als Warteflache fir die Bushal-
testelle dient. Dort befindet sich zudem ein Imbiss, sowie die ,Friedenseiche", die zur Erinnerung an den
deutsch-franzdsischen Krieg 1870/71 sowie die Grindung des Deutschen Reiches gepflanzt wurde.
Gehweglberfahrten sind in diesem Abschnitt nicht vorhanden. Entlang des 6stlichen Fahrbahnrandes
bietet eine 30,00 m lange Ladezone die Moglichkeit der Anlieferung des Einzelhandels. Die Radver-
kehrsfiihrung erfolgt beidseitig Gber baulich angelegte Radwege (6stliche Nebenflache ohne Benut-
zungspflicht, westliche Nebenflache mit Benutzungspflicht).

Der dritte Abschnitt umfasst den sidlichen Arm des Knotenpunktes Martinistral3e/ Eppendorfer Land-
stralBe und besitzt eine Lange von ca. 50 m. In der sudlichen Knotenpunktzufahrt existieren zwei Gera-
deausfahrstreifen mit einer Breite von je 3,00 m, ein Bussonderfahrstreifen mit einer Breite von 3,40 m
zur Einfahrt in die Bushaltestelle "Eppendorfer Marktplatz" in Richtung Norden und ein Fahrstreifen mit
einer Breite von ca. 3,50 m in Richtung Stiden. Von der Martinistral3e fihrt zuséatzlich ein freier Rechts-
abbieger in die Eppendorfer LandstralRe, der mit Hilfe eines FuRgangeriiberweges gequert werden kann.
Im Anschluss an diesen Rechtsabbieger befindet sich eine Zufahrt zu einer Nebenfahrbahn, die im Ein-
richtungsverkehr in siidliche Richtung entlang der Parkanlage befahren werden kann. Auch hier ist in
den angrenzenden Flachen eine Mischnutzung aus Wohnen und Gewerbe vorzufinden. Der Radverkehr
wird beidseitig der Eppendorfer LandstraRe auf baulich angelegten, nicht benutzungspflichtigen Rad-
wegen gefuhrt.

Martinistral3e

Abbildung 6:Planungsbereich MartinistralRe (Quelle: Geoportal Hamburg DOP20)

Die Martinistra3e verlauft zwischen den Knotenpunkten Schottmiillerstra3e/ Martinistra3e und Marti-
nistralle/ Eppendorfer LandstraRe im Zweirichtungsverkehr auf sechs Fahrstreifen. Davon fiihren zwei
Fahrstreifen und ein Bussonderfahrstreifen von Westen nach Osten und drei Fahrstreifen in die Gegen-
richtung. Die Fahrtrichtungen sind durch eine Mittelinsel voneinander getrennt. Die gesamte Fahrbahn-
breite betragt ca. 21 m.

Der signalisierte Knotenpunkt Schottmillerstral3e/ Martinistral3e ermdglicht alle Fahrbeziehungen mit
Ausnahme der Fahrbeziehung von Suden nach Westen. Eine Querung ist nur im Nordwesten (Uber
zwei Sprunginseln) und im Sidden méglich. Von Norden kommend miindet zudem die Erikastraf3e in
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diesen Knotenpunkt. Sie ist nicht Teil der Signalisierung und ermdéglicht durch die EinbahnstralRenrege-
lung nur die Fahrbeziehung aus der Erikastraf3e in die Martinistral3e Ost.

Im Osten ist keine Querungsstelle vorhanden. In den Nebenflachen befinden sich zwei Ladezonen. In
den angrenzenden Flachen im Norden befindet sich Einzelhandel, im Suden sind Restaurants und der
Kindergarten Flitzepiepen vorzufinden. Es sind keine Gehwegiberfahrten vorhanden. Der Radverkehr
wird beidseitig auf benutzungspflichtigen, baulich angelegten Radwegen gefuhrt.

3.2 Verkehrshelastung

Es liegen Verkehrszahlen fur den Kfz-Verkehr fir die Knoten innerhalb des Planungsraumes, sowie von
funf angrenzenden Knotenpunkten von der FHH vor. Die Z&hlungen sind Gberwiegend vom Oktober
2008.

Gem. Geoportal lag der DTVw im Jahr 2014 im Bereich der Ludolfstral3e Ost bei 40.000-50.000 Kfz/d.
In der HeinickestralRe und der Ludolfstral3e West bei 20.000-30.000 Kfz/d, im Bereich des Eppendorfer
Marktplatzes und der Eppendorfer Land-strale bei 10.000-15.000 Kfz/d und im Bereich der Marti-
nistral3e Ost bei 15.000-20.000 Kfz/d. Die Ergebnisse der Zahlungen liegen innerhalb dieser Spannen,
so dass die Zahlungen von 2018 als Grundlage fur die Planung zu Grunde gelegt werden kénnen.

Voruntersuchungen von SHP zur groR3raumigen Verlagerung/Umleitung von Fahrbeziehungen zur Ent-
lastung des Eppendorfer Marktplatzes mussten verworfen werden, da dies aus kapazitatstechnischen
Aspekten und der Flachenverfiigbarkeit an den angrenzenden Knotenpunkten au3erhalb des Planungs-
gebietes nicht moglich ist.

Nach der E Klima sollen die Bemessungsverkehrsstarken aus den aktuellen Verkehrsprognosen abge-
leitet werden.

Im Zuge einer durchgefiihrten Zahlung im Februar 2023 (Variantenprifung in Teil 2 dieses Planungs-
gebietes) wurde eine Abnahme der Verkehrsstarken um 23-30% festgestellt. Der aktuelle Trend fir die
Verkehre in ganz Hamburg lasst zwar keine Riickkehr zum Vor-Corona Niveau erwarten, dennoch ist
die Entwicklung nach Corona nicht eindeutig abschétzbar.

Fur die Abminderung wurden daher die Dauerzahlstellen in der Umgebung zum Eppendorfer Marktplatz
gewahlt, die bereits vor Corona eine kontinuierliche Abnahme zeigen. Hier hat der DTVw 2017 im Ver-
gleich zu 2009 um 9% abgenommen, 2020 sogar um 20%. In der Planung wird daher von einer Redu-
zierung der MIV-Verkehrsstéarken von 10 % ausgegangen.

3.3 Unfallgeschehen

Die Unfalldaten aus den Jahren 2017 bis 2019 (30.09.2019) sowie eine detaillierte Analyse dieser Un-
falldaten liegen mit Ausnahme des Knotenpunkts Kellinghusenstraf3e/ Ludolfstral3e vor. Insgesamt fan-
den im Planungsraum 230 Unfélle statt. 18 dieser Unfalle fanden mit Beteiligung des Rad- und Ful3ver-
kehrs statt. Eine ortliche Haufung von Unfallen mit Rad- und Ful3verkehr ist nicht erkennbar.

Die Uberwiegende Anzahl der Unfalle sind Unfélle im Langsverkehr (113), gefolgt von Abbiegeunféllen
(28) und Unféllen durch den ruhenden Verkehr (22). Insgesamt 50 Unfélle sind als sonstige Unfélle
gefiihrt. Ein besonders auffélliges Unfallgeschehen weist der Knotenpunkt Eppendorfer Marktplatz/ Hei-
nickestrafRe auf, mit insgesamt 70 Unféllen innerhalb des untersuchten Zeitraums. Bei 26 dieser Unfalle
ist ein Fehler beim Fahrstreifenwechsel als Unfallgrund aufgefuhrt.

Darlber hinaus weist auch die Ludolfstral3e mit insgesamt 50 Unfallen vermehrt Unfalle auf (Uberwie-
gend im Langsverkehr durch Fahrstreifenwechsel).
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3.4 Nutzung der angrenzenden Grundstiicke/Bebauung

Das Planungsgebiet ist Giberwiegend von einer Mischnutzung gepragt. An den Hauptverkehrsstrafl3en
befinden sich in den Erdgeschossen eine Vielzahl von Einzelhandel- und Dienstleistungsunternehmen.
Ansonsten ist der Raum gepragt von Wohnungsbau. Innerhalb des Planungsraumes liegen zudem die
Kindertagesstatte Ludolfstral3e (LudolfstraRe 27), die Kindertagesstéatte/Kindergarten Flitzepiepen (Mar-
tinistraRe 3), die Kindertagesstatte Die Martinis e.V. (Martinistral3e 20), sowie die Grundschule Marie-
Beschutz (ErikastralRe 41). Nordlich des Planungsraums liegt die Kita Hayns Park im Hayns Park. Dort
befindet sich auch die Sportanlage des Alster-Canoe-Club e.V.

3.5 Schadensbild

Die Ergebnisse der Asphaltuntersuchung von 97 Bohrkernen und Bodenuntersuchung von 101 Entnah-
mestellen mit ungebundenen Schichten liegen vor. Die Bohrkerne weisen stark variierende Aufbauten
und Schichtdicken von Asphalttrag-/ Asphaltbinder- und Asphaltdeckschichten auf. In vielen Bohrkernen
besteht kein Verbund zwischen diesen Schichten. In einem Bohrkern wurde unterhalb des Asphaltpa-
ketes eine Pflasterdecke vorgefunden. Im Bereich der Parkstdnde mit Wabenstein- und GroR-pflaster
ist oftmals eine Verfestigung zu finden. In weniger als 10% der Bohrkerne wurde eine Pechbelastung
festgestellt. Zwei der Bodenmischproben sind der Einbauklasse Z2 zugeordnet.

Die Ergebnisse der Zustandserfassung und -bewertung (ZEB) im Planungsgebiet aus dem Jahr 2020
zeigen auf den Hauptverkehrsstral3en Uiberwiegend einen Zustand ohne speziellen bzw. gegebenenfalls
mit Handlungsbedarf. In der Martinistraf3e Ost, der Heinickestral3e sowie der Westseite des Eppendorfer
Marktplatzes sind Abschnitte mit Handlungsbedarf vorhanden. Gleiches gilt fir den Knotenpunkt Ep-
pendorfer LandstrafRe/ Lokstedter Weg/ Ludolfstrale.

3.6 Fahrbeziehungen

An den Knotenpunkten bestehen folgende Einschrankungen in den Fahrbeziehungen:

. vom Eppendorfer Marktplatz Nord nach Siden (diese Fahrbeziehung ist Gber die Eppen-
dorfer Landstraf3e moglich)

. von der Heinickestral3e in den Eppendorfer Marktplatz Sid (hier ist die Fahrbeziehung Giber
die Ludolfstral3e und die Eppendorfer Landstral3e gegeben)

. von der Eppendorfer LandstraRe Nord in die Eppendorfer Landstra3e/ Eppendorfer Markt-
platz

. von der Eppendorfer Landstral3e Sud in die Martinistral3e Richtung Westen

. von der SchottmullerstralRe in die Martinistral3e West

. Von der ErikastralRe in die Martinistral3e Ost und die Schottmullerstrale

Daruber hinaus sind alle Fahrbeziehungen méglich.
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3.7 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet bzw. angrenzend befinden sich die folgenden LSA:

Steue Blindensi Taktile Leitele- | Busbevor-
LSA Nr. Knoten . g mente/Bordab- | rechtigung
rung nalisierung
senkung
Eppendorfer Land-
K161 strale/ Lokstedter Festzeit Nein Nein Nein
Weg/ Ludolfstral3e
K1013 Schqtt_mullerstrafse/ Verlfehr_s- Nein Nein Ja
Martinistrale abhangig
MartinistralRe/ Eppen- | Verkehrs- : .
K1018 . Nein Nein Ja
dorfer Landstralle abhangig ! !
Festzeit
K1882 Eppendolrf('ar Markt- mit Anfor- Nein Nein Nein
platz/ Heinickestralie derungs-
zustand

Tabelle 1: Ubersicht LSA
Weiterhin sind folgende nicht signalisierte Knotenpunkte vorhanden:

- HeinickestraRe/ Ludolfstrae/ HahnemannstralRe
- Ludolfstral3e/ Tewessteg
- Martinistraf3e/ ErikastralRe

Knotenpunkt 161: Eppendorfer LandstraRe/ Lokstedter Weg/ Ludolfstrale

Im Nordwesten wird das Planungsgebiet durch den Knotenpunkt Eppendorfer Landstra3e/ Lokstedter
Weg/ LudolfstraBe begrenzt. Der Knotenpunkt besteht aus einem westlichen und 6stlichen Teilknoten-
punkt. Am westlichen Teilknotenpunkt kreuzen sich die Eppendorfer Landstral3e (Nord, Sid), der Ep-
pendorfer Marktplatz (Ost) und der Lokstedter Weg (West). Beim stidlichen Arm der Eppendorfer Land-
stralBe handelt es sich um eine Einbahnstrale, die vom Knotenpunkt wegfuhrt. Die verbleibenden drei
Knotenpunktarme erlauben alle Fahrbeziehungen. In der nérdlichen Eppendorfer Landstral3e sind die
beiden Fahrtrichtungen durch eine Mittelinsel getrennt. Es gibt einen kombinierten Geradeaus-/Rechts-
abbiegefahrstreifen und einen Geradeaus-/Linksabbiegefahrstreifen in Richtung Stiden. Im Eppendorfer
Marktplatz existiert ein Rechtsabbiegefahrstreifen und jeweils ein zweistreifiger Geradeaus- sowie
Linksabbiegefahrstreifen. Im westlich gelegenen Lokstedter Weg sind die beiden Fahrtrichtungen durch
eine Mittelinsel getrennt. Es gibt drei separate Fahrstreifen in Richtung Stden (kombinierten Gerade-
aus-/Rechtsabbieger, Geradeaus, Linksabbieger). Am dstlichen Teilknotenpunkt knickt die StraRe Ep-
pendorfer Markt von Westen kommend nach Siiden ab. Von den drei Fahrstreifen ist der linke Fahr-
streifen fir den OPNV reserviert. Im sudlichen Knotenpunktarm Eppendorfer Marktplatz gibt es eine
breite, mit Baumen bepflanzte Mittelinsel. Die Zufahrt zum Knotenpunkt weist einen Linksabbiegefahr-
streifen auf. Die Ludolfstral3e (Ost) ist wiederrum eine EinbahnstralRe in Richtung Westen. Es sind vier
Fahrstreifen vorhanden, die alle geradeaus zum westlichen Teilknoten fuhren, jedoch bereits zur Vor-
sortierung in zwei Fahrstreifen fur den Links-abbieger und zwei Fahrstreifen fiir den Geradeausverkehr
aufgeteilt sind.

Knotenpunkt 1013: Schottmillerstra3e/ Martinistrale

Im Studwesten liegt der dreiarmige Knotenpunkt Schottmdllerstraf3e/ Martinistral3e. Die westliche Zufahrt
der MartinistraBe besteht aus einem Uberbreiten Fahrstreifen, der sich kurz vor dem Signalquerschnitt
zu einem Rechtsabbiege- und einem Geradeausfahrstreifen aufweitet. Die sidwestliche Zufahrt der
Schottmillerstral3e weist zwei halbrechts gefilhrte Geradeausfahrstreifen in die Martinistral3e Ost auf.
Ein Abbiegen in die Martinistrale West ist nicht mdglich. Die drei Fahrstreifen der Martinistrale Ost
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ermoglichen es zweistreifig halblinks in die Schottmiillerstral3e und einstreifig geradeaus in die Marti-
nistralle West zu fahren. In den Rechtsabbiegefahrstreifen bindet, kurz vor dem Signalquerschnitt mit
der FuRgangerfurt, die Erikastral3e unsignalisiert ein.

Knotenpunkt 1018: Martinistra3e/ Eppendorfer Landstrale

Ostlich vom Knotenpunkt Schottmiillerstra3e/ MartinistralRe liegt der Knotenpunkt Martinistrae/ Eppen-
dorfer LandstralBe. Die als EinbahnstraBe aus Richtung Knoten-punkt Eppendorfer Landstral3e/
Lokstedter Weg/ Ludolfstral3e gefiihrte Eppendorfer Landstral3e Nord wird vor der Lichtsignalanlage auf
drei Fahrstreifen aufgeweitet. Zwei Fahrstreifen werden als Rechtsabbiegefahrstreifen in die Marti-
nistralle West und ein Fahrstreifen geradeaus in die Eppendorfer Landstral’e Sid gefiihrt. Die Zu-fahrt
der StraRe Eppendorfer Marktplatz (norddstlicher Knotenpunktarm) wird nur vom OPNV befahren. Hin-
ter der Haltestelle Eppendorfer Marktplatz weitet sich die Fahrbahn auf, so dass neben dem Gerade-
ausfahrstreifen in die MartinistraRe West auch eine Aufstellflache fur den nach links in die Eppendorfer
LandstralR3e abbiegenden Bus entsteht. Die Verkehre aus der siuidlichen Eppendorfer Landstral3e kon-
nen nur geradeaus in die StralRe Eppendorfer Marktplatz einfahren. Hierfur stehen drei Fahrstreifen zur
Verfugung. Der linke Fahrstreifen ist ein kurzer Bussonderfahrstreifen, aus dem die Bushaltestelle in
Mittellage in der Stral’e Eppendorfer Marktplatz angefahren wird. In der Martinistral3e West sind eben-
falls drei Fahrstreifen fur die nach links in die Stral3e Eppendorfer Marktplatz fahrenden Verkehre vor-
handen. Beim linken Fahrstreifen handelt es sich auch hier um einen Bussonderfahrstreifen. Der rechts-
abbiegende Verkehr in die Eppendorfer LandstralRe wird kurz vorm Signhalquerschnitt, aus dem rechten
Linksabbiegefahrstreifen, tiber einen freien Rechtsabbieger gefiihrt.

Knotenpunkt 1882: Eppendorfer Marktplatz/ Heinickestralle

Der dreiarmige Knotenpunkt Eppendorfer Marktplatz/ Heinickestral3e ist norddstlich vom Knotenpunkt
MartinistralRe/ Eppendorfer Landstra3e gelegen. Die nordliche Zufahrt Eppendorfer Marktplatz weist
drei Fahrstreifen auf. Zwei Linksabbiegefahrstreifen in die Heinickestral3e stehen dem MIV zur Verfi-
gung. Der dritte Fahrstreifen ist als Sonderfahrstreifen dem OPNV vorbehalten, iiber welchen die Hal-
testelle im sudlichen Arm des Eppendorfer Marktplatz angefahren werden kann. Die Zufahrt der Heini-
ckestraRe ist zweistreifig. Uber den rechten Fahrstreifen kann der MIV nach rechts in die StralRe Eppen-
dorfer Marktplatz Nord abbiegen. Der linke Fahrstreifen ist ein Bussonderfahrstreifen, tiber welchen die
Busse nach links in die Haltestelle im siidlichen Arm des Eppendorfer Marktplatz einfahren kénnen. Der
sudliche Knotenpunkt-arm Eppendorfer Marktplatz Siid ist in eine dreistreifige Richtungsfahrbahn in
Richtung Norden/Osten (zwei Rechtsabbieger in die Heinickestral’e und ein Geradeaus in Eppendorfer
Marktplatz Nord) und in einen westlich davon gelegenen Haltestellenbereich unterteilt. Der Haltestellen-
bereich sieht jeweils einen Fahrstreifen in Fahrtrichtung Stiden und einen in Richtung Nord/Ost vor.

3.8 Wirtschaftsverkehr

Zum Grof3raum- und Schwertransport Netz (GST-Netz) in und durch Hamburg gehért im Planungsge-
biet die Schottmullerstral3e, die HeinickestralRe, die Martinistral3e Ost, die Eppendorfer LandstraRe und
die Ludolfstral3e.

3.9 OPNV und Sharing Angebote

Durch das Planungsgebiet verlaufen insgesamt acht Buslinien. Die MetroBus-Linien M20, M22, M25
und die XpressBus-Linie X22 verlaufen in Ost-West-Richtung, die Stadtbuslinien 114 in Nord-Sid-Rich-
tung und die Stadtbuslinie 392 in Nord-West-Richtung. Dartber hinaus verkehren die Nachtbuslinien
600 (Ost-West-Richtung) und 605 (Nord-Sid-Richtung).
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Abbildung 7: Ubersicht aller Buslinien (Tagesverkehr) (Quelle: Geoportal Hamburg; Abfrage: 17.01.2022)

Gemal Planung der Hamburger HOCHBAHN AG werden zukiinftig zwei zusatzliche Buslinien durch
das Planungsgebiet verkehren. Hierbei handelt es sich um die XpressBus-Linie X20 und die StadtBus-
Linie 113. Beide Linien werden das Planungsgebiet von der Hudtwalckerstral3e in die Schottmiiller-
stralRe durchfahren (siehe Abbildung 8). Zudem sind fiir die bestehenden acht Buslinien teilweise Takt-
verdichtungen vorgesehen.

Aktuell verkehren die Buslinien mit folgendem Takt:

Linie Takt (Hauptverkehrszeit) Streckenverlauf
M20 Alle 10 Min. Bf. Altona — S Riibenkamp
M22 Alle 7/8 Min. S Blankenese — U Kellinghusenstral3e
M25 Alle 10 Min. Bf. Altona — S Hammerbrook
X22 Alle 10 Min. U Hagenbecks Tierpark — Jenfeld Zentrum
114 Alle 10 Min. Lufthansa-Basis — Bf. Dammtor
392 Alle 30. Min. Nienstedten — US Ohlsdorf
NB600 Nachtbus Bf. Altona - Horn
NB605 Nachtbus Grol3 Borstel - Rathausmarkt

Tabelle 2: Ubersicht Buslinien
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Abbildung 8: Zukunftige Buslinien (Quelle: Geoportal Hamburg; eigene Darstellung)

Es sind vier Abschnitte mit Bussonderfahrstreifen vorhanden, die in Abbildung 9 farblich hervorgeho-
ben sind.

In der Martinistral3e Ost beginnt ein Bussonderfahrstreifen in Fahrtrichtung Osten. Dieser verlauft Gber
den Eppendorfer Marktplatz und die HeinickestraRe und endet in der Ludolfstral3e, kurz vor dem Kno-
tenpunkt zur Kellinghusenstra3e (hellgrin). In Gegenrichtung verlauft der Bussonderfahrstreifen von
der Ludolfstral3e bis in die Heinickestral3e (blau). Von der Heinickestral3e (iber den Eppendorfer Markt-
platz Sud verlauft ein weiterer Bussonderfahrstreifen, der vor dem Knotenpunkt MartinistralRe/ Eppen-
dorfer LandstralRe endet (orange). Ein vierter Bussonderfahrstreifen befindet sich im Eppendorfer Markt-
platz Nord auf der Westseite (gelb).

Die Bushaltestellen befindet sich im Bereich der Bussonderfahrstreifen entlang des Eppendorfer Markt-
platzes Sud.
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Abbildung 9: Ubersicht der Bussonderfahrstreifen (Quelle: Geoportal Hamburg; eigene Darstellung)

Im Planungsraum verkehren keine Stadtrundfahrtbusse.

3.10 Radverkehr

Im gesamten Planungsgebiet sind Radwege vorhanden. Eine Benutzungspflicht besteht lediglich auf
der Westseite der Bushaltestelle in Eppendorfer Landstraf3e/ Eppendorfer Marktplatz.

Die Radwegbreiten liegen mit Ausnahme des Radweges in der Mittelinsel im Eppendorfer Marktplatzes
(1,75 m breit) unter 1,00 m und sind somit deutlich untermaf3ig. Die vorhandenen Radwege sind ge-
pflastert oder asphaltiert.

Der Radweg in der Mittelinsel des Eppendorfer Marktplatz ist lediglich in Nord-Sud-Richtung nutzbar,
da nur eine Anbindung an den Radweg im Westen Uber eine Radfurt in der westlichen Fahrbahn besteht.
Da zudem keine Querungsstelle im Osten des Knotenpunktes Eppendorfer Marktplatz/ Heinickestral3e
vorhanden ist, gibt es keine direkte Radverkehrsflihrung von Siiden nach Norden.

Die LudolfstralRe kann im Einbahnstral3enabschnitt vom Knotenpunkt Eppendorfer Marktplatz bis zur
Einmindung HeinickestralRe nur in Richtung Westen befahren werden. In Gegenrichtung besteht hier
keine Radwegebeziehung. Dartiber hinaus besteht derzeit keine Radwegebeziehung von Osten kom-
mend in die Heinickestralle.

Im Planungsraum verlaufen keine Velorouten, Bezirkliche Routen oder Freizeitrouten. Eine StadtRad-
Station ist nicht vorhanden. Die nachsten StadtRad-Stationen befinden sich an den U-Bahnhaltestellen
Hudtwalckerstral3e und Kellinghusenstral3e sowie am Marie-Jonas-Platz.

Im Planungsgebiet befinden sich sieben 6ffentliche Fahrradbligel (Eppendorfer Landstral3e Sid). In vie-
len Teilen stehen FuRgangerschutzbiigel und Baumschutzbiigel, die zum Abstellen von Fahrradern ge-
nutzt werden.
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3.11 FuBverkehr

Im Planungsgebiet sind keine Leit- und Orientierungselemente vorhanden. Auch Begrenzungsstreifen
zu Radwegen fehlen ganzlich. Die vorhandenen Gehwege sind zum Teil zu schmal. An den LSA fehlen
Taster und akustische Signale. Auch die Bushaltestellen weisen keine Barrierefreiheit auf.

Im gesamten Planungsgebiet sind die Nebenflachen fiur die vorherrschende Nutzung zu schmal. Auf
Grund der Fuhrung des Radverkehrs in den Nebenflachen entstehen haufig Konflikte zwischen dem
Rad- und FulRverkehr.

In der LudolfstraBe betragt die Breite des Gehweges zwischen 1,50 m und 2,80 m. In der Heinickestral3e
sind die Gehwege zwischen 2,50 m und 2,80 m breit. Hier wird die nutzbare Gehwegbreite auf der
Nordseite durch Auf3engastronomie weiter reduziert. Auf der Siidseite ragt das Gebaude ab der ersten
Etage Uber den Gehweg, so dass dieser alle 5 m durch eine Stitze auf ca. 1,50 m eingeengt wird. Im
Eppendorfer Marktplatz sind die Gehwege im Westen zwischen 2,60 m bis 2,80 m breit. Im Osten sind
sie mit 3,50 m bis 7,00 m breiter dimensioniert, wobei hier durch die Baumpflanzungen punktuell Geh-
wegbreiten von weniger als 3,00 m vorhanden sind. Im suidlichen Abschnitt, im Ubergang zur Eppen-
dorfer Landstral3e, betragt die Gehwegbreite nur noch zwischen 2,00 m und 2,70 m, wodurch es insbe-
sondere vor Eingangen des Einzelhandels zu Konflikten mit dem Radverkehr kommt.

Im nérdlichen Bereich der Bushaltestelle ist die Warteflache durch eine Baumpflanzung und den vor-
handenen Radweg stark eingeschrankt. Im vorderen Bereich betragen die Gehwegbreite und Wartefla-
che etwa 3,00 m. Ein Fahrgastunterstand ist nicht vorhanden, jedoch befindet sich vor dem Imbiss ein
Unterstand sowie eine Uberdachte Sitzmdglichkeit auf 6ffentlichem Grund.

Westlich des Imbisses ist der Gehweg zum Teil nur 1,00 m breit. In der Martinistral3e betragen die
Gehwegbreiten zwischen 2,00 m und 4,00 m.

An den Knotenpunkten Schottmullerstrale/ Martinistral3e, Martinistraf3e/ Eppendorfer LandstraRe und
Eppendorfer Marktplatz/ HeinickestralRe sind keine Querungsstellen in den 6stlichen Knotenarmen vor-
handen. Zudem gibt es keine Querungsmaoglichkeit im Bereich der Kita Ludolfstral3e.

3.12 Ruhender Verkehr

Uber das gesamte Planungsgebiet verteilen sich 55 Pkw-Parkstande in Parktaschen und sieben Lade-
zonen. Die Ladezonen haben auf Grund ihrer Lénge eine Aquivalenz zu ca. 20 Pkw-Parkstanden. Zu-
dem besteht in Teilbereichen der Heinickestra3e und der LudolfstralRe kein Halteverbot am Fahrbahn-
rand, so dass hier weitere zwdlf Parkstdnde zur Verfigung stehen. Auf der Westseite des Eppendorfer
Marktplatzes Ost befindet sich ein Taxistand fir circa sieben Taxen. E-Ladeséaulen sind innerhalb des
Planungsgebietes nicht vorhanden. Angrenzend an das Planungsgebiet gibt im Lokstedter Weg es eine
E-Ladeséaule.

Seit dem 21.11.2022 befindet sich das gesamte Planungsgebiet innerhalb einer neu in Kraft getretenen
Bewohnerparkzone in Eppendorf.
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Abbildung 10: Parkflachen Bestand (Quelle: Geoportal Hamburg; eigene Darstellung)

3.13 StraBenausstattung und Stralenmadblierung

In den Nebenflachen befinden sich diverse Einbauten, wie Werbetafeln, Schaltschranke, Poller, Pfosten,
FuRgéanger- und Baumschutzbiigel. Im Knotenpunkt Eppendorfer Landstral3e/ Lokstedter Weg/ Ludolf-
stral3e befindet sich ein Fahrradh&uschen. Im Bereich der Bushaltestellen ist in der Mittelinsel ein Fahr-
gastunterstand vorhanden. Im Eppendorfer Marktplatz befinden sich eine Taxirufsaule. Im Planungsge-
biet wurden im Zuge der neu hergestellten Parkraumbewirtschaftung mehrere Parkscheinautomaten
aufgebaut.

Zudem sind diverse Verkehrszeichen zur Wegweisung vorhanden.

3.14 Offentliche Beleuchtung

Mit Ausnahme des Eppendorfer Marktplatzes und der MartinistraBe Ost befinden sich in allen StralRen-
zugen Peitschenmasten, die sich je nach StralRenraumbreite in einer bzw. beiden Nebenflachen befin-
den. Der Eppendorfer Marktplatz und die MartinistralRe Ost, sowie die angrenzenden Knotenpunkte
werden Uber Gerade Maste mit Kofferleuchten ausgeleuchtet.

3.15 StraRenbegleitgrin

Gem. StralRenbaumkataster der Stadt Hamburg sind ca. 62 Baume, Uberwiegend Linden und Hasel
sowie Eichen und Ahorne vorzufinden. Zudem sind einige Platanen, Kastanien und Hainbuchen vor-
handen. Die Kronendurchmesser dieser Baume sind tiberwiegend groR3er als 10 m. Diese Baume wei-
sen ein hohes Alter auf. Neun Baume sind zudem uber 100 Jahre alt.

Die Eiche an der Ecke Eppendorfer Landstraf3e/ Eppendorfer Marktplatz Siid wurde zur Erinnerung an
den deutsch-franzdsischen Krieg 1870/71 sowie die Grindung des Deutschen Reiches als ,Friedensei-
che" gepflanzt.

3.16 Entwasserung

Die Entwésserung erfolgt iber Trummen in Fahrbahnrandlage, die das Regenwasser in die vorhande-
nen Mischsiele leiten.

Seite 18 von 33



ERLAUTERUNGSBERICHT - Anderung zur Schlussverschickung Anlage 2
13593 — Eppendorfer Marktplatz

3.17 Versorgungsleitungen

Es sind Versorgungsleitungen, Leitungs- und Schaltschranke und unterirdische Bauwerke von den un-
terschiedlichsten Versorgungs- und Leitungstrager vorhanden.

3.18 Ingenieurbauwerke

Im Planungsgebiet sind keine Bauwerke vorhanden.

Es befinden sich keine Bahnanlagen im Planungsgebiet. Es ist jedoch nicht auszuschliel3en, dass im
StraRenkorper Bahnanlagen der Stadtbahn liegen.

3.19 Grundwasser

Das Planungsgebiet liegt in der Geest und befindet sich au3erhalb von Wasserschutzgebieten. Gemaf
dem Geoportal Hamburg liegt die maximale Grundwassergleiche aus dem Jahr 2020 zwischen 3,0 m
und 4,0 m NHN. Der minimale Grundwasserflurabstand betragt tiberwiegend zwischen 2,0 m und 3,0 m.
Im Bereich des Knotenpunktes Eppendorfer Landstrale/ Lokstedter Weg/ Ludolfstra3e betragt dieser
zwischen 1,0 m und 2,0 m. In der Schottmiller- und MartinistraBe West ist ein Abstand von 3,0 m bis
4,0 m vorhanden.

Es wird davon ausgegangen, dass die Planungshohen auf einem &hnlichen Niveau liegen wie die Be-
standshohen.

3.20 Denkmalschutz

Im Planungsgebiet befinden sich zwolf Gebaude auf Privatgrund, die unter Denkmalschutz stehen.

3.21 Kampfmittel

Auszlige aus dem Kampfmittelkataster wurden abgefragt. Im gesamten Planungsgebietes besteht nach
Luftbildauswertung kein Hinweis auf Bombenblindganger oder vergrabene Kampfmittel aus dem Zwei-
ten Weltkrieg.

4 Variantenuntersuchung

Im Rahmen der Birgerbeteiligung sind unterschiedlichste Varianten entwickelt und auf ihre Machbarkeit
untersucht worden. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit werden diese Varianten nicht mehr einzeln vor-
gestellt, sondern sind dem Abschlussbericht des Birgerbeteiligungsverfahrens zu entnehmen
(http://lwww.via-bus.de/beteiligungsprozess-eppendorfer-marktplatz/).

Im Rahmen der Vorplanung ist die Vorzugsvariante aus dem Beteiligungsverfahren verkehrlich tber-
pruft worden.

5 Beschreibung der gewéhlten Ausfihrungsvariante

Wesentlicher Bestandteil der gewahlten Variante ist die Verbesserung des Radverkehrs (u. a. durch
regelkonforme und kontinuierliche Filhrung auf Radfahrstreifen oder gemeinsam mit dem OPNV), die
Optimierung der Haltestellen sowie deren Wartebereiche, die Verbesserung der Querungsmdglichkei-
ten und eine vereinfachte Verkehrsfiihrung fiir alle Verkehrsteilnehmenden im Ubergang von der Lu-
dolfstral3e in die HeinickestralRe.

Durch die angrenzende Bebauung, dem vorhandenen Verlauf der Bundesstral3e sowie den 0.g. Anpas-
sungsbedarfen ergeben sich Anderungen im StraRenraum, die nachfolgend zusammengefasst werden.
Fur die fahrgeometrische Uberpriifung der Knotenpunkte wurden entlang der BundesstraRe die Ver-
kehrsrdume fir das Nebeneinanderfahren der Bemessungsfahrzeuge Sattelzug und Transporter be-
ricksichtigt.
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LudolfstralRe
Der Knotenpunkt Kellinghusenstraf3e/ Ludolfstral3e bleibt unveréndert.

Die Planung von Abschnitt 1 beginnt westlich des Knotenpunktes Kellinghusenstra3e/ Ludolfstra3e. Fur
den Anschluss an den Bestand und um eine fahrgeometrische Verbesserung zu erhalten, wird die vor-
handene Mittelinsel ca. 4 m zuriickgebaut. Der geplante Radfahrstreifen mit 2,25 m Breite wird in Fahrt-
richtung Osten vor dem Knotenpunkt Kellinghusenstrafl3e/ LudolfstralBe auf den Radweg im Bestand
aufgeleitet. In Fahrtrichtung Westen wird der Radverkehr vom bestehenden Radweg in der Nebenflache
im Bereich der Einmindung des Tewessteg auf den geplanten Radfahrstreifen mit 2,25 m Breite abge-
leitet. Im Einmiindungsbereich wird der Radfahrstreifen rot markiert.

Vor LudolfstraRe Hausnummer 19 wird der Radfahrstreifen auf einem ca. 20 m langen Abschnitt auf
einen Radweg auf- und wieder abgeleitet. Hintergrund sind die vorhandenen zwei Baume, die durch
diesen baulichen Eingriff erhalten werden kdnnen. In Bereichen ohne Grundstiickszufahrt und aul3er-
halb von Knotenpunkten wird zum Schutz des Radfahrenden ein 30 cm breites Protektionselement zwi-
schen Radfahrstreifen und Fahrbahn hergestellt. Die restliche Breite des Radfahrstreifens betragt
1,95 m.

Die Anzahl der MIV-Fahrstreifen auf der Strecke bleibt erhalten. Durch eine Optimierung der Signal-
technik in den beiden angrenzenden Knotenpunkten kénnen die Fahrstreifen aber in ihrer Lange ange-
passt werden. Die Bussonderfahrstreifen im dstlichen Abschnitt sind mit der angepassten Signalisierung
nicht mehr erforderlich und entfallen, so dass sich eine Fahrbahnbreite von 12,75 m zuzlglich zweimal
2,25 m Radfahrstreifen ergibt. Die Parktaschen werden an die neue Bordfiihrung angepasst.

Auf Hohe der Kita im Norden und der Hahnemannstrale im Suden wird eine signalisierte Querungs-
stelle zum Erreichen der Kita eingerichtet. Die Hahnemannstral3e wird als Teilaufpflasterung ange-
schlossen. Im nérdlichen Abschnitt der Ludolfstral3e wird auf der Siidseite ein 1,62 m breiter Radweg
nach Sudosten beriicksichtigt und erméglicht so den Anschluss nach Osten lber die neue Querungs-
stelle.

Die westliche FuRgangerfurt des Knotenpunktes Eppendorfer Landstral3e/ Lokstedter Weg/ Ludolf-
stral3e wird mit taktilen Leitelementen ausgestattet. Der Verlauf des vorhandenen Hochbordes bleibt
hierbei unverandert. Es wird lediglich die Hohe des Bordes entsprechend der taktilen Leitelemente an-
gepasst. Aufgrund dessen sind Angleicharbeiten am Bestand notwendig. Am selbigen Knotenpunkt wird
in Richtung Westen ein Radfahrstreifen mit 2,25 m Breite inklusive Protektionselement zwischen der
Eppendorfer Landstra3e und dem Eppendorfer Marktplatz hergestellt.

Heinickestralle

In der HeinickestralRe entfallt die Fahrbeziehung in Richtung Westen fiir den MIV/OPNV. Der Radver-
kehr wird auf einem Radweg mit einer Breite von 2,00 m in Richtung Westen gefihrt. In Fahrtrichtung
Osten wird ein Radfahrstreifen der Breite 2,25 m vorgesehen. An beiden Enden der HeinickestralRe
werden neue Querungsstellen geschaffen: Eine neue Querungsstelle an der Kita Ludolfstra3e/ Einmun-
dung HahnemannstraRe sowie eine neue Querungsstelle im 6stlichen Knotenpunktarm des Knoten-
punktes Eppendorfer Marktplatz/ Heinickestralie.

Der Bussonderfahrstreifen in Richtung Osten besitzt eine Breite von 3,00 m. Die Abgrenzung zum MIV-
Fahrstreifen erfolgt mittels einer doppelten Schmalstrichmarkierung. Die Breite der Abgrenzung ergibt
sich so zu 0,39 cm. Die Fahrbahnbreite betragt 9,64 m zuzlglich 2,25 m Radfahrstreifen auf der Siid-
seite. Auf der Slidseite ist zudem ein Parkstreifen mit einer Breite von 2,50 m berucksichtigt. Der stliche
Bereich des Parkstreifens wird als Ladezone ausgewiesen.
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Eppendorfer Marktplatz

Die beiden Fahrbahnen und die Mittelinsel ndrdlich des Knotenpunktes mit der HeinickestralRe bleiben
grundsétzlich erhalten. Die Fahrtrichtung nach Norden ist aus Richtung Suden zukinftig nur fur den
OPNV direkt aus der Haltestellenposition erreichbar. Der Radverkehr wird hier auf der Fahrbahn im
Mischverkehr gefihrt. Zum Erreichen der Parkstande wird fur den aus Norden kommende MIV zudem
eine Wendekehre sidlich der Mittelinsel hergestellt. Die Fahrstreifenbreite in Fahrtrichtung Norden wird
auf 3,80 m reduziert. Auf beiden Seiten der Fahrbahn sind Parkstande in Langsaufstellung vorgesehen:
Acht Parkstande auf der Westseite mit einer Breite von 2,30 m, unter anderem ein Parkstand fiir mobi-
litatseingeschrankte Personen und sechs Parkstande auf der Ostseite mit einer Breite von 2,50 m. Die
Parkstande auf der Ostseite sind als Ladezone vorgesehen. Sudlich der Ladezonen wird die Fahrbahn
auf der Ostseite aufgeweitet, um das Wenden fiir grof3e Fahrzeuge insbesondere der Hamburger Stadt-
reinigung zu ermdglichen. Angrenzend an die Parkstédnde sind beidseitige, parallel verlaufende Geh-
wege vorgesehen.

Die Fahrbahn Richtung Siden teilt sich in einen 3,25 m und einen 3,00 m breiten Kfz-Fahrstreifen und
einen 5,00 m breiten kombinierten Rad-/Bussonderfahrstreifen auf. Die Parkstande auf dieser Seite
entfallen zugunsten der Mittelinsel. Der Gehweg auf der Westseite wird mit einer Breite von 3,50 m neu
hergestellt.

Die nérdliche Wendekehre wird zurlickgebaut, da eine Wendemdglichkeit tiber den Knotenpunkt Ep-
pendorfer LandstraRe/ Lokstedter Weg/ LudolfstraRe besteht. In der neu gewonnen Nebenflache sind
drei Baumpflanzungen vorgesehen sowie der Standort einer StadtRad-Station.

Eppendorfer LandstralRe

Abbildung 11: Planungsbereich Eppendorfer Landstra3e (Quelle: Geoportal Hamburg DOP20)

Der erste Abschnitt (siehe Abb. 11) zwischen Ludolfstral3e und MartinistralRe, welcher parallel zum Ep-
pendorfer Marktplatz verlauft, ist nicht Bestandteil dieser MaRBhahme und bleibt mit Ausnahme der An-
schlussbereiche an die Knotenpunkte wie im Bestand erhalten.

Im ndrdlichen Anschlussbereich wird in der dstlichen Nebenflache eine Ladezone mit 14,00 m Lange
hergestellt. In der westlichen Nebenflache ist eine Aufleitung auf den nicht benutzungspflichtigen
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Radweg herzustellen. Zudem ist die Markierung im Fahrbahnbereich anzupassen. Die vorhandene La-
dezone wird um ca. 9 m nach Siiden verschoben. Dementsprechend ist die Beschilderung anzupassen.

Im stidlichen Anschlussbereich wird fir den Radverkehr eine Ableitung von dem nicht benutzungspflich-
tigen Radweg auf den geplanten Radfahrstreifen hergestellt. Der Radfahrstreifen teilt sich vor dem Kno-
tenpunkt in einen Rechtsabbiege- und einem Geradeausfahrstreifen auf (Breite jeweils 1,90 m). Die
Fahrstreifenanzahl des Kfz-Verkehrs reduziert sich von drei auf zwei. Zugunsten des Radfahrstreifen
wird auf den westlichen Rechtsabbieger verzichtet. Die Markierung ist dementsprechend anzupassen.
Zwischen dem Rechtsabbieger und dem geradeausfahrendem Radverkehr wird zum Schutz des Rad-
verkehrs ein ca. 22 m langes, 30 cm breites Protektionselement hergestellt. In der 6stlichen Nebenflache
wird der vorhandene Radweg zuriickgebaut und durch Gehwegplatten ersetzt.

Im zweiten Abschnitt (siehe Abb. 11) wird der Knotenpunktbereich Martinistral3e/ Eppendorfer Land-
stral3e angepasst. Die Fahrbeziehungen fiir den Kfz-Verkehr bleiben unverandert. Es wird eine zusatz-
liche Querung im Osten zum Erreichen der Bushaltestelle eingerichtet. Auch die Radverkehrsbeziehung
von Siden nach Westen wird durch diese Querungsstelle zukiinftig ermdglicht. Im Knotenbereich sind
die Flachen so dimensioniert, dass die Stadtbusse in Richtung Eppendorfer Landstral3e beim Halten im
Knotenpunkt den MetroBus in westlicher Richtung nicht blockieren.

Der Bushaltestellenbereich ,Eppendorfer Marktplatz* wird mit jeweils einem Bussonderfahrstreifen je
Richtung mit einer Breite von ca. 3,00 m und einem in Mittellage geplanten, rotmarkierten Radfahrstrei-
fen mit einer Breite von 3,00 m hergestellt. Der Radfahrstreifen ist in Fahrtrichtung Stiidwesten befahrbar
und geht stdlich des Haltestellenbereichs in einen aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS) Uber. Die
Bushaltestelle erhalt eine Lange von ca. 45 m in Richtung Sudwesten und ca. 48 m in Richtung Nord-
osten. Die Mittelinsel zwischen Bussonderfahrstreifen und den MIV-Fahrstreifen wird in einer Breite von
3,25 m vorgesehen.

Der MIV wird zukiinftig nur noch nach Osten in die Heinickestral3e abbiegen kénnen. Die Fahrbeziehung
nach Norden entfallt und ist lediglich fiir den Busverkehr freigegeben. Die Fahrstreifenbreiten betragen
3,25 m fur den rechten bzw. 3,00 m fir den linken Fahrstreifen. Durch die Integration eines 2,25 m
breiten Radfahrstreifens auf der Ostseite (inklusive 30 cm breites Protektionselement) ist eine Berlick-
sichtigung von Parkstanden oder einer Ladezone in diesem Abschnitt aus Platzgriinden nicht mdglich.
Die ,Friedenseiche” siidlich des Imbisses kann aufgrund des angepassten Bordverlaufes nicht erhalten
werden. Ein Erhalt bzw. ein Versetzen des Baumes wurde geprift, ist jedoch nicht mdglich. Die ,Frie-
denseiche" ist somit zu fallen und durch einen neuen Baum an einem Standort ca. 2,50 m weiter ndrdlich
zu ersetzen.

Im dritten Abschnitt (siehe Abb. 11) wird der Radverkehr in Richtung Norden sidlich der Schragpark-
stdande vom Radweg abgeleitet und auf einen rotmarkierten Radfahrstreifen mit einer Breite von 2,25 m
gefiihrt. Aufgrund der geringen Querschnittsbreite entfallt deshalb der rechte Geradeausfahrstreifen.
Der verbleibende Geradeausfahrstreifen erhélt eine Breite von 3,25 m. Der Bussonderfahrstreifen am
Knotenpunkt in Richtung Norden wird in seiner Lage geringfligig angepasst. Die Breite des Sicherheits-
streifens zwischen Radfahrstreifen und den bestehenden Schragparkstanden betragt mehr als 2,00 m.
Um eine sichere Ableitung des Radverkehrs mit freien Sichtbeziehungen zu gewahrleisten, entfallen die
sudlichen drei Schragparkstande. Hier sind Radanlehnbiigel sowie eine Baumneupflanzung geplant.
Eine weitere Baumpflanzung ist vor Hausnummer 102 vorgesehen. Der im Bestand vorhandene Rad-
weg wird zugunsten der Gehwegflache zuriickgebaut. Die Ladezone bleibt erhalten. Der freie Rechts-
abbieger aus der MartinistralRe bleibt ebenfalls erhalten und wird in der Geometrie angepasst. Die Zu-
fahrt zur Nebenfahrbahn wird als Teilaufpflasterung ausgebildet. In Richtung Stden fahrt der Radver-
kehr entweder im Mischverkehr oder auf dem nicht benutzungspflichtigen Radweg.

Seite 22 von 33



ERLAUTERUNGSBERICHT - Anderung zur Schlussverschickung Anlage 2
13593 — Eppendorfer Marktplatz

Martinistral3e

In der Martinistral3e Ost entféllt ein Linksabbiegestreifen in die Schottmdllerstral3e sowie die Mittelinsel.
Die Fahrbahnbreite betragt zukinftig ca. 21,00 m inklusive beidseitiger rotmarkierter Radfahrstreifen
(Breite 2,25 m). Die Lage der Fahrbahn ist aufgrund der Fahrgeometrie an den angrenzenden Knoten-
punkten vorgegeben. Dadurch entstehen im Nordwesten (Martinistra3e Hausnummer 10 mit einer Geh-
wegbreite von 2,50 m) und Sudosten (Restaurant Eppendorfer Landstrale Hausnummer 95) vor den
Knotenpunkten schmalere Gehwege. Die Gehwegbreite vor dem Restaurant betragt offiziell zur Stra-
Renbegrenzungslinie 2,56 m. Die nutzbare Breite zwischen Fahrbahn und der privaten Einfriedung be-
tragt hier 3,42 m. Eine nutzbare Gehwegbreite von mindestens 3,00 m wird unter Berlicksichtigung der
beiden genannten Ausnahme ansonsten eingehalten.

Im Knotenpunkt der MartinistraBe West mit der Schottmuillerstrae und der Einmiindung der Erikastral3e
entfallen die beiden vorhandenen Mittelinseln zur Querung des Ful3verkehrs. Der FuRverkehr wird die
Martini- und die Schottmullerstrale tUber die neu angeordneten Lichtsignalanlagen (ohne Mittelinsel)
gueren. Die Querungsstelle in der Martinistraf3e wird aufgrund der neuen Geometrie des Fahrbahnver-
laufes um ca. 15 m nach Westen verschoben und senkrecht zur Fahrbahn hergestelit.

Westlich des Planungsgebietes schliefdt in der Martinistra3e eine geplante Baumaflinahme des Bezirk-
samtes Nord an. Diese sieht nach aktuellem Stand einen beidseitigen Schutzstreifen fiir den Radver-
kehr vor. In der vorliegenden Planung ist einen Ubergang von Radfahrstreifen auf Schutzstreifen vor-
gesehen. Zeitgleich zur Baumaflinahme Eppendorfer Marktplatz wird durch den LSBG in einer Kurzfrist-
mafRnahme ein Radfahrstreifen in der SchottmullerstraRe auf den jeweils rechten Fahrstreifen einge-
richtet. Die vorliegende Planung ist auf einen Anschluss an die geplanten Radfahrstreifen ausgelegt.

5.1 Fahrbeziehungen

Die Fahrbeziehung von der Eppendorfer Landstral3e/ Eppendorfer Marktplatz Siid in den Eppendorfer
Marktplatz Nord entfallt. Die Verbindung wird laut Zahlung aus 2008 von knapp 3000 Kfz/Tag inkl. Bus-
sen genutzt. Hierbei ist zu beachten, dass die Fahrbeziehung fiir Busse erhalten bleibt.

Zur sicheren Abschéatzung der verdrangten Verkehre wurden die Verkehrszahlen der Spitzenstunde
ungekdirzt von 2008 verwendet und an den LSA auf volle Kfz/U aufgerundet. Die Mengen sind der Ab-
bildung 12 zu entnehmen. Aul3erhalb des Planungsgebietes kénnen in den Knotenpunkten die zuséatz-
lichen Verkehre noch ohne Anpassung der LSA abgewickelt werden. Innerhalb des Planungsgebietes
werden die zusatzlichen Verkehre in der kiinftigen LSA Steuerung einbezogen.

Ebenso entfallt die Fahrbeziehung von der Ludolfstral3e in die Heinickestra3e. Diese Verbindung wird
laut Z&hlung aus 2008 von knapp 250 Kfz/Tag genutzt. Die Verbindung dient hauptsatzlich der Erschlie-
Bung der noérdlichen Seite der HeinickestralRe sowie des Eppendorfer Marktplatzes Ostseite. Die Ost-
seite des Eppendorfer Markplatz Nord ist zukiinftig iber eine Wendekehre von der Westseite erreichbar.
Aus 6stlicher Richtung kommend, kann iber die Erikastrale Nord gewendet werden. Die Nordseite der
HeinickestraBe ist aus westlicher Richtung Uber die HeinickestralBe erreichbar.
Die Verlagerung der Verkehre (umgerechnet ca. 15 Kfz/h) sind vernachlassigbar.

Die Wendekehre im Norden des Eppendorfer Marktplatzes wird ebenfalls zuriickgebaut. Eine Wende-
moglichkeit besteht jedoch weiterhin tber die ndrdliche LSA.

Alle Gibrigen bestehenden Fahrbeziehungen bleiben erhalten.
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Abbildung 12 Verdrangte Verkehre in Kfz/h aus der Eppendorfer Landstral3e (lila) und Schottmiillerstrale (blau). Ver-
kehrsmenge der entfallenen Fahrbeziehung (rot)

5.2 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Durch die UmbaumaRnahmen sind alle vier Lichtsignalanlagen betroffen. Die Lichtsignalanlagen wer-
den im Zuge der Umbaumaf3nahme umgestaltet und die Signalisierung mit einer Busbevorrechtigung
ausgestattet.

Am Knotenpunkt Eppendorfer Landstral3e/ Lokstedter Weg/ Ludolfstral3e wird am westlichen Teilknoten
der Aufstellbereich des doppelten Linksabbiegers vom Eppendorfer Marktplatz (Ost) in die Eppendorfer
Landstral3e verlangert. Hierfur entfallt der Bussonderfahrstreifen in der Ausfahrt Eppendorfer Marktplatz
Ost. Am 6stlichen Teilknoten wird ein Linksabbieger fiir Busse aus der Ludolfstrae Ost in den Eppen-
dorfer Marktplatz Sid geschaffen, Uber welchen die verlegten Buslinien in Richtung Haltestelle
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Eppendorfer Marktplatz verkehren sollen. Das Steuerungsprinzip der Lichtsignalanlage wird geringfugig
angepasst und um eine Signalisierung fur die neu geschaffene Linksabbiegebeziehung ergénzt.

Die Fahrstreifenanzahl und Aufteilung in den Zufahrten des Knotenpunktes SchottmiullerstraBe/ Marti-
nistral3e wird gegentiber dem Bestand verandert. In der Schottmiillerstral3e werden in beiden Richtun-
gen Radfahrstreifen eingerichtet, wodurch fir den Kfz-Verkehr nur noch ein Fahrstreifen zu Verfligung
steht. In der Zufahrt Martinistral3e Ost entféllt ein Fahrstreifen in Richtung Schottmullerstral3e, daftir wird
am rechten Fahrbahnrand ein Radfahrstreifen erganzt. In der MartinistraBe West werden Schutzstreifen
markiert. Die FuRgangerquerungen werden in lhrer Lage angepasst. Die Mittelinseln entfallen. Die Eri-
kastral3e wird unsignalisiert, innerhalb des Knotenpunkts, an die Martinistral3e angebunden. Signal-
technisch ist ein zwei Phasensystem, wie im Bestand, vorgesehen.

Am Knotenpunkt Martinistral3e/ Eppendorfer Landstral3e bleiben die Fahrstreifen des MIV in den Zu-
fahrten, mit Ausnahme der Eppendorfer LandstraBe Nord, in Anzahl und Aufteilung unverandert. In der
Eppendorfer LandstralRe Nord entféllt der zweite Rechtsabbiegefahrstreifen. Fir den Rad- und Ful3ver-
kehr wird zusétzlich zu den Furten im Bestand eine Querungsmaoglichkeit iber den Eppendorfer Markt-
platz geschaffen. Die FuRgangerfurt soll die Erreichbarkeit der Bushaltestelle verbessern. Damit die
Fahrgéaste die Busse moglichst lange erreichen und den Haltestellenbereich rdumen kénnen, wird auf
eine progressive Schaltung dieser Furt verzichtet. Das Steuerungsprinzip der Lichtsignalanlage wird
geringfligig angepasst und um eine Signalisierung fur die neu geschaffene Querungsmaoglichkeit er-
ganzt.

Am Knotenpunkt Eppendorfer Marktplatz/ HeinickestraRe entfallt der Geradeausfahrstreifen aus der
StralRe Eppendorfer Marktplatz Sud in den Eppendorfer Marktplatz Nord ersatzlos. Des Weiteren ent-
fallen der Bussonder- und der Kraftfahrzeugfahrstreifen in Richtung Haltestelle Eppendorfer Marktplatz
in der Heinickestral3e. Die Busse werden kiinftig tiber die Ludolfstral3e und den neu geschaffenen Links-
abbieger am Knotenpunkt Eppendorfer LandstrafRe/ Lokstedter Weg/ LudolfstraBe gefihrt und treffen
am Knotenpunkt Eppendorfer Marktplatz/ Heinickestral3e Uber die Stral3e Eppendorfer Marktplatz Nord
ein. Der Bussonderfahrstreifen in der StraBe Eppendorfer Marktplatz Nord wird rechts neben den beiden
Linksabbiegefahrstreifen angeordnet, so dass zukinftig eine gleichzeitige Freigabe beider Fahrbezie-
hungen mdoglich ist. Die 6stliche Richtungsfahrbahn der StraRe Eppendorfer Marktplatz Nord wird fir
den Kfz-Verkehr zukinftig nur durch einen Wendefahrstreifen in der Stral3e Eppendorfer Marktplatz
Nord erreichbar sein. Die FuRgangerquerungen lber die StralRe Eppendorfer Marktplatz Nord und Sud
werden nicht mehr progressiv signalisiert. Das Steuerungsprinzip der Lichtsignalanlage wird angepasst
und um eine Signalisierung fir die neu geschaffene Querungsmaglichkeit erganzt.

Auf Hohe der HahnemannstralRe werden sowohl Uber die Ludolfstral3e als auch Giber die Heinickestralle
neue Querungsmaoglichkeiten fir den Rad- und FulRverkehr geschaffen. Die beiden Ful3géangerquerun-
gen werden zur neuen Lichtsignalanlage Ludolfstral3e/ HeinickestraBe zusammengefasst. Neben dem
Schutz des FuRverkehrs dient der sudliche Signalquerschnitt Uber die HeinickestraRe auch als Bus-
schleuse. Die im Bestand an der LSA Kellinghusenstral3e/ Ludolfstral3e vorhandene Busschleuse wird
dadurch obsolet und der Bussonderfahrstreifen verkirzt. Die Signalsteuerung wird unter Bericksichti-
gung der Koordinierungs- und Busbeschleunigungsbelange neu erstellt.

5.3  Wirtschaftsverkehr

Die Gberwiegende Anzahl der Unfalle sind Unfélle im Langsverkehr (113), gefolgt von Abbiegeunféllen
(28) und Unfallen durch den ruhenden Verkehr (22) (siehe Kapitel Unfalldaten). Die Unfélle im Langs-
verkehr sind grof3tenteils auf Fahrstreifenwechsel zuriickzufihren. Diese Unfalle sollen durch die Er-
neuerung des Ubergeordneten Verkehrsleitsystems verhindert werden. Die Planungselemente zur Ver-
meidung von Unféllen sind im Folgenden kurz erlautert.

Durch die Neuordnung des Knotenpunktes Eppendorfer Marktplatz/ Heinickestral3e, den Entfall von
zwei Fahrbeziehungen (Eppendorfer Marktplatz Sid ->Eppendorfer Marktplatz Nord und
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HeinickestralRe -> Eppendorfer Marktplatz Nord) wird der Knotenpunkt deutlicher kompakter und tiber-
sichtlicher. Es wird somit eine Verbesserung der Verkehrssicherheit erzielt.

Dariiber hinaus weist auch die Ludolfstral3e mit insgesamt 50 Unféllen vermehrt Unfalle (iberwiegend
im Langsverkehr durch Fahrstreifenwechsel) auf. Durch die Er-neuerung des tibergeordneten Verkehrs-
leitsystems sowie die Neuordnung des Knotenpunktes mit einer Ubersichtlicheren Gestaltung sollen
diese Unfalle zuklnftig verhindert werden.

In der HeinickestraRe kam es vermehrt zu Unféllen aufgrund von Wendevorgéngen tber die Busson-
derfahrbahn. Durch den Entfall der Fahrbeziehung in westliche Richtung der Heinickestral3e sind diese
Art von Unféllen zuktinftig nicht mehr moglich.

Das Grof3raum- und Schwertransport Netz (GST-Netz) in und durch Hamburg bleibt im Planungsgebiet
gegenuber dem Bestand unverandert.

5.4 OPNV und Sharing Angebote

Die Lage der Bushaltestellen verbleibt am Eppendorfer Marktplatz Sud. Die westliche Bushaltestelle
(Fahrtrichtung Westen und Suiden) wird von ca. 38 m auf eine Lange von ca. 45 m verlangert (Lange
des Bussonderbords), wobei die letzten 3 m bereits im Kurvenbereich liegen. Durch den Riickbau des
Radweges werden die Konflikte im Bereich der Warteflache reduziert. Die Mittelinsel fir die Bushalte-
stelle auf der dstlichen Seite (Fahrtrichtung Osten und Norden) wird von 35 m auf eine L&nge von ca.
48 m verlangert (Lange des Bussonderbords). Am siidlichen Ende der Haltestelle wird eine zusétzliche
Querungsstelle eingerichtet. Fir die Flexibilitdt bei der Signalisierung der Busse und zur Erreichbarkeit
der Bushaltestelle in Mittellage wird auf eine Progressivitat bei der FuBgangerquerungen nordlich und
sudlich der Bushaltestelle verzichtet.

Der Linienverlauf der MetroBus-Linien M20, M22 und M25 wird geringfiigig verandert. Aus Osten kom-
mend wird die Bushaltestelle zukinftig Gber die Ludolfstralle und den Eppendorfer Marktplatz Nord
angefahren. Damit entfallt der Bussonderfahrstreifen in der Heinickestral3e in westlicher Richtung. Der
Bussonderfahrstreifen in ostlicher Richtung bleibt erhalten und wird an der LSA zur Hahnemannstraf3e
in den MIV Uber-fuhrt. Im Eppendorfer Marktplatz Nord wird auf der Westseite ein Bussonderfahrstrei-
fen vorgesehen, der mit einer Breite von 5,00 m auch fir den Radverkehr freigegeben wird.

Die Bussonderfahrstreifen in der Martinistra3e und stidlichen Eppendorfer Landstral3e bleiben erhalten,
werden aber in ihrer Lage geringfligig angepasst.

Haltestelle Haltende | Art der Hal- | Aufstell- Oberfla- Barriere- Ausstattung
Linien testelle lange chenbelag freiheit
Eppendor- M20, M22, | Bus, Ca.38m Beton nein FGU in Fahrt-
fer M25, XpressBus, richtung Os-
Marktplatz X22, Nachtbus ten,
114, 392, DFl je Rich-
NB600, tung vorhan-
NB605 den

Tabelle 3: Haltestellen in Ausfiihrungsvariante

5.5 Radverkehr

Zuklnftig wird der Radverkehr tGiberwiegend auf mindestens 2,25 m breiten Radfahrstreifen gefiihrt. Die
Radfahrstreifen werden zur verbesserten Sicherheit des Radverkehrs in den Furten und in Einmin-
dungsbereichen rot markiert und abschnittsweise mit Protektionselementen eingefasst. Zur Fuhrung
von indirekt links abbiegendem Radverkehr sind entsprechende Aufstellflachen am Fahrbahnrand oder
mit einer kleinen Dreiecksinsel vorgesehen.
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Die im Bestand fehlenden Radwegebeziehung in der Ludolfstral3e wird durch einen entgegen der Ein-
bahnstralRe verlaufenden Radweg erméglicht. Da dieser nur eine untergeordnete Wegebeziehung dar-
stellt, wird der Radweg mit einem Mindestmald von 1,625 m geplant. Im Bereich der Kita Ludolfstra3e
wurde die Fiihrung des Radverkehrs in der Nebenflache gepruft. Da im Bereich der Langsparkbuchten
jedoch vermehrt mit ein- und aussteigenden Eltern und Kindern zu rechnen ist, wird eine Fihrung auf
Radfahrstreifen als sicherere Alternative gegeniber einem Radweg gesehen. Durch die neue Que-
rungsstelle auf Hohe der Kita/Hahnemannstral3e kann der Radverkehr auf den neuen Radweg in Rich-
tung Westen (HeinickestralRe) gelangen. Hierfir ist ein Baum in der Mittelinsel zu fallen. Im Eppendorfer
Marktplatz Ost ist in ndrdliche Fahrtrichtung aufgrund von geringen erwarteten Verkehrsmengen eine
Fuhrung im Mischverkehr vorgesehen. Im Eppendorfer Marktplatz West wird der Radverkehr Gber einen
kombinierten, 5,00 m breiten, Bus-/Rad-Sonderfahrstreifen in Richtung Stiden gefuhrt, der sich fir den
Radverkehr am Knotenpunkt in einen Linksabbiegestreifen in die Heinickestral’e und einem Gerade-
ausfahrstreifen nach Suiden unterteilt. Der Radverkehr wird in Fahrtrichtung Stiden mit einer Breite von
3,00 m in Mittellage Uber die Bushaltestelle Eppendorfer Marktplatz gefiihrt und endet siidlich des Hal-
testellenbereichs in einem ARAS.

Im Bereich der Eppendorfer Landstral’e Nord (aul3erhalb des Planungsgebietes) bleibt die Fiihrung im
Mischverkehr bestehen, es wird jedoch eine Aufleitung auf den nicht benutzungspflichtigen Radweg
hergestellt. Dieser wird ca. 40 m nérdlich des Knotenpunktes Martinistrale/ Eppendorfer Landstral3e
auf die Fahrbahn abgeleitet und als Radfahrstreifen fortgefiihrt. Zehn Meter vor dem Knotenpunkt un-
terteilt sich der Radfahrstreifen in einen Rechtsabbiege- und einen Geradeausfahrstreifen.

In der Martinistral3e West erfolgt der Anschluss aktuell an die Planung des Bezirk-samtes Nord. Diese
sieht eine Radverkehrsfiihrung mit beidseitigen Schutzstreifen vor. Die Fihrung in der Schottmdiller-
stral3e erfolgt mit beidseitig gefiuihrten, 3,25 m breiten Radfahrstreifen. Hierfur wird die dem Kfz-Verkehr
zur Verfugung stehende Fahrstreifenanzahl von je zwei auf eins reduziert und in einer Kurzfristmali3-
nahme zu einem Radfahrstreifen umfunktioniert. In der Eppendorfer Landstral3e wird der Radweg von
Siden kommend ebenfalls auf einen Radfahrstreifen abgeleitet. Die Radwegebeziehung von der Ep-
pendorfer LandstralRe nach Westen wird durch die Knotenpunktumgestaltung ermdglicht. In der Eppen-
dorfer LandstraRe Sud (Fahrtrichtung Stiden) wird fur den Radverkehr eine Aufleitung auf den vorhan-
denen, nicht benutzungspflichtigen Radweg hergestellt.

Auf der Mittelinsel des Eppendorfer Marktplatz Nord entsteht eine neue StadtRAD-Station fiir insgesamt
25 Fahrrader sowie fur ein Lastenrad.

5.6 FuBverkehr

Fur die vorherrschenden angrenzenden Nutzungen gelten gemafll Empfehlungen fur die FuRgangerver-
kehrsanlagen (EFA) Gehwegbreiten von 4,00 m als Orientierungs-wert. Diese lassen sich jedoch nur in
Teilbereichen erzielen. Grundsatzlich kénnen die Gehwege jedoch gegeniiber dem Bestand verbreitert
werden.

In den ndrdlichen Nebenflachen der LudolfstralRe wird voraussichtlich ein Baum gefallt, um unter ande-
rem eine Gehwegbreite von mindestens 2,50 m zu realisieren. Im Bereich der Kita kénnen durch An-
passung der Fahrbahnachse Nebenflachen von Uber 3,50 m realisiert werden. In der Heinickestral3e
weisen die Gehwege im Norden zukinftig eine Breite von mindestens 2,90 m auf. Im Sdden sind im
Bereich der Stitzen des angrenzenden Gebaudes mindestens 2,50 m Gehwegbreite (unter Mitbertick-
sichtigung des Sicherheitstrennstreifens zum Parken) vorhanden. Im Eppendorfer Marktplatz betragt
die Gehwegbreite im Westen zukiinftig 3,50 m. Im Osten betragt die nutzbare Gehwegbreite aufgrund
der Bestandsbaumquartiere mindestens 2,45 m.

Im Bereich der Mittelinsel wird lediglich ein 2,00 m schmaler Gehweg zum Erreichen der Parkstéande
vorgesehen. Im sudlichen Abschnitt, im Ubergang zur Eppendorfer LandstraRe, betragt die Gehweg-
breite zwischen 3,00 m und 5,00 m. Im Bereich der Bushaltestellen kann die Warteflache durch den
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Ruckbau des Radweges erweitert werden. Die Gehwegbreite/Warteflache betragt 4,75 m. Im Bereich
der Friedenseiche wird umlaufend eine Gehwegbreite von 2,65 m vorgesehen. In der Martinistral3e be-
tragen die Gehwegbreiten zukinftig zwischen 2,50 m und 5,00 m.

An den Knotenpunkten Martinistral3e/ Eppendorfer Landstrae und Eppendorfer Marktplatz/ Heini-
ckestralRe werden Querungsstellen an den &stlichen Knotenpunktarmen integriert. Im Knotenpunkt
Schottmillerstral3e/ Martinistrale wird die Nebenflache vergréRert und somit die Querungsstellen in
ihrer Lage neu geordnet. Eine zusatzliche Querungsmaglichkeit ist ebenfalls im Bereich der Kita Ludolf-
stral3e vorgesehen.

Die Querungen an allen Knotenpunkten werden als getrennte Querungen mit taktilen Elementen fir
gesicherte Querungsstellen versehen. Die Bordhthe im Bereich des Richtungsfeldes fir sehbehinderte
Personen wird auf 6 cm, im Bereich des Sperrfeldes wird das Bord fur mobilitatseingeschrankte Perso-
nen auf 0 cm abgesenkt. Zum Auffinden sind Aufmerksamkeitsstreifen vorgesehen. Die LSA werden
zudem mit Vibrationstastern und, sofern baulich mdglich, mit akustischen Signalgebern ausgestattet.
Im Knotenpunkt Eppendorfer Landstrafl3e/ Lokstedter Weg/ Ludolfstral3e wird die westliche Ful3ganger-
qguerung uber den Lokstedter Weg mit taktilen Leitelementen ausgestattet, die nérdliche Querungsstelle
Uber die Eppendorfer Landstraf3e liegt auRerhalb des Ausbaugebietes und bleibt wie im Bestand, ohne
taktile Leitelemente erhalten.

Der Bushaltestellenbereich wird mit taktilen Leitelementen und Sonderborden ausgestattet. Die Rad-
wege in der LudolfstraBe und der HeinickestraRe werden durch einen Begrenzungsstreifen abgegrenzt.

Im Zuge des Ausfihrungsplanung werden insgesamt drei barrierefreie Parkstande bericksichtigt. Einer
dieser Parkstande (personenbezogen) befindet sich in der Eppendorfer Landstrae (Stid). Der zweite
Parkstand ist im Eppendorfer Marktplatz West vorgesehen. In der Ludolfstralle vor Hausnummer 44
wird ebenfalls ein Parkstand fiir mobilitatseingeschrankter Personen hergestellt.

5.7 Ruhender Verkehr

Die vorhandenen Parktaschen werden an die neuen Bordfiihrungen angepasst.

Durch die Fahrstreifenreduzierung in der Ludolfstra3e sind in diesem Bereich sieben neue Parkstande
auf der Siidseite in Parktaschen vorgesehen, drei davon werden als Ladezone ausgewiesen. Die Park-
stéande vor der Kita Ludolfstral3e entfallen aufgrund der neuen Querungsmoglichkeit fir den Radverkehr.
Auf der Sidseite entfallt die Parktasche vor dem Knotenpunkt Ludolfstrae/ KellinghusenstralRe. In der
LudolfstraRe vor Hausnummer 44 wird ein mobilitatseingeschrankter Parkstand hergestellt. In der Hei-
nickestraRe werden neun Parkstdnde auf der Siidseite hergestellt. Zwei der Parkstande werden als
Ladezone beschildert. Das Parken am Fahrbahnrand auf der Nordseite der Heinickestral3e entfallt. Die
Parkstande auf der Westseite des Eppendorfer Marktplatzes entfallen. Auf der Ostseite werden 14 Park-
stande hergestellt (sieben je Seite), sieben dieser Parksténde werden als Ladezone ausgewiesen. Zu-
satzlich ist ein Stellplatz fir mobilitatseingeschréankte Personen vorgesehen. Die Langsparkbucht auf
der Ostseite des Eppendorfer Marktplatzes entféllt. In der Eppendorfer Landstral3e (Nord) wird eine
Ladezone hergestellt. In der Eppendorfer Landstral3e (Sud) entfallen durch die Radableitung und die
Neupflanzung von Bdumen vier Parkstande. Die Ladezone sowie der mobilitatseingeschrankte Park-
stand bleiben wie im Bestand. In der Martinistral3e ist auf der stidlichen Stralenseite weiterhin eine
Ladezone und auf der Nordseite weiterhin eine Ladezone und zwei Parkstande vorgesehen.

Uber das gesamte Planungsgebiet verteilen sich damit kiinftig 37 Parkstande in Parktaschen (inklusiver
drei mobilititseingeschrankter Parkstdnde) und neun Ladezonen. Die Ladezonen haben durch ihre
Lange eine Aquivalenz zu ca. 26 Parkstanden. Durch die Anordnung von Radfahrstreifen ist das Parken
am Fahrbahnrand zukiinftig nicht mehr méglich.
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Abbildung 13: Parkflachen Planung (Quelle: Geoportal Hamburg; eigene Darstellung)

Im Planungsgebiet sind zum komfortablen und sicheren Abstellen von Fahrradern sowie zum Schutz
vor illegal auf den Nebenflachen parkenden Autos Fahrradanlehnbiigel vorgesehen. Die Anzahl betragt
zukunftig 77 (im Bestand 13).

Bestand Ausfuhrungsvariante Bilanz
Parkstande inkl. Parken am
Fahrbahnrand
Ludolfstrale 19 14 -5
Heinickestralle 10 9 -1
Eppendorfer Marktplatz 30 15 -15
Eppendorfer Landstral3e 25 14 -11
Martinistraf3e 6 7 +1
Schottmullerstral3e 4 4 0
> 94 63 -31
Davon Ladezonen 20 26 +6
Fahrradabstellplatze
LudolfstralRe 0 23 +23
Eppendorfer Marktplatz 0 12 +12
Eppendorfer Landstral3e 7 22 +15
MartinistraBe 6 3 -3
Heinickestralle 0 9 +9
Schottmillerstrale 0 8 +8
S 13 77 +64

Tabelle 4: Bilanz des ruhenden Verkehrs der Ausfihrungsvariante
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5.8 StralBenausstattung und StraRenmoblierung

Werbetafeln, Schaltschranke, der Fahrgastunterstand und das Fahrradhdauschen sowie die wegwei-
sende Beschilderung der BundesstraRe werden an den neuen Bordverlauf angepasst. Poller, Pfosten,
FuRgéanger- und Baumschutzbiigel werden grof3tenteils zurlickgebaut und nur noch dort eingesetzt, wo
sie aus Sicherheitsgrinden erforderlich sind.

5.9 Offentliche Beleuchtung

Die vorhandene Beleuchtung wird fast vollstandig angepasst. Durch den Entfall der Mittelinsel in der
MartinistralRe Ost sowie den Anpassungen der Knotenpunkte ist eine Ausleuchtung mit geraden Masten
und Kofferleuchten nicht mehr in allen Knotenpunkten méglich. Hamburg Verkehrsanlagen wird gebeten,
die Beleuchtung firr das gesamte Planungsgebiet zu tGberprifen.

5.10 StraRenbegleitgrin

Durch die Anpassung der Knotenpunkte und die Einrichtung von Radfahrstreifen sind insgesamt neun
B&aume zu fallen. Zwei im Verlauf der Ludolfstra3e, zwei im Westen des Knotenpunktes Eppendorfer
Marktplatz/ Heinickestral3e, drei am Knotenpunkt Lokstedter Weg/ Eppendorfer Landstral3e/ Eppendor-
fer Marktplatz, ein Baum vor dem Einzelhandel (Edeka/dm) im Bereich Eppendorfer Landstral3e sowie
die ,Friedenseiche" am Knotenpunkt Eppendorfer LandstralRe/ Martinistral3e.

Am 05.05.2020 und 11.12.2020 wurden Wurzelsondierungen durchgefiihrt. Die Stellungnahme umfasst
die Dokumentation der Grabungsergebnisse im Bereich der geplanten Baumalinahme, visuelle Geféahr-
dungseinschatzung des Baumbestandes und die Darstellung der Untersuchungsergebnisse/Maf3nah-
menvorschlage in schriftlicher Form. Die Ergebnisse werden in der Ausfiihrungsplanung berticksichtigt.
Des Weiteren werden alle tiefgriindigen Arbeiten im Kronenbereich von Bestandsbaumen durch einen
zertifizierten Baumpfleger (Mindestanforderung: Fachagrarwirt fir Baumpflege) wahrend der Bauaus-
fuhrung begleitet und dokumentiert.

In der Platzflache zwischen Ludolfstrafe und HeinickestraRe sind alternative Bauweisen in Form von
Wurzelbriicken abgestimmt worden, um die Fuhrung des Radverkehrs tber einen baulichen Radweg
ohne negative Einwirkungen auf das vorhandene Wurzelwerk zu gewahrleisten.

Es kdnnen im gesamten Planungsgebiet mindestens 14 Baume neu gepflanzt werden. Die ,Friedensei-
che" wird ca. 2,00 m ndérdlich ihres aktuellen Standortes neu gepflanzt. Die Nachhaltigkeit der Neupflan-
zungen wird gepruft und in den Ausfihrungsunterlagen bertcksichtigt.

Im Planungsgebiet sind 13 Fallungen vorgesehen. Zwischen den Einmiindungen Eppendorfer Land-
stralBe und Eppendorfer Marktplatz wird ein Radfahrstreifen hergestellt. In den angrenzenden Neben-
flachen werden drei Baume gefallt und durch vier Neupflanzungen ersetzt. Die drei zu fallenden Baume
sind durch Druckzwieseln in ihrer Standfestigkeit beeintrachtigt.

StralRe Bestand Neupflanzungen Fallungen Bilanz
LudolfstraRe 13 4 2 +2
Eppendorfer

17 3 4 -1
Marktplatz
Eppendorfer

19 7 7 0
Landstral3e
Martinistrale 10 0 0 0
Schottmiller- 5 0 0 0
stral3e

> 61 14 13 +1

Tabelle 5: Baumbilanz Ausfiihrungsvariante
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5.11 Entwasserung

Die Entwasserung erfolgt auch zuklinftig tber Mischwassersiele.

Die Untersuchung der Trummen- und Trummenanschlussleitungen liegt vor. Ein Sanierungskonzept
wird im Rahmen der Ausfihrungsplanung vervollstandigt. Die Trummen und Trummenanschlussleitun-
gen sind in den Lageplanen nur nachrichtlich dargestellt. Die genaue Lage wird im Zuge der Ausfih-
rungsplanung festgelegt.

5.12 Versorgungsleitungen

Der Leitungsbestand wurde im Vorfeld zur 1. Verschickung abgefragt und im Rahmen der Leitungstras-
senplanung berticksichtigt. Eine erste Leitungsbesprechung fand am 06.02.2020 statt.

2021 wurden umfangreiche Sanierungsarbeiten durch Stromnetz Hamburg durchgefihrt. Im Zuge die-
ser Arbeiten wurden zudem erforderliche Leitungsarbeiten durch Telekommunikationsunternehmen
ausgefihrt.

5.13 Ingenieurbauwerke

Im Planungsgebiet sind keine Ingenieurbauwerke geplant.

5.14 Baustoffe

Gemal LAGA-Mitteilung 20 zum Einbau von Ersatzbaustoffen wird ein Abstand des Grundwassers zur
Tragschichtunterkante von mindestens 1 m unter Berlcksichtigung eines Sicherheitszuschlages von
0,5 m gefordert.

Laut Geoportal-Hamburg liegen die Grundwassergleichen Max (hydrologisches Jahr 2018) im Uberplan-
ten Bereich zwischen 3,0 m NHN und 4,00 m NHN (s. Kapitel 3.19). Die vorhandenen Gelandehéhen
liegen zwischen 5,00 m NHN und 6,50 m NHN.

Laut Geoportal-Hamburg ist der Einbau von Ersatzbaustoffen im gesamten Planungsgebiet ungeeignet.
Grund dafir ist, dass der notwendige Abstand — zwischen Grundwasserstand und Schittkérperbasis
(Unterkante Tragschicht) — nicht eingehalten werden kann. Der Einbau von Recyclingbaustoffen ist da-
her nicht moglich.

5.15 Feuerwehr

Uber die Notwendigkeit der erforderlichen Anleiterbarkeit liegen keine Informationen vor, da diese Daten
nicht erfasst werden. Die Priifung der Anleiterbarkeit der Feuerwehr gem. der ,Richtlinie Giber die Fla-
chen fir die Feuerwehr* kann somit nur auf Basis eines Vergleiches zwischen den bestehenden Ab-
standen zwischen Bordkante und Gebauen und den geplanten Abstanden erfolgen.

In weiten Teilen des Planungsgebietes entspricht die Lage der neuen Bordkanten dem Bestand oder
liegt in einem Abstand von < 6 m zum Gebaude, so dass eine Anleiterbarkeit auch fur Bristungshdhen
Uber 18 m gewahrleistet ist.

Im Bereich der LudolfstraRe (Sud) (Hausnummern 2-8) betragt der Abstand zwischen den Stationen
(A200)+070 und (A200)+140 zwischen 6 und 9 m. Nach einer Ortsbegehung haben die angrenzenden
Gebaude augenscheinlich eine Bristungshohe < 18 m. Im Bereich des Eckhauses sowie des Nach-
bargebaudes im Bereich des Eppendorfer Marktplatzes (Hausnummern 12-14) werden die 9 m Abstand
zwischen Bordkante und Gebéaude Uberschritten. Der Abstand betragt hier im Bestand z.T. ebenfalls
Uber 9 m. Falls eine Anleiterung erforderlich wére, misste von der Ludolfstrale der Gehweg/Radweg
befahren werden, im Eppendorfer Markplatz wére eine Anleiterbarkeit nur unter Mitbenutzung der La-
dezone mdglich.
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In der MartinistraBe werden die 9 m vor Hausnummer 3 durch den Kurvenradius auf einer Lange von
20 m geringfligig um maximal 1,00 m tberschritten.

6 Umsetzung der Planung

6.1 Grunderwerb

Grunderwerb ist nicht erforderlich da die zur Verfiigung stehenden Flachen, durch die Herausnahme
von Fahrbeziehungen und Fahrstreifen, fur einen anforderungsgerechten Ausbau ausreichend breit sind.

6.2 Auswirkungen durch das Projekt
6.2.1 Immissionen

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurden unterschiedliche Varianten vorgestellt, in denen unter
anderem die Verlagerung der B5, die Verlagerung der Bushaltestellen, eine verénderte Linienfiihrung,
etc. gepruft wurden. Die dargestellte Planung ist die Weiterfihrung dieser Voruntersuchung und stellt
unter Betrachtung aller Belange die beste Lésung dar.

Es wurde bei der Planung darauf geachtet zuséatzliche oder erhhte Emissionen zu vermeiden. In der
vorhergehenden Untersuchung sind auch Varianten aus Larmschutzgriinden verworfen worden.

Die Fahrbahnen orientieren sich dabei weitestgehend am Bestand. Die Einrichtung von regelkonformen
Radverkehrsanlagen ist in Teilbereichen jedoch nur unter Verbreiterung der Fahrbahnflachen méglich
(siidwestliche Fahrbahnkante im Knotenpunkt Kellinghusenstrafl3e/ Ludolfstral3e, nérdliche Fahrbahn-
kante der Ludolfstral’e West, westliche Fahrbahnkante des Eppendorfer Marktplatz Nord, stliche Fahr-
bahnkante des Eppendorfer Marktplatzes Siid, stidl. Fahrbahnkante Martinistrafl3e, stidl. Fahrbahnkante
im Knotenpunktbereich Eppendorfer Marktplatz/ Ludolfstral3e/ Lokstedter Weg).

Inwieweit der Umfang der geplanten Arbeiten einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16.
BImSchV darstellt, wurde im Zuge der im November 2022 durchgefiihrten schalltechnischen Untersu-
chung gepriift. Ebenso wurde gepriift, ob gegebenenfalls Anspriiche auf Schallschutzmal3nahmen ,dem
Grunde nach” gemaR der 16. BImSchV /1/ fir die angrenzenden schutzbedurftigen Nutzungen festzu-
stellen sind.

Im Ergebnis wurden fiir mehrere Gebaude fassadenseitig und auch fir AuBenwohnbereiche Anspriiche
auf SchallschutzmafRnahmen ,dem Grunde nach* gemaf der 16. BImSchV festgestellt.

Als aktive SchallschutzmaRnahme kdnnte eine Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der Baugren-
zen von 50 km/h ganztags auf zukunftig 30 km/h ganztags als Larmminderungsmafnahme in Erwégung
gezogen werden.

Bei weiterhin verbleibenden Anspriichen oder Nichtumsetzungen der vorgeschlagenen aktiven Schall-
schutzmalinahme sind die festgestellten Anspruchssituationen ,dem Grunde nach” passiv gemaR den
Anforderungsbestimmungen der 24. BImSchV /6/ auszugleichen.

6.2.2 Voraus- und FolgemaRBnahmen

Im Zuge der Ausfihrungsplanung wird eine erneute Leitungskonfliktprifung durchgefuhrt und im An-
schluss eine zweite Leitungsbesprechung abgehalten.

6.2.3 Unmittelbares und erweitertes Umfeld

Nach Fertigstellung sind keine besonderen Auswirkungen auf das unmittelbare und erweiterte Umfeld
Zu erwarten.
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6.3 Ausgleichs- und ErsatzmaRhahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Die BaumafRnahme unterliegt nach Priifung der in 813a Hamburgisches Wegegesetz genannten Krite-
rien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz tiber die Umweltvertraglichkeitsprifung in
Hamburg. Der Umfang der MalRnahme erreicht keine der im §13a HWG genannten Grenzwerte.

Es sind keine Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen vorgesehen.

6.4  Wirtschaftlichkeit

Nach Abstimmung und Abwagung aller Randbedingungen stellt die aufgetragene Planung die wirt-
schaftlichste Losung dar. Die MalRnahme wird nach den Anerkannten Regeln der Technik ausgefihrt.
Die gewahlte Losung entspricht diesen technischen Anforderungen.

Durch die Neuordnung und die Verlagerung des Radverkehres auf die Fahrbahn wird das verkehrspo-
litische Ziel des Senats zur Forderung des Radverkehres in der Freien und Hansestadt Hamburg in
idealer Weise umgesetzt. Durch die Optimierung des Radverkehrs kdnnen auch die Gehwege verbes-
sert und barrierefrei ausgebaut werden. Die Querungsstellen werden mit taktilen Leitelementen und
Bodenindikatoren ausgestattet.

Die vorhandenen Radverkehrsanlagen sowie die Gehwege werden unter den Gesichtspunkten Ver-
kehrssicherheit, Komfort, Durchgéngigkeit und Befahrbarkeit verbessert und entsprechend der gelten-
den Richtlinien regelkonform neu ausgestaltet.

Das Projekt dient zusétzlich dem verkehrspolitischen Ziel des Senats, die Attraktivitat des OPNV deut-
lich zu steigern. Die vorliegende MaRnahme fuhrt zu einer besseren Erreichbarkeit der Haltestellen, zu
einer Komfortverbesserung beim Ein- und Aussteigen fur die Fahrgéste sowie insgesamt zu einer Stei-
gerung der Attraktivitdt des Busverkehrs.

6.5 Kosten und Finanzierung/Haushaltstitel

Der Kostentrager der BaumaRnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung erfolgt
aus dem Einzelplan 7 der Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation, Aufgabenbereich 301 — Ver-
kehr und StralBenwesen.

Die investiven Mittel werden im Investitionsprogramm — Offentliche StraBen und Wege bzw. als im
Haushalt veranschlagte EinzelmaRnahme zur Verfiigung stehen. Die konsumtiven Mittel stehen in der
Produktgruppe 301.02 zur Verfiigung. Die Bereitstellung der Mittel erfolgt Uber den Kontrakt 1001 —
Projekte StadtstralBen- Arbeitspaket: Fuf3- und Radverkehr

6.6 Terminierung des Projektes und Bauausfihrung

Die Realisierung der MalBnahme ist ab Friihjahr 2025 vorgesehen. Die genaue bauzeitliche Verkehrs-
fuhrung wird mit allen notwendigen Dienststellen (KOST, PK, VD, HHA, Anlieger etc.) abgestimmt. Die
Durchfiihrung des Haspa-Marathon im Friihjahr 2025 wird hierbei berticksichtigt.

7 Sonstiges

Im Rahmen der 1. Verschickung wurden alle erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen
am Abstimmungsprozess beteiligt.

Verfasst I Aufgestellt  LSBG, S1

Datum 02.08.2023 Datum 03.08.2023

Unterschrift _ Unterschrift -
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