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Abschnitt 1: HolstenstraB3e bis Gefionstral3e Anlage 1

1 Anlass und Ziel der Planung

Im Rahmen der Foérderung des Radverkehrs in Hamburg sollen vor allem die Velorouten ausgebaut
werden. Die Veloroute 13 verlduft vom Bezirksamt Hamburg-Altona bis zur U-Bahn-Station BurgstraBe in
Hamburg-Hamm. Anspruch und Kennzeichen einer Veloroute sind eine sichere, zligige und komfortable
Befahrbarkeit (iber den gesamten Streckenverlauf und insbesondere auch an den Knotenpunkten sowie
eine durchgangige, nach giltigen Regelwerken gestaltete Fahrradwegweisung. Die Veloroute 13
befindet sich in weiten Teilabschnitten in einem ungeniigenden und nicht regelkonformen Zustand.
Eines der Hauptziele der Planung ist, die Veloroute 13 als Alltagsroute stadtteiliibergreifend attraktiv,

sicher und komfortabel befahrbar zu machen.

Darliber hinaus ist geplant, das Hamburger Bussystem auf den Metrobuslinien umfassend zu
modernisieren und auszubauen. Durch die Bevorzugung von Bussen an Ampeln, neuen Sonderfahr-
streifen und dem Umbau von Haltestellen soll der Busverkehr umfassend verbessert werden. Fir die
Planungen heiBt das, dass durch verkehrsplanerische und -technische MaBnahmen die Reisezeitverluste
der im Planungsabschnitt befindlichen Metrobuslinien 3 und 20/25 minimiert und die Effektivitdt der

Linien erhoht werden sollen.

Ein weiteres Ziel flr die Planung ergibt sich aus den neuen Anforderungen an die Verkehrsanlage aus
den vorgesehenen Entwicklungen umliegender Quartiere. Hierzu wurden im Jahr 2010 verkehrstech-
nische Untersuchungen durchgefiihrt, die im Ergebnis u.a. eine Offnung der HaubachstraBe fiir den
Geradeausverkehr auf den Holstenplatz empfehlen, um die zusatzlichen Verkehrsmengen besser
abwickeln zu kdnnen und bisher entstandene Umwege zu vermeiden. Um den zu erwartenden
Anspriichen ebenfalls gerecht zu werden, werden diese bereits jetzt in den Planungen berlicksichtigt.
Zudem wird gepriift, ob sich fiir den eigentlichen Planungsanlass aus diesen MaBnahmen ebenfalls
Vorteile ergeben kénnen.

Im Planungsbereich HolstenstraBe-Holstenplatz (Knotenpunkt HolstenstraBBe/Holstenplatz/Haubach-
straBe bis Einmindung GefionstraBe/AlsenstraBe) Uberlagern sich die Planungsauftrage im Zuge der
Veloroute 13 und der Metrobuslinie 20/25 (siehe Abbildung 1). In diesem Bereich muissen die
besonderen Belange der Verbesserung der Radverkehrsfiihrung im Sinne der Veloroute 13 und der

Busbeschleunigung Metrobus 20/25 bei der Umplanung beriicksichtigt werden.

Im Sinne einer sinnvollen Abgrenzung der Projektabschnitte wurden die Planungsbereiche am
Gelenkpunkt GefionstraBe getrennt. Der hier behandelte Planungsbereich wird dem Projekt Veloroute 13
zugeordnet. Der nordlich angrenzende Abschnitt von der GefionstraBe bis zum Alsenplatz wurde
dagegen aus dem Projekt Veloroute 13 herausgelést und dem Projekt der Busbeschleunigung

Metrobuslinie 20/25 zugewiesen. Der anschlieBende Abschnitt wurde bereits separat schlussverschickt
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Abschnitt 1: HolstenstraB3e bis Gefionstral3e Anlage 1

Abbildung 1: Ubersicht der Projekte (Quelle: LSBG)

und zur Beteiligung gebracht. Der weitere Planungsauftrag im Zuge der Busbeschleunigung
Metrobuslinie 20/25, der den Streckenabschnitt des Doormannswegs zwischen Fruchtallee und Torn-
quiststraBe (siehe Abbildung 1) umfasst, wurde vor kurzem erstverschickt und wird ebenfalls separat
betrachtet. Im westlichen Teil der StresemannstraBe schlieBt auBerdem das Anschlussprojekt
Metrobuslinie 3 Stresemannstrafle mit der PSP: 11756 an, im Ostlichen Teil der StresemannstraBe wurde
im Marz 2018 im Rahmen des Planungsprojektes EMS-HH-StresemannstraBe mit der PSP 13005 die
Deckschicht erneuert. In der Ostlichen HolstenstraBe schlieBt die Planung vom LSBG — GF/PB,
Metrobuslinie 20/25 — Max-Brauer-Allee, PSP:11860 an. In der westlichen HolstenstraBe und in der
HaubachstraBe wird an den Bestand angeschlossen. Wahrend des Planungsprozesses wurden
bestimmte Abschnitte des Planungsgebietes an Dritte ausgelagert. Hierbei handelt es sich zum einen um
den neu entstandenen Vorplatz zwischen HolstenstraBe und Eisenbahniberfiihrung. Hier wurde fir die
Planung der Platzgestaltung ein auf Garten- und Landschaftsarchitektur spezialisiertes Architekturbiiro
beauftragt. Zum anderen wurden die Flachen, die fiir die Realisierung des geplanten Projektes von
Switchh und Bike+Ride benétigt werden, aus den Planungen des StraBenbaus ausgegliedert. Dabei
handelt es sich um den Holstenplatz abseits der HauptverkehrsstraBe und die groBe Seitenraumfléche

nordwestlich des Knotenpunktes Stresemannstrae/Holstenplatz/AlsenstraBe.

Die folgende Abbildung 2 zeigt die Lage des Planungsgebietes innerhalb des StraBennetzes. Der hier

betrachtete Abschnitt befindet sich im Bezirk Altona und umfasst die Knotenpunkte HolstenstraBBe/
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Abschnitt 1: HolstenstraB3e bis Gefionstral3e Anlage 1

Holstenplatz/HaubauchstraBe/EggerstedtstraBe und Holstenplatz/StresemannstraBe/ Alsenstrae. An der
siidostlichen Ecke des Knotenpunktes StresemannstrafBe/Holstenplatz/AlsenstraBe befindet sich der
Zugang zur S-Bahn-Station ,HolstenstralBe".

Die Veloroute 13 flihrt von der HaubachstraBe liber den Holstenplatz in die AlsenstraBBe und weiter Uber
den Alsenplatz zukinftig direkt in die WaterloostraBe. Die Gegenrichtung der Veloroute verlauft analog.
Der beschriebene Teil der Veloroute 13 in Abschnitt 1 weist gegenwartig in Bezug auf die
Verkehrssicherheit und Akzeptanz der Route Handlungsbedarf auf. Mit den geplanten BaumaBnahmen
soll der Abschnitt fiir Radfahrer verkehrstechnisch, signaltechnisch und sicherheitstechnisch verbessert

werden.

Die Metrobuslinien 20 und 25 verlaufen innerhalb des Planungsgebietes von der HolstenstraBe tber den
Holstenplatz, die AlsenstraBe, den Alsenplatz und den Doormannsweg. Sie stellen eine wichtige
Verbindung zwischen Altona und Eppendorf bzw. Winterhude dar. Die Metrobuslinie 3 fiihrt von
Schenefeld quer durch Hamburg bis nach Tiefstack und stellt eine wichtige Ost-Westverbindung fiir die
Hansestadt. Mit bis zu 30.000 Fahrgasten pro Tag, ist diese Linie sehr stark nachgefragt. Das

Planungsgebiet durchquert die Metrobuslinie 3 lber die Stresemannstral3e.
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Abbildung 2: Lage des Plangebiets und angrenzende Projekte (Quelle: eigene Darstellung aufbauend auf Stadtkarte von
Hamburg, Stand 2014)
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Abschnitt 1: HolstenstraB3e bis Gefionstral3e Anlage 1

2 Vorhandener Zustand

Im Folgenden wird der vorhandene Zustand innerhalb des Planungsgebiets HolstenstraBe-Holstenplatz-

AlsenstraBe der Veloroute 13 vorgestellt.
2.1 Allgemeines

Der zu Uberplanende Streckenabschnitt ist etwa 440 m lang. Er beginnt etwa 25 m vor dem
Knotenpunkt HolstenstraBe/Holstenplatz in der HaubachstraBe fiihrt Gber den Holstenplatz und die
AlsenstraBe und endet am Knotenpunkt AlsenstraBe/GefionstraBe. In der kreuzenden HolstenstraBe
umfasst der Planungsbereich ca. 250m. In &stliche Richtung endet die Baustrecke Hohe der
Einmindung SuttnerstraBe. In westliche Richtung liegt die Planungsgrenze fiir die noérdliche
StraBenseite etwa auf Hohe der Zufahrt zum Holstenbrauerei-Gelande. Die Lange der Baustrecke in der
StresemannstraBe betrdgt ebenfalls ca. 250m. In westliche Richtung endet sie auf Hohe der
Hausnummer 169, in Ostliche Richtung liegt das Ende der Baustrecke auf Hohe der Hausnummer 161
und der dort befindlichen Zufahrt zum EDEKA-Markt. Abbildung 3 zeigt das Planungsgebiet als Luftbild

inklusive der vorhandenen Lichtsignalanlagen sowie FuBgangerfurten und -liberwege.
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Abbildung 3: Luftbild Holstenplatz
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Abschnitt 1: HolstenstraB3e bis Gefionstral3e Anlage 1

Nach dem Larmaktionsplan Hamburg 2013 (Stufe 2) erstellt durch IVAS Ingenieurblro fir
Verkehrsanlagen und -systeme gehort die HolstenstraBe vom Holstenplatz bis zur Max-Brauer-Allee mit
einem DTV von 27.700 bis 32.600 Kfz/24h, eng anliegender geschlossener Blockrandbebauung und

einer hohen Anzahl an vom Larm betroffenen Anwohnern zu den lautesten StraBen Hamburgs.

Um die Situation zu verbessern empfiehlt der Larmaktionsplan u.a. die Fahrbahn am Holstenplatz zur
StresemannstraBe nach Nordwesten zu verschieben, um damit groBzligig gestaltbare Vorflachen vor der
Bebauung zu gewinnen, die zu einer deutlichen stadtebaulichen Aufwertung und einer Larmminderung
an den platzzugewandten Fassaden beitragen konnen. Dariber hinaus kénnte eine Kirzung der
Rechtsabbiegespur aus Richtung Stidosten in den Holstenplatz den Abstand zwischen Schallquelle und
Bebauung erhthen. Die gewonnen Flachen kdnnten fir die Verdichtung der Begriinung, die Anordnung
von Abstellanlagen fiir den Radverkehr und die Verbesserung der Verhdltnisse fiir den

FuBgangerverkehr genutzt werden. Die vorgeschlagenen MaBBnahmen zeigt Abbildung 4 als Skizze.

Abbildung 4: Umgestaltungspotenziale im Bereich HolstenstraBe/Holstenplatz nach dem Larmaktionsplan Hamburg 2013 (IVAS)
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Abschnitt 1: HolstenstraB3e bis Gefionstral3e Anlage 1

2.2 Vorhandene Querschnitte

Die HolstenstraBe ist eine vierstreifige HauptverkehrsstraBe. Im Knotenpunktbereich erweitert sich die
HolstenstraBe in nordwestliche Fahrtrichtung um einen Rechtsabbiegefahrstreifen. Es gibt dort somit
insgesamt einen Geradeaus-, einen Geradeaus/Rechtsabbiege- und einen Rechtsabbiegestreifen. Im
mittleren Knotenpunktbereich kommt noch ein Linksabbiegefahrstreifen hinzu von dem sowohl in die
HaubachstraBe als auch in die EggerstedtstraBe abgebogen werden kann. In die entgegengesetzte
Fahrtrichtung gibt es einen Geradeaus- und eine Geradeaus/Rechtsabbiegefahrstreifen. Im vorhandenen
Zustand ist das Linksabbiegen von der HolstenstraBe aus Richtung Nordwesten in den Holstenplatz nicht
moglich. Die StraBe Holstenplatz ist in slidliche Fahrtrichtung dreistreifig und in nérdliche Fahrtrichtung
zweistreifig. In sldlicher Fahrtrichtung gibt es einen Geradeaus/Rechtsabbiegemischfahrstreifen sowie
zwei Linksabbiegestreifen. Die HaubachstraBBe ist eine zweistreifige Bezirksstrae, die vom Knotenpunkt
aus als Sackgasse beschildert ist, da sie in der Fahrtrichtung weg vom Knotenpunkt aufgrund von
anschlieBenden EinbahnstraBenreglungen nicht durchlassig ist. In der Knotenpunktzufahrt Haubach-
straBe stehen jeweils ein Rechts- und Linksabbiegefahrstreifen zur Verfligung. Von der HaubachstraBBe
ist derzeit das Geradeausfahren in den Holstenplatz nicht méglich. Ostlich der HaubachstraBe fiihrt die

EggerstedtstraBe als einstreifige EinbahnstraBe weg vom Knotenpunkt.

Am zweiten im Planungsgebiet gelegenen Knotenpunkt, der den Holstenplatz mit der StresemannstraBe
und mit der AlsenstraBe verknilipft, stehen in der Knotenpunktzufahrt Holstenplatz zwei Fahrstreifen zur
Verfligung. Dabei handelt es sich um einen Geradeaus- und einen Geradeaus-/ Rechtsabbiegemischfahr-
streifen. Vom Holstenplatz ist vor diesem Hintergrund das Linksabbiegen in die StresemannstraBe nicht
zulassig. Die StresemannstraBe und die AlsenstraBe sind vierstreifige HauptverkehrsstraBen. In der
StresemannstraBe erweitert sich die Fahrbahn in beide Fahrtrichtungen im Knotenpunktbereich um
einen Linksabbiegestreifen. Dazu gibt es in beiden Fahrtrichtungen einen Geradeaus- und einen
Geradeaus/Rechtsabbiegefahrstreifen. In der Zufahrt AlsenstraBe erweitert sich der Querschnitt um
einen Rechts- und Linksabbiegestreifen, sodass insgesamt vier Fahrstreifen zur Verfliigung stehen. Der
Linksabbiegestreifen ist etwa 100 m lang. Der Rechtsabbiegestreifen hat eine Lange von etwa 70 m. Die
an der Planungsgrenze der AlsenstraBe gelegene Einmindung GefionstraBe ist grundlegend nicht
signalisiert, jedoch gibt es sldlich der Einmiindung eine FuBgangerlichtsignalanlage, die den

wartepflichtigen Verkehrsteilnehmer bei querenden FuBgangern das Einfahren ermdglicht.

In den folgenden Tabellen werden die einzelnen Querschnitte der vorhandenen StraBensituation im
Planungsabschnitt tabellarisch dargestellt. Die genaue Lage der Querschnitte kann den beigefiigten

Planen enthommen werden.
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Veloroute 13
Abschnitt 1: HolstenstraBe bis GefionstraBBe

Schlussverschickung

Anlage 1

HaubachstraBle HolstenstraBe nordlicher Ast
A-A B-B
Bebauung Bebauung
2,00 m Gehweg 1,15m Abstand zur StraBenbegrenzungslinie
5,45 m Senkrechtparkstande 4,70 m Gehweg
3,45 m Fahrstreifen 1,35m Radweg
3,30 m Fahrstreifen 1,65m Aufstellflache/ Sicherheitsabstand
3,30 m Fahrstreifen 3,25 m Fahrstreifen
2,40 m Baumscheibe 3,25 m Fahrstreifen
2,90 m Gehweg 2,80 m Fahrbahnteiler
Anschluss Eggerstedtstrale 3,25m Fahrstreifen
3,25m Fahrstreifen
2,00 m Parkstand
0,90 m Sicherheitsabstand
1,00 m Radweg
2,25m Gehweg
Bebauung
HolstenstraBe siidlicher Ast Holstenplatz Siid
Cc-C D-D
Bebauung Grundstiicksgrenze
3,70 m Gehweg 2,55 m Gehweg
3,30m Fahrstreifen 1,65m Radweg
3,30 m Fahrstreifen 1,20 m Sicherheitstreifen
3,30 m Fahrstreifen 3,40 m Fahrstreifen
1,90 m Insel 0,25-4,00 m Markierung/Sperrflache
3,25m Fahrstreifen 3,50 m Fahrstreifen
3,25m Fahrstreifen 3,35m Fahrstreifen
1,25m Sicherheitstreifen 2,90-17,50 m Fahrbahnteiler
1,00 m Radweg 4,35m Fahrstreifen
2,20 m Gehweg 4,35m Fahrstreifen
Bebauung 2,30 m Parkstand
0,65 m Sicherheitstreifen
1,60 m Radweg
4,95 m Gehweg
Bebauung
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Abschnitt 1: HolstenstraB3e bis Gefionstral3e Anlage 1
Holstenplatz Mitte Holstenplatz Nord
E-E F-F
Anschluss Bahnanlage Anschluss Bahnanlage
4,00 m Gehweg 2,40 m Gehweg
1,60 m Radweg 1,65m Radweg
1,75m Sicherheitstreifen 1,90 m Sicherheitstreifen
3,40 m Fahrstreifen 3,00 m Fahrbahnhaltstelle
3,25m Fahrstreifen 3,45 m Fahrstreifen
3,00 m Fahrstreifen 3,00 m Fahrstreifen
3,00 m Fahrbahnteiler 2,90 m Fahrbahnteiler
3,35m Fahrstreifen 3,35m Fahrstreifen
3,35m Fahrstreifen 3,35m Fahrstreifen
2,00-3,00 m Busbucht 1,70 m Sicherheitstreifen
1,85 m Sicherheitstreifen 1,60 m Radweg
1,75m Radweg 1,95m Gehweg
7,80 m Gehweg Anschluss Bahnanlage
Bebauung
StresemannstraBBe West StresemannstraBe Ost
G-G H-H
Grundstiicksgrenze Grundstiicksgrenze
4,15m Gemeinsamer Geh- und Radweg 2,00 m Gehweg
2,00 m Parkstand 1,20 m Radweg
3,25m Fahrstreifen 1,70 m Sicherheitstreifen
3,00 m Fahrstreifen 3,00 m Busbucht
1,85 m Fahrbahnteiler 3,25 m Fahrstreifen
3,20 m Fahrstreifen 3,40 m Fahrstreifen
3,35 m Fahrstreifen 3,30 m Fahrstreifen
3,40 m Fahrstreifen 2,20-2,70 m Fahrbahnteiler
1,20 m Sicherheitstreifen 3,35m Fahrstreifen
1,25 m Radweg 3,25m Fahrstreifen
1,65m Gehweg 3,00 m Busbucht
Anschluss Bahnanlage 2,00 m Sicherheitstreifen
1,00 m Radweg
2,10 m Gehweg
Anschluss Bahnanlage
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Abschnitt 1: HolstenstraBe bis Gefionstrale Anlage 1
AlsenstraBe Siid AlsenstraBBe Mitte
I-1 J-]
Bebauung Bebauung
3,40 m Gehweg 2,70 m Gehweg
1,60 m Radweg 1,65m Radweg
1,20 m Sicherheitsstreifen 0,65 m Sicherheitstreifen
3,00 m Fahrstreifen 2,00 m Parkstand
3,50 m Fahrstreifen 3,25m Fahrstreifen
3,50m Fahrstreifen 3,25 m Fahrstreifen
3,20 m Fahrstreifen 2,15m Fahrbahnteiler
2,00-2,40 m Fahrbahnteiler 3,25 m Fahrstreifen
3,30 m Fahrstreifen 3,25 m Fahrstreifen
3,40 m Fahrstreifen 4,40-5,60 m Griinflache
2,35 m Sicherheitstreifen 1,75m Radweg
1,60 m Radweg 3,20-4,50 m Griinflache
3,70 m Gehweg 2,85 m Gehweg
Grundsticksgrenze Grundstiicksgrenze
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Abschnitt 1: HolstenstraB3e bis Gefionstral3e Anlage 1

2.3 Verkehrsbelastung

Die StraBen HolstenstraBe, Holstenplatz, StresemannstraBe und AlsenstraBe gehdren zum Netz der
HauptverkehrsstraBen. Die zuldssige Geschwindigkeit betrdgt hier 50 km/h. In der HaubachstraBe als
BezirksstraBe mit ErschlieBungsfunktion gilt ebenfalls die zuldssige Geschwindigkeit von 50 km/h. Ab der
Einmindung Walter-Kunze-StraBe ist die Haubachstrae eine Tempo-30-Zone. Die Eggerstedtstrale ist

verkehrsrechtlich ebenfalls als Tempo-30-Zone ausgewiesen.

Bei einer Zahlung von der BWVI im August 2012 ist die in Abbildung 5 dargestellte Verkehrsbelastung in
der nachmittéglichen Spitzenstunde ermittelt worden. Die Verkehrsmengen sind auf allen
HauptverkehrsstraBen hoch. Der DTV betragt fiir die HolstenstraBe im &stlichen Abschnitt
30.000 Kfz/24h und im westlichen Abschnitt 17.000 Kfz/24h. Der Holstenplatz hat einen DTV von 12.000
Kfz/24h. In der StresemannstraBe betragt der DTV 20.000 Kfz/24h und in der AlsenstraBe 21.000
Kfz/24h. In der HaubachstraBe ist die Verkehrsbelastung mit einem DTV von 1.000 Kfz/24h
vergleichsweise gering.

Neben dem geradeausfahrenden Verkehr weist vor allem auch der Abbiegeverkehr Holstenplatz/

HolstenstraBe hohe Verkehrsmengen auf.

Lo PR

o,
Abbildung 5: Verkehrsbelastungen im Bereich Holstenplatz, nachmittdgliche Spitzenstunde 23.08.2012 [Kfz/h]

Fiir den Bereich AlsenstraBe/Holstenplatz/StresemannstraBe liegen nach Auswertung der Verkehrs-
unfalldaten fiir die Jahre 2009 bis 2011 die Kriterien einer Unfallhaufungsstelle fir Radfahrer und fir die
Jahre 2010 bis 2012 die Kriterien einer Unfallhdufungsstelle im Zusammenhang mit Radfahrern und
FuBgangern vor. Als Kriterium fiir eine Unfallhdufungsstelle Radfahrer bzw. FuBganger hat die Stadt

Hamburg das Vorliegen von vier Verkehrsunféllen in drei Jahren definiert. Von 2009 bis 2013 wurden im
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Bereich AlsenstraBe/Holstenplatz/StresemannstraBe 61 Unfdlle mit Radfahrerbeteiligung und 39 Unfdlle

mit FuBgangerbeteiligung registriert.

2.4 Lichtsignalanlagen

Direkt im Planungsgebiet liegen die signalisierten Knotenpunkte
e HolstenstraBe/Holstenplatz/HaubachstraBe
e Holstenplatz/Stresemannstrae/Alsenstrale

Der Knotenpunkt HolstenstraBe/Holstenplatz/HaubachstraBe ist durch seine Markierung und
Signalisierung als vierarmiger Knotenpunkt ausgebaut. Bis auf das Linksabbiegen von der westlichen
HolstenstraBe in den Holstenplatz sowie das Geradeausfahren von der HaubachstraBe in den
Holstenplatz sind alle Fahrtbeziehungen erlaubt. Der Knotenpunktarm Holstenplatz ist durch eine
Mittelinsel getrennt. In den Zufahrten der HolstenstraBe befinden sich ebenfalls Fahrbahnteiler zwischen
den Fahrtrichtungen. Radfahrer und FuBgdnger werden zurzeit an allen Knotenpunktarmen iber 3-
Strich-Furten und bis auf in der HaubachstraBe (iber zweigeteilte Furten gefiihrt. Es sind keine
Blindensignale vorhanden. Rechtsabbieger werden in allen Knotenpunktzufahrten bedingtvertraglich
behandelt. Einzig der Rechtsabbieger aus der HaubachstraBe wird, nachdem er zundchst parallel mit
dem FuBverkehr freigegeben wird, vor der nachfolgenden FuBgangerfurt durch eine Rot-Dunkel-
Schaltung wieder aufgehalten, sodass hier ein gesichertes Queren erfolgt. Diese MaBnahme resultiert
aus der weiten Absetzung der Furt von der HaubachstraBe bedingt durch die groBe vorhandene
Knotenpunktgeometrie. Die zweistreifig gefiihrten Linksabbieger vom Holstenplatz erhalten eine eigene
Phase und biegen gesichert ab. Das Linksabbiegen von der HolstenstraBe in die HaubachstraBe bzw. in

die EggerstedtstraBe erfolgt bedingtvertraglich.

Der Knotenpunkt Holstenplatz/StresemannstraBe/AlsenstraBe ist durch seine Markierung und
Signalisierung als vierarmiger Knotenpunkt ausgebaut. Bis auf das Linksabbiegen aus dem Holstenplatz
in die StresemannstraBe sind alle Fahrtbeziehungen erlaubt. An allen Knotenpunktarmen ist eine
Mittelinsel angeordnet. Radfahrer und FuBganger werden zurzeit an allen Knotenpunktarmen (ber 3-
Strich und zweigeteilte Furten gefiihrt. Die FuBgangerfurten lber die StresemannstraBe Ost und die
AlsenstraBe sind mit Blindensignalen ausgestattet. Die Ubrigen beiden FuBgdngerfurten besitzen keine
Blindensignale.

Rechtsabbieger und parallellaufender FuBgangerverkehr sind an diesem Knotenpunkt in allen Zufahrten
bedingtvertraglich geschaltet. Der Linksabbieger in der 6stlichen Zufahrt der StresemannstraBe besitzt
ein eigenes Signal und wird gesichert gefiihrt. In der westlichen Zufahrt und in der AlsenstraBe werden
die Linksabbieger bedingtvertraglich freigegeben. Der Linksabbieger aus der StresemannstraBe West

erhalt zum Ende der eigentlichen Phase eine zusatzliche Freigabezeit.
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2.5 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Auf den betrachteten StraBenziigen des Planungsabschnitts verkehren drei Metrobuslinien, drei
Stadtbuslinien sowie zwei Nachtbuslinien. Das Plangebiet beinhaltet dabei die Haltestelle ,S

HolstenstraBe™ mit Zugang zur S-Bahn-Station ,HolstenstraBe". Die Anfahrfrequenz ist hoch.

Im Bereich Holstenplatz verkehren die Metrobuslinien 3, 20 und 25 sowie die Stadtbuslinien 180, 183
und 283 und die Nachtbuslinien 600 und 602. Die Bushaltestelle ,S HolstenstraBe®™ besitzt funf
Abfahrtsbereiche, die bis auf den Abfahrtsbereich auf westlicher Seite des Holstenplatz alle als Busbucht
ausgefihrt sind. Auf der westlichen StraBenseite des Holstenplatz befindet sich der Abfahrtsbereich der
Buslinien 20, 25, 183, 283, 600 und 602. Auf der gegeniiberliegenden 06stlichen StraBenseite des
Holstenplatz halten die Linien 20, 25, 600 und 602. An der StresemannstraBe befinden sich beidseitig
die Abfahrtsbereiche der Linie 3. Dariiber hinaus gibt es einen Abfahrtsbereich an der HolstenstraBe, an
dem die Buslinien 180, 183 und 283 in Richtung Norden halten. Alle Haltestellen sind zurzeit nicht
barrierefrei ausgefiihrt. Die nachfolgende Abbildung 6 zeigt den Verlauf der genannten Buslinien sowie
die Standorte der einzelnen Abfahrtsbereiche der Haltstelle ,S HolstenstraBe™ fiir den Bereich
Holstenplatz. AuBerdem sind die Zugange zur S-Bahn eingezeichnet. Sie befinden sich auf der dstlichen
StraBenseite des Holstenplatz. Auf siidlicher StraBenseite der StresemannstraBe befindet sich zudem
hinter der Bushaltestelle ein Taxistand. Auf der gegeniiberliegenden StraBenseite ist ein auf die
Abendstunden zeitlich begrenzter Taxistand eingerichtet, der den Taxen zusatzliche Flachen zum Warten

auf Fahrgasten anbietet.

— - pUU (Machiny

Buslinien VHH . ]

- — 602 (Nachtbus)

® Bushaltestelle
LHolstenstrafle®

> Zugang zur S-Bahn

------ P|3nungsgi-&1‘lze

Abbildung 6: vorhandene Buslinien im Bereich Holstenplatz
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2.6 Ruhender Verkehr

Im gesamten Planungsgebiet ist eine recht hohe Nachfrage nach Parkraum erkennbar. Die vorhandenen

Parkstande sind zum gréBten Teil ausgelastet.

Im Bereich Holstenplatz sind nur wenige Parkstande vorhanden. An der HolstenstraBe gibt es im
Ostlichen Abschnitt sechs Parkstande, die liber ein zeitlich begrenztes eingeschranktes Haltverbot tags-
Uber als Lieferzone genutzt werden. Im westlichen Abschnitt der HolstenstraBe befinden sich vor dem
Holstenbrauereigebdaude zwolf Parkstdande ohne Beschrankung. In der HaubachstraBe gibt es im
Planungsgebiet nahe des Knotenpunkts drei Senkrechtparksténde ohne Einschrankung. Am Holstenplatz
liegen weitere finf, im westlichen Abschnitt der StresemannstraBe drei und im &stlichen Abschnitt der
StresemannstraBe zehn Parkstdnde einem zeitlich begrenzten eingeschrankten Haltverbot. Auf diesen
Parkstanden ist es wochentags tagsiiber und am Samstag halbtags nur gestattet flir maximal drei
Minuten zu halten, um Ein- oder Auszusteigen zu lassen oder um zu be- bzw. entladen. Eine
Ortsbegehung zeigte, dass das Haltverbot vielfach nicht eingehalten wird. Im &stlichen Bereich der
StresemannstraBe gibt es auBerdem neun Parkstande, die keiner Beschrankung unterliegen. Auf der
gegenlberliegenden StraBenseite vor der neuen Flora sind sieben Parkstdnde angelegt, die in den
Abendstunden fir Taxen reserviert sind. In der AlsenstraBe gibt es im Planungsabschnitt insgesamt 16
kostenfreie Parkstande auf der westlichen StraBenseite. Alle Parkstdnde im Bereich Holstenplatz mit
Ausnahme der HaubachstraBe sind Langsparkstéande. In Abbildung 7 sind die vorhandenen Parkstande
farblich skizziert.

Freie und Hansestadt Hamburg Seite 9

Landesbetrieb StraBen Briicken und Gewasser

M:\Projekte\Hamburg\213091\_Texte\Abschnitt-1\Schlussverschickung\Ab1_Velo13-Holstenplatz\01_ER_Velo13-Abschnitt1-Schlussverschickung.doc



Veloroute 13 Schlussverschickung

Abschnitt 1: HolstenstraBe bis Gefionstrale Anlage 1

iage und Anzahider
Parkstdnde mit zeitlich
begrenztem eingeschrankten

Halteverbot (Ladebucht)

Lage und Anzahl der zeitlich

begrenzten Parksténde fur TAXI
Taxen "
19-24h
== mm o= Planungsgrenze
Freie und Hansestadt Hamburg Seite 10

Landesbetrieb StraBen Briicken und Gewasser

M:\Projekte\Hamburg\213091\_Texte\Abschnitt-1\Schlussverschickung\Ab1_Velo13-Holstenplatz\01_ER_Velo13-Abschnitt1-Schlussverschickung.doc



Veloroute 13 Schlussverschickung

Abschnitt 1: HolstenstraB3e bis Gefionstral3e Anlage 1

Abbildung 7: Parkstéande im Bereich Holstenplatz

2.7 Lieferverkehr

Entlang des 0stlichen Bereichs der HolstenstraBe, der oOstlichen StraBenseite des Holstenplatz und
entlang der StresemannstraBe befinden sich Laden des Dienstleistungs-, Einzelhandels und
Gastronomiegewerbes. Der EDEKA-Supermarkt sowie das Theater Neue Flora in der StresemannstraBe

werden Uber eine eigene Zufahrt von hinten beliefert.

Im Bereich der westlichen HolstenstraBe sind zurzeit keine Ladezonen vorhanden. Fiir die Anlieferung
der Geschafte sind im Planungsgebiet insgesamt 24 Parkstéande, auf denen zeitlich begrenzt ein einge-
schranktes Haltverbot gilt (sog. Kurzzeitparkstande oder Ladebuchten), angelegt. Diese werden aber
haufig von unerlaubt parkenden Pkw besetzt, sodass bei der Anlieferung der Geschafte oftmals direkt
auf der Fahrbahn oder im Bereich der Busbuchten gehalten wird (siehe Abbildung 8). Besonders kritisch

ist die Situation fiir die Geschédfte am Holstenplatz nahe der S-Bahn Station sowie in der HolstenstraBe.

Abbildung 8: Lieferwagen halt in der Busbucht, Holstenplatz

In der AlsenstraBe gibt es im sldlichen Bereich auf der westlichen StraBenseite zwei Gastronomie und

ein Dienstleistungsgewerbe. Im Bereich der AlsenstraBe sind zurzeit keine Ladezonen vorhanden.
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2.8 Radverkehr

Die Veloroute 13 verlauft im Planungsabschnitt in Richtung Norden von der HaubachstraBe lber den
Holstenplatz in die AlsenstraBe. In der Gegenrichtung verlduft die Route entsprechend. Abbildung 9

zeigt die vorhandene Radwegefiihrung im Bereich Holstenplatz.

% \"zwischen Radfahrern
\und Busfahrgésten

Abbildung 9: vorhandene Radwegfiihrung Holstenplatz

In der HaubachstraBe fahren die Radfahrer zurzeit im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Bauliche
Radwege in den Seitenraumen sind nicht vorhanden. In der HolstenstraBe sind beidseitig baulich
ausgefiihrte Radwege vorhanden, die durch VZ237 und VZ241-30 als benutzungspflichtig ausgewiesen
sind. Die Breite der Radwege erreicht z.T. nicht das Mindestmal3 der geltenden Richtlinien. Auf der
siidlichen Seite der HolstenstraBe ist der Radweg mit 1,00 m unterdimensioniert. Auf Grund der hohen
Verkehrsmengen mit einem DTV von 30.000 Kfz/24h auf der HolstenstraBe ist das Vorhandensein und
Benutzen von Radverkehrsanlagen erforderlich. Auf dem 6stlichen Abschnitt der HolstenstraBBe ist auf
der nordlichen StraBenseite abschnittsweise durch zu geringen Breiten kein Radweg gekennzeichnet.

Der Radfahrer muss zusammen mit den FuBgangern auf dem schmalen Gehweg fahren.

Auf dem Holstenplatz sind ebenfalls beidseitig baulich separate Radwege vorhanden. Diese haben eine
ausreichende Breite. Allerdings ist hier aufgrund der Abfahrtsbereiche der Bushaltestelle ,S Holsten-
straBe™ das Konfliktpotenzial zwischen den Radfahrern und den aus- und einsteigenden sowie
wartenden Busfahrgasten sehr hoch. Oftmals versperren FuBganger die Radwege (siehe Abbildung 10
und Abbildung 11) und behindern dadurch den Radverkehr. Ziigiges Radfahren ist nicht méglich. Eine

Radwegbenutzungspflicht ist auf dem Holstenplatz allerdings nicht beschildert.
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Abbildung 10: Busfahrgadste auf Radweg, westliche Seite Holstenplatz

Abbildung 11: Busfahrgaste auf Radweg, dstliche Seite Holstenplatz

An der StresemannstraBe wird der Radverkehr ebenfalls auf baulich ausgefiihrten und
benutzungspflichtigen Radwegen gefiihrt. Im westlichen Abschnitt der StresemannstraBe geht der
Radweg auf der nordlichen Seite in einen gemeinsamen Geh- und Radweg liber. Im westlichen
Abschnitt sind die Mindestbreiten fiir Radwege (mind. 1,25 m) und gemeinsame Geh- und Radwege
(mind. 2,5 m) eingehalten. Im 0&stlichen Abschnitt unterschreiten die Radwege die Regelbreiten auf
beiden StraBenseiten. Mit 1,00 m bzw. 1,20 m sind die Radwege unterdimensioniert und bergen
dadurch ein erhohtes Sicherheitsrisiko fiir Rad- und FuBgangerverkehr. AuBerdem gibt es durch die

Bushaltestellenbereiche auf beiden Seiten zusatzliches Konfliktpotenzial mit den Busfahrgasten.
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In der AlsenstraBe sind ebenfalls beidseitig baulich getrennte Radwege vorhanden. Auch diese sind lber
VZ 237 als benutzungspflichtig gekennzeichnet. Auf beiden StraBenseiten liegt die Radwegbreite mit

1,60 m zurzeit Uber dem MindestmaB nach ReStra.

Insgesamt stellt aber die aktuelle Situation der Radwege im Bereich Holstenplatz auf Grund der

genannten Faktoren sowohl fiir FuBganger als auch fir Radfahrer ein hohes Sicherheitsrisiko dar.

Im Bereich Holstenplatz herrscht groBer Platzmangel fiir das Abstellen von Fahrradern. Die Angebote an
Fahrradabstellanlagen im offentlichen StraBenraum reichen bei Weitem nicht aus. Viele Fahrrader
werden deshalb neben den Abstellanlagen oder an Absperrbligeln, Geldndern, Lichtmasten und
Verkehrsschildern abgestellt. Teilweise ist dadurch die Benutzung des Radweges und Gehweges nur

eingeschrankt maoglich.

Auf der westlichen StraBenseite der AlsenstraBe befinden sich im Bereich der Einmiindung GefionstraBe
Absperrbigel unmittelbar am Radwegrand. Diese Bligel werden vermehrt als Abstellort fiir Fahrrader

genutzt, was dazu fiihrt, dass sich die praktische Radwegbreite in diesem Bereich verringert.

Im Planungsabschnitt Holstenplatz gibt es im Bestand 35 Fahrradbiigel zum Abstellen von Fahrradern.
Davon stehen 14 Fahrradbiigel an der Ecke Holstenplatz/StresemannstraBe und zehn Fahrradbiigel
befinden sich im Bereich vor der Neuen Flora. In der AlsenstraBe gibt es zurzeit elf Fahrradbiigel auf der
westlichen StraBenseite slidlich der GefionstraBe. Es stehen 30 weitere Fahrradbiigel entlang der Strafe
Holstenplatz, diese befinden sich im Gebiet des Planungsprojektes von Switchh und Bike+Ride und

werden deswegen im Weiteren nicht in die Bilanzierung mit einbezogen.

Aufgrund dessen, dass das Angebot bei Weitem nicht ausreichend ist, werden derzeit viele Fahrrader
ungeordnet an den vorhanden Absperr- und Baumschutzbiigeln abgestellt. Diese schranken zum Teil
Bewegungsflachen ein und filhren zu einem unasthetischen StraBenbild. Es besteht insgesamt grofer
Handlungsbedarf fiir die Verbesserung der Bedingungen im ruhenden Radverkehr, der im
Zusammenspiel der vorhandenen Planungsprojekte gedeckt werden muss. Die Stellplatzanlagen sind

weit Uber 100% ausgelastet.
Im Bereich AlsenstraBBe/StresemannstraBBe/DiippelstraBe gibt es zudem eine StadtRAD Station

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Situation an den Fahrradabstellanlagen in Planungsbereich.
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Abbildung 12: Abstellsituation Fahrrader im Bereich Holstenplatz
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2.9 Entwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahnen sowie der Nebenfldchen im Planungsabschnitt erfolgt iber das
StraBenquergefalle (Dachneigung) in beidseitig angeordnete StraBenablaufe und Anschlussleitungen

weiter in das vorhandene Siel.
2.10 Offentliche Beleuchtung

In der HolstenstraBe gewahrleisten Peitschenleuchten auf beiden StraBenseiten die 6&ffentliche
Beleuchtung. Zusatzlich gibt es auf der Mittelinsel im Knotenpunktbereich Ansatzleuchten mit
beidseitigen Leuchten. In der StraBe Holstenplatz sowie im Knotenpunktbereich der StresemannstraBBe
und AlsenstraBe sind auf der Mittelinsel ebenfalls Ansatzleuchten mit beidseitigen Leuchten vorhanden.
In der StresemannstraBe sind auBerdem auf der nordlichen StraBenseite Peitschenleuchten angeordnet.
Die HaubachstraBe ist auf westlicher StraBenseite mit Peitschenleuchten ausgestattet. In der
AlsenstraBe sind auf beiden StraBenseiten Peitschenleuchten angeordnet. Zusatzlich gibt es auf den

vorhandenen Mittelinseln in den Knotenpunktbereichen Ansatzleuchten mit beidseitiger Beleuchtung.
2.11 StraBenbegleitgriin

Im Planungsbereich sind zurzeit insgesamt 104 Baume vorhanden. Die meisten Baume stehen im
Bereich AlsenstraBe/StresemannstraBe, auf der Mittelinsel im Holstenplatz und im Bdschungsbereich des
Bahndamms an der StresemannstraBe. Hierbei handelt es sich im Wesentlichen um groBgewachsene
Baume mit Kronendurchmesser von 6-12m. Vor der neuen Flora befinden sich im Seitenraum der
AlsenstraBe zwei Baumreihen, die dem Bereich dort einen alleeartigen Charakter verleihen. Die Lage der

Baume kann in Abbildung 18 auf Seite 37 nachvollzogen werden.
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3 Geplanter Zustand

Im Folgenden wird der geplante Zustand im Planungsbereich HolstenstraBe-Holstenplatz-Alsenstrafe

detailliert dargestellt.
3.1 Aligemeines

Der Teil der Veloroute 13 im Planungsbereich weist gegenwartig in Bezug auf die Verkehrssicherheit und
Akzeptanz der Route Handlungsbedarf auf. Das Konfliktpotenzial zwischen den verschiedenen
Verkehrsteilnehmern ist an vielen Stellen sehr hoch. Dariiber hinaus ist geplant, das Hamburger
Bussystem auf den Metrobuslinien umfassend zu modernisieren und auszubauen. Durch die
Bevorzugung von Bussen an Ampeln, neue Sonderspuren und den Umbau von Haltestellen soll der
Busverkehr umfassend verbessert werden. Die geplanten BaumaBnahmen sollen den Abschnitt fiir alle
Verkehrsteilnehmer und im Besonderen flr den Rad- und Busverkehr verkehrstechnisch und

signaltechnisch verbessern.

Eine ausreichende Verbesserung der Radverkehrsfiihrung und des Busvorrangs kann durch eine
bestandsnahe Anpassung der Verkehrsanlagen nicht erzielt werden. Deshalb ist ein umfangreicherer
Umbau der Knotenpunkte bzw. der Streckenabschnitte erforderlich. Umbauten ohne oder mit nur
geringem baulichem Umfang sind nach dem derzeitigen Stand der Planungen aufgrund der Vielzahl der
zu bericksichtigen Belange nicht mdglich. Ziel der Planungen ist, unabhéngig vom Planungsanlass, die
Belange aller Verkehrsteiinehmer (FuBgénger/Radfahrer, Kfz und OPNV) angemessen zu

ber(icksichtigen.
3.2 Geplante Querschnitte

Die Veranderungen in der Radverkehrsfiihrung mit Radfahrstreifen auf der Fahrbahn und der Ausbau

des Bussystems fiihren teilweise auch zu Veranderungen fiir die Kfz-Verkehrsfiihrung.

Auf der HolstenstraBe wird in sldostliche Fahrtrichtung die derzeitige Fahrstreifenaufteilung
beibehalten. Es stehen durchgangig zwei Fahrstreifen zu Verfiigung. Aus dem rechten Mischfahrstreifen
darf nach rechts in die HaubachstraBe abgebogen werden. Das Linksabbiegen auf den Holstenplatz ist
weiterhin unzuldssig. Einzige Ausnahme bilden die Nachtbusse des HVV. Diese diirfen aufgrund einer

Zusatzbeschilderung von der westlichen HolstenstraBe links auf den Holstenplatz abbiegen.

In nordwestliche Fahrtrichtung stehen auch weiterhin zwei Geradeausfahrstreifen und ein Rechts-
abbiegestreifen in der Knotenpunktzufahrt und ein im Knotenpunkt beginnender Linksabbiege-
fahrstreifen zur Verfiigung, das grundlegende Verkehrsfiihrungskonzept andert sich allerdings. Der
rechte Fahrstreifen der HolstenstraBe wird mit der Zufahrt auf den Knotenpunkt in den

Rechtsabbiegefahrstreifen Ubergehen. Ca. 60 m vor dem Knotenpunkt beginnt zwischen dem linken
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Fahrstreifen und dem zum Rechtsabbiegestreifen (ibergehenden Fahrstreifen ein weiterer Geradeaus-
fahrstreifen. Mit dieser gewahlten Markierungsform bei der Fahrstreifenaufteilung soll der stark nachge-
fragten Rechtsabbiegebeziehung Genlige getragen werden. Der Vorteil des Beginns des zweiten Gerade-
ausfahrstreifens zwischen den beiden ankommenden Fahrstreifen liegt darin, dass rechtsfahrende Ver-
kehrsteilnehmer, die weiterhin in Richtung Nordwesten auf der HolstenstraBe fahren mdchten, ihren
Fahrtwunsch leichter realisieren kdnnen, ohne hektisch in der Knotenpunktzufahrt den Fahrstreifen
wechseln zu missen. Es ist zu erwarten, dass linksfahrende Verkehrsteilnehmer in der Regel nicht sofort
auf den neubegonnen Geradeausfahrstreifen wechseln werden. Das derzeit mogliche Rechtsabbiegen
aus dem rechten der beiden Geradeausfahrstreifen wird mit Anlage der geplanten Radfahrstreifen und
mit Anderung der Fahrlinie der Zufahrt zum Holstenplatz nicht mehr méglich sein. Ca. 20m vor dem
Knotenpunkt wird eine Radfahrerschleuse eingerichtet. Mit dieser sollen den auf dem rechtsliegenden
Radfahrstreifen fahrenden Radfahrern das gesicherte Geradeausfahren ermdglicht werden. Je nach
Phase werden Rechtsabbieger oder Radfahrer zugunsten der im Konflikt stehenden Verkehrsteilnehmer
Uber eine Signalanlage angehalten. Auf die Funktionalitdt der geplanten Radfahrerschleuse wird unter

Kapitel 3.4 ndher eingegangen.

Auf dem Holstenplatz bleibt die Fahrstreifenaufteilung in Fahrtrichtung Siiden weitestgehend bestehen.
Fir den Kfz-Verkehr stehen im Allgemeinen zwei Fahrstreifen zur Verfligung. Die im Bestand als
Kopfsteinpflaster befestigte Fahrbahnrandhaltestelle wird zu einem gemischten Rad-/Busfahrstreifen
umgestaltet, der vor der anliegenden Zufahrt zum Parkplatz des Finanzamtes endet. Hinter der Zufahrt
verbleibt am Fahrbahnrand ein zusdtzlicher Haltestellenbereich, der als Warteposition bzw.
Pausenbereich fiir endende und wieder beginnende Busse der Linie 180 dienen soll. Mit der Zufahrt auf
den Knotenpunkt HolstenstraBe/ Holstenplatz gehen die beiden fiir den Kfz-Verkehr vorgesehenen
Fahrstreifen, in zwei Linksabbiegefahrstreifen tber, um den stark nachgefragten Abbiegestrom abzu-
wickeln. Geradeausfahrenden bzw. rechtsabbiegenden Verkehrsteilnehmern besteht aber ab der Zufahrt
zum Finanzamt die Mdglichkeit unter Berlcksichtigung des Bus- und Radverkehrs den rechtsliegenden

Fahrstreifen mitzubenutzen, um sich rechtszeitig einordnen zu kénnen.

In der Zufahrt der HaubachstraBe werden der Rechts- und Linksabbiegefahrstreifen zu einem
Mischfahrstreifen zusammengefasst. Der Radverkehr auf der Veloroute 13 erhdlt einen Vorbei-
fahrstreifen und vor der Haltlinie fir den Kfz-Verkehr einen ARAS-Aufstellbereich fiir das erleichterte
Linksabbiegen. Mit Umgestaltung des Holstenplatzes wird auch die Geradeausfahrbeziehung aus der
HaubachstraBe in den Holstenplatz fiir den Kfz-Verkehr gedffnet. Damit wird die Sicherheit der direkt
auf den Holstenplatz zu geradeausfahrenden Radfahrer erhéht, da diese bei einem Ausfall der
Lichtsignalanlage im Schatten des Kfz-Verkehrs fahren kdnnen. Neben der Sicherheitserhdohung des
Radverkehrs hat dies den Vorteil, dass gleichzeitig die Umwege fiir den Kfz-Verkehr aus der

HaubachstraBe verringert und dass die nachts praktizierte Methodik fiir die Nachtbuslinie 602, die aus
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der westlichen HolstenstraBe als Ausnahmereglung links in den Holstenplatz abbiegt, aufrechterhalten

werden kénnen.

Die Anbindung der EggerstedtstraBe als einstreifige EinbahnstraBe weg vom Knotenpunkt bleibt

bestehen und kann aus allen Richtungen angefahren werden.

Auf dem Holstenplatz in nérdliche Fahrtrichtung wird die Anzahl der Kfz-Fahrstreifen aufgrund des
geplanten Busfahrstreifens mit Haltestellenbereich auf einen Fahrstreifen reduziert. Im weiteren Verlauf
erweitert sich der Querschnitt hinter dem Busabfahrtsbereich wieder auf zwei Kfz-Fahrstreifen: einen
Geradeaus- und einen Geradeaus-/ Rechtsabbiegefahrstreifen. Das Linksabbiegen aus dem Holstenplatz

in die StresemannstraBe ist auch weiterhin nicht mdglich bzw. zuldssig.

In der StresemannstralBe bleibt die Fahrstreifenaufteilung im Knotenpunktbereich der westlichen Zufahrt
bestehen. Die Lage und die Breite der Fahrstreifen werden allerdings den neuen Anforderungen

angepasst. Hinzu kommt der Radfahrstreifen fiir die Filhrung des Radverkehrs.

In der Ostlichen Zufahrt stehen weiterhin ebenfalls drei Fahrstreifen zur Verfligung. Allerdings @ndert
sich die Zuteilung der einzelnen Fahrbeziehungen. Mit der Anlage eines Bussonderfahrstreifens im Zuge
eines groBzligig ausgebauten Haltestellenbereiches steht der rechts auBenliegende Fahrstreifen dem
Kfz-Verkehr erst ca. 15m vor dem Knotenpunkt zur Verfligung. Vor diesem Hintergrund soll dieser kurze
Fahrstreifen zukinftig den Rechtsabbiegeverkehr abwickeln. Die verbleibenden zwei Fahrstreifen stehen
dem Geradeausverkehr bzw. dem Geradeaus- und Linksabbiegeverkehr zur Verfligung. Ein separater
Linksabbiegestreifen entfallt angesichts der unzureichenden Breiten bzw. Langen und der geringen

verkehrlichen Nachfrage.

In der AlsenstraBe bleibt die heutige Richtungsfahrstreifenaufteilung weitestgehend bestehen. Einzig
zwischen Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen wird fiir den geradeausfahrenden Radverkehr ein

Radfahrstreifen eingerichtet.

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die oben beschriebenen geplanten Querschnittaufteilungen mit den
jeweiligen Abmessungen fiir den Bereich HolstenstraBe-Holstenplatz. Die Lage der Querschnitte kann
den beigefligten Plédnen entnommen werden. Auf die Veranderungen an den Anlagen des Radverkehrs,
des offentlichen Personennahverkehrs und des ruhenden Verkehrs wird in den folgenden Abschnitten

noch einmal genauer eingegangen.

Insgesamt werden die Bordkantenverldufe an allen Knotenpunkten verandert. Im gesamten Bereich
insbesondere in den Abschnitten, in denen die Fahrbahn zukiinftig im Bereich von Nebenanlagen liegt,
wird ein Vollausbau angestrebt. Die Oberflachenbefestigung der Nebenanlagen werden in vorhandener

Befestigungsart an die neuen Héhenlagen der StraBenrander angepasst.
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Abschnitt 1: HolstenstraBe bis GefionstraBBe

Schlussverschickung

Anlage 1

HaubachstraBle HolstenstraBe nordlicher Ast
A-A B-B
Bebauung Bebauung
2,00 m Gehweg 1,15m Abstand zur StraBenbegrenzungslinie
0,50 m Uberhangstreifen 4,70 m Gehweg
4,25m Parkstand 2,00 m Busbucht
0,78 m Sicherheitstrennstreifen 1,60 m Radfahrstreifen
1,25m Vorbeifahrstreifen 0,25 m Markierung
2,50 m Fahrstreifen 3,25 m Fahrstreifen
5,00 m Uiberbreiter Fahrstreifen 3,00 m Fahrstreifen
1,25m Vorbeifahrstreifen 2,46 m Fahrbahnteiler
0,12 m Markierung 3,00 m Fahrstreifen
0,50 m Sicherheitstrennstreifen 3,25m Fahrstreifen
2,00 m Parkstand 0,25 m Markierung
2,60 m Gehweg 1,60 m Radfahrstreifen
Anschluss Eggerstedtstrale 4,50 m Gehweg
Bebauung
HolstenstraBe siidlicher Ast Holstenplatz Siid
Cc-C D-D
Bebauung Grundstiicksgrenze
2,70 m Gehweg 3,75m Gehweg
1,50 m Radfahrstreifen 1,25m Radfahrstreifen
0,25 m Markierung 0,25 m Markierung
3,25m Fahrstreifen 3,25 m Fahrstreifen
0,25 m Markierung 0,25 m Markierung
1,50 m Radfahrstreifen 1,50 m Radfahrstreifen
0,25 m Markierung 0,25 m Markierung
3,25 m Fahrstreifen 3,25 m Fahrstreifen
3,00 m Fahrstreifen 3,00 m Fahrstreifen
3,00 m Fahrstreifen 2,40 m Fahrbahnteiler
3,25 m-3,50 m Fahrstreifen 3,25-5,25 m Fahrstreifen
0,25 m Markierung 0,25 m Markierung
1,50 m Radfahrstreifen 1,50 m Radfahrstreifen
2,50 m Gehweg 15,00 m Griinflache mit Fahrradabstellflache
Bebauung 8,70 m Gehweg
Bebauung
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Holstenplatz Mitte Holstenplatz Nord
E-E F-F
Anschluss Bahnanlage Anschluss Bahnanlage
6,30 m Gehweg 1,60 m Fahrradabstellanlage
1,50 m Radfahrstreifen 3,00 m Gehweg
0,25m Markierung 4,50 m Fahrbahnhaltestelle inkl.
325m Eahrstreifen Radverkehrsnutzung
3,25m Fahrstreifen 3,25m Fahrstreifen
3,00 m Fahrstreifen 3,00m Fahrstreifen
3,00 m Fahrbahnteiler 290m Fahrbahnteiler
3,25m Fahrstreifen 3,25m Fahrstreifen
4,25 m Fahrstreifen 3,25m Fahrstreifen
0,50 m Trennstreifen 0,25m Markierung
4,50 m Busspur inkl. Radverkehrsnutzung 1,50 m Radfahrstreifen
12,00 m Gehweg 4,20m Gehweg
Bebauung Anschluss Bahnanlage
StresemannstraBBe West StresemannstraBe Ost
G-G H-H
Grundstiicksgrenze Grundstiicksgrenze
4,15m Gemeinsamer Geh- und Radweg 3,75m Gehweg
2,00 m Parkstand 1,50 m Radfahrstreifen
3,25m Fahrstreifen 0,25 m Markierung
3,00 m Fahrstreifen 3,25m Fahrstreifen
2,40 m Fahrbahnteiler 3,25m Fahrstreifen
3,00 m Fahrstreifen 3,00 m Fahrstreifen
3,00 m Fahrstreifen 2,80 m Fahrbahnteiler
3,25m Fahrstreifen 3,00 m Fahrstreifen
0,25 m Markierung 3,25 m Fahrstreifen
1,50 m Radfahrstreifen 0,25 m Markierung
2,60 m Gehweg 1,50 m Radfahrstreifen
Anschluss Bahnanlage 0,25 m Markierung
3,00 m Busbucht
4,00 m Gehweg
2,00 m Fahrradabstellanlage
Anschluss Bahnanlage
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Abschnitt 1: HolstenstraBe bis Gefionstrale Anlage 1
AlsenstraBe Siid AlsenstraBBe Mitte
I-1 J-]
Bebauung Bebauung
3,35m Gehweg 3,60 m Gehweg
1,25 m Vorbeifahrstreifen 2,00 m Parkstand
2,50 m Fahrstreifen 0,50 m Sicherheitstrennstreifen
0,25 m Markierung 0,12 m Markierung
1,50 m Radfahrstreifen 1,50 m Radfahrstreifen
0,25m Markierung 0,25 m Markierung
3,25m Fahrstreifen 3,25m Fahrstreifen
3,00 m Fahrstreifen 3,00 m Fahrstreifen
3,00 m Fahrstreifen 3,00 m Fahrstreifen
2,40 m Fahrbahnteiler 3,25m Fahrstreifen
3,00 m Fahrstreifen 0,25 m Markierung
3,25m Fahrstreifen 1,50 m Radfahrstreifen
0,25 m Markierung 0,50 m Zwischenstreifen
1,50 m Radfahrstreifen 10,00 m Griinflache/Baumscheibe
7,30 m Gehweg 2,85m Gehweg
Grundstiicksgrenze Grundstiicksgrenze
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3.3 Verkehrsbelastung

Mit Umsetzung der geplanten BaumaBnahme steht auf dem Holstenplatz in Fahrtrichtung Norden
zunachst nur noch ein Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr zur Verflgung. Erst in der Zufahrt zum
Knotenpunkt Holstenplatz/StresemannstraBe/AlsenstraBe kann der Kfz-Verkehr ca. 25m vor der Haltlinie
den zweiten Fahrstreifen als Geradeaus und Rechtsabbiegefahrstreifen mitbenutzen. Auf der freien
Strecke zwischen den Knotenpunkten wird der zweite Fahrstreifen dem Busverkehr als Bussonderfahr-
streifen und Bushaltestellenbereich gewidmet. Infolge dessen ist das Rechtsabbiegen aus dem rechten
Geradeausfahrstreifen der 6stlichen HolstenstraBe in den Holstenplatz nicht mehr mdglich und es kann

nur noch einstreifig abgebogen werden.

In der 6stlichen Stresemannstrae bewirkt die Querschnittsneuaufteilung, dass anstelle eines separaten
Linksabbiegestreifens, eines Geradeausfahrstreifens und eines Geradeaus-/Rechtsmischfahrstreifen
kiinftig ein Geradeaus-/Linksmischfahrstreifen, ein Geradeausfahrstreifen und ein Rechtsabbiegestreifen

zur Verfligung stehen.

Zudem wird mit Offnung der Geradeausbeziehung aus der HaubachstraBe vermeintlich geringfiigig
etwas mehr Verkehr (ber den Holstenplatz in Richtung Norden fahren. Zurzeit missen diese

Verkehrsteilnehmer eine Umfahrung Gber HolstenstraBe und StresemannstraBe in Kauf nehmen.

Diese Verdnderungen kénnen durch die neuen Randbedingungen im Verkehrsablauf Auswirkungen auf
die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsqualitat haben. Die durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberech-
nungen zeigen, dass am Knotenpunkt HolstenstraBe/Holstenplatz/HaubachstraBe und am Knotenpunkt
Holstenplatz/StresemannstraBe/AlsenstraBBe in der morgendlichen und nachmittdglichen Spitzenstunde
weiterhin mindestens die Qualitatsstufe C, d.h. befriedigend erreicht werden kann. MaBgebende Strome
sind dabei die Verkehrsstrdme aus der HaubachstraBe bzw. aus der AlsenstraBe. Alle weiteren Strome

erhalten mindestens die Qualitdtsstufe B, d.h. gut.

3.4 Lichtsignalanlagen

Die Umgestaltung des Holstenplatzes erfordert entsprechende Anpassungen an den Knotenpunkten und
an den zugehdrigen Lichtsignalanlagen. Am Knotenpunkt Holstenplatz/HolstenstraBe entfallt in der
Ostlichen Zufahrt der Fahrbahnteiler, sodass aus der zweigeteilten Furt fir FuB- und Radverkehr eine
durchgangige Furt wird. Die Lage der Furt wird zudem um ca. 20m in Richtung Knotenpunktbereich
verschoben. Zum Schutz der FuBganger werden die Rechtsabbieger aus der HaubachstraBe vor der

FuBgangerfurt tiber eine zweifeldrige Rot-Dunkelschaltung angehalten, solange die Furt freigegeben ist.

Der aus Sidosten und nach Nordwesten fahrende Radverkehr wird lber eine Radfahrer-Schleuse Uber
den kreuzenden Rechtsabbiegestreifen gefiihrt. Die Radfahrer-Schleuse wird dabei so in die Knoten-

punktlichtsignalsteuerung miteingebunden, dass der Radverkehr zusammen mit dem geradeausfahren-

Freie und Hansestadt Hamburg Seite 23

Landesbetrieb StraBen Briicken und Gewasser

M:\Projekte\Hamburg\213091\_Texte\Abschnitt-1\Schlussverschickung\Ab1_Velo13-Holstenplatz\01_ER_Velo13-Abschnitt1-Schlussverschickung.doc



Veloroute 13 Schlussverschickung

Abschnitt 1: HolstenstraB3e bis Gefionstral3e Anlage 1

den Kfz-Verkehr in der 6stlichen Zufahrt freigegeben wird. Parallel erhalten die lber die Zufahrt Holsten-
platz fiihrenden Furten ihre Freigabe. Von Osten ankommende Radfahrer, die rechts auf den Holsten-
platz abbiegen mdéchten, werden unmittelbar vor der Furt in der Rechtsabbiegefahrbahn durch ein
gesondertes Radfahrsignal aufgehalten. Der Kfz-Verkehr wird bereits im Zuge der Radfahrer-Schleuse

angehalten und benétigt deswegen an dieser Stelle keine zusatzlichen Signale.

Insgesamt wird der Knotenpunkt wesentlich kompakter gestaltet. Das fiihrt in den meisten Fallen zu
einer Verkiirzung der Radumwege und damit auch der Raumzeiten. Diese Verkirzungen wirken sich
wiederum positiv auf die einzuhaltenden Zwischenzeiten aus und erh6hen damit die Leistungsfahigkeit

der gesamten Anlage.

Am Knotenpunkt HolstenstraBBe/StresemannstraBe ist es in der Ostlichen Zufahrt mit dem Wegfall des
separaten Linksabbiegestreifens nicht mehr mdglich, den Linksabbieger (iber ein eigenes Signal
gesichert zu fiihren. Er wird deswegen kinftig bedingtvertraglich behandelt. Die geringe Nachfrage in
dieser Abbiegebeziehung ermdglicht diese Vorgehensweise. Im Knotenpunkt besteht die Mdglichkeit flr

zwei Linksabbieger sich aufzustellen und auf Zeitliicken im Gegenverkehr zu warten.

Wie am anderen Knotenpunkt wurden auch an diesem Knotenpunkt die Haltlinien und FuBgangerfurten
naher in den Knotenpunkt verschoben, sodass sich Raumwege und Raumzeiten verkiirzen. Die GréBe

der Einsparungen ist allerdings geringer als beim anderen Knotenpunkt.

Mit der geplanten Einrichtung der Buswendeanlage, die den an dieser Haltestelle endenden
Verstarkerfahrten der Metrobuslinie 3 das konfliktfreie Wenden bzw. im Taxistand wartenden Taxen das
gesicherte Einfahren ermdglichen sollen (siehe Abschnitt 3.5), wird im 6stlichen Teil der Stresemann-
straBe eine weitere Lichtsignalanlage installiert. Der Bus oder das Taxi fordern Uber einen Detektor eine
Freigabe an. Der Kfz-Verkehr der StresemannstraBe wird in beide Fahrtrichtungen solange angehalten,

bis das Wendemandver des Busses bzw. das Einfahren des Taxis abgeschlossen ist.

Alle Lichtsignalanlagen innerhalb des Planungsgebietes werden modernisiert und den aktuellen
technischen Anforderungen angepasst. Dabei werden FuBgangerfurten im Sinne der Barrierefreiheit mit
akustischen Blindensignalen und taktilen Leitelementen ausgestattet. Neben den bereits genannten

Lichtsignalanlagen wird auch die FuBgéngerlichtsignalanlage Hohe GefionstraBe erneuert.
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3.5 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Abbildung 13 zeigt die geplanten MaBnahmen fiir den OPNV im Bereich Holstenplatz.

ge Haltestella;

Raumzeit i

Linksabbiegerf;
Nachtbus™ 1
weiterhin
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Abbildung 13: geplante MaBnahmen fiir den OPNV im Bereich Holstenplatz

Im westlichen Teil der HolstenstraBe halt der Busverkehr zukiinftig an einer Fahrbahnrandhaltestelle.
Die Lange von insgesamt 27m bleibt erhalten. Zu den bereits vorhandenen Unterstellmdglichkeiten
innerhalb der anliegenden Gebdudefront wird ein weiterer Fahrgastunterstand zum Schutz der
Fahrgaste errichtet.

Am Holstenplatz wird fiir den Busverkehr in Richtung Norden ein Busfahrstreifen als Sonderfahrstreifen
eingerichtet, welche nach der Einmiindung Holstenplatz in einen Haltestellenbereich ibergeht. Da sich
die Haltestelle innerhalb eines Sonderfahrstreifens befindet, kann die Markierung einer Bushaltestelle
hier entfallen. Die Lange des Abfahrtsbereiches erhoht sich auf insgesamt 40 m. Fir die bauliche
Trennung zwischen dem durchgehenden Kfz-Fahrstreifen und der Bushaltestelle sind Flachbordsteine
einzusetzen, um eine illegale Befahrung der Haltestelle zu verhindern. Es muss dennoch sichergestellt
werden, dass bei einer Bus-Panne Busse aus dem Busfahrstreifen ausfahren kénnen. Am Beginn der
baulichen Trennung wird die Insel als Tropfen mit einer Bake ausgefiihrt, um deren Einflihrung zu
verdeutlichen. Hinter dem Haltestellenbereich markiert eine durchzogene Linie das Ende des
Bussonderfahrstreifens. Nach der Haltstelle beginnt ein vorgelagerter Richtungsfahrstreifen fiir

Geradeausfahrer und Rechtsabbieger des allgemeinen Kfz-Verkehrs.

In der Gegenrichtung bleibt die Fahrbahnhaltestelle weitestgehend bestehen. Sie wird allerdings als
Bussonderfahrstreifen markiert und auf ebenfalls insgesamt 40 m bis zur FuBgangerfurt im Bereich zur

Einmindung StresemannstraBe verlangert. Der Bussonderfahrstreifen endet vor der Zufahrt zum
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anliegenden Finanzamt. Der zusatzliche Haltestellenbereich hinter dieser Zufahrt wird als Warteposition
bzw. Pausenfldche fiir endende Busse der Linie 180 beibehalten. Dem Kfz-Verkehr ist es durch die
Anwendung einer unterbrochenen Radfahrstreifenbegrenzung gestattet, bereits an dieser Stelle sich fiir

das Geradeausfahren bzw. Rechtsabbiegen am nachfolgenden Knotenpunkt einordnen.

In der StresemannstraBe bleibt der Abfahrtsbereich in 6stliche Fahrtrichtung als Busbucht erhalten. Um
an der Haltestelle eine Wendemdglichkeit zur Optimierung der Fahrablaufe zu schaffen, wurde im
weiteren Verlauf hinter dem Abfahrtsbereich eine Buswende geplant. Ist im Betriebsablauf ein
Umkehren im Bereich HolstenstraBe notwendig, kdnnen die Busse (iber die Buswendeanlage mit Hilfe
einer LSA-Steuerung auf den Abfahrtsbereich der Gegenrichtung fahren. Der Kfz-Verkehr in der
StresemannstraBe wird in beiden Richtungen Uber eine Lichtsignalanlage kurzzeitig zurlickgehalten. Die
Busse in der Buswendeanlage werden Uber einen Kameradetektor bei der Lichtsignalanlage angemeldet
und fordern so ihre Freigabezeit an. Der dort vorhandene Taxistand muss nach eingangiger Priifung an
seinem jetzigen Standort in der StresemannstraBe gegeniiber der ,Neuen Flora" bestehen bleiben. Die
Planung sieht deswegen vor, dass der Taxistand rechts neben der Buswendeanlage eingerichtet wird
und hinter dem Bushaltestellenbereich angefahren wird. Die Ausfahrt erfolgt gemeinsam mit den Bussen
Uber die Wendeanlage. Die Taxen schalten ebenfalls (iber den Kameradetektor ihre Anforderung, indem
sie vorfahren. Hierzu ist es erforderlich, dass die Taxen mit ausreichend Abstand zum
Kameradetektionsfeld parken, um die Funktionsfahigkeit zu garantieren und eine dauerhafte bzw. die
Erkennung einer neuen Anforderung zu vermeiden. Um ausreichend Platz fliir Gehweganlagen rechts
neben dem Taxistand zu gewahrleisten, muss ein Teil der Boschung der Bahnanlagen abgetragen und
mit einer Stiitzwand gesichert werden. Diese Stiitzwand wird in Abstimmung mit der DB geplant und
gebaut. Hierzu werden im weiteren Planungsprozess vertiefende Untersuchungen und Analysen
durchgefiihrt, in wieweit die Stiitzwand auch eine Sicherung der Lasten der dort verlaufenden
Bahnstrecke Ubernehmen muss oder ob es sich ausschlieBlich um eine Sicherung der Bdschung und

damit der Abtragung von Erdmassen handelt.

Die Anfahrt zum Abfahrtsbereich in der StresemannstraBe in westliche Fahrtrichtung wird durch einen
Bussonder- und Radfahrstreifen, der etwa 30 m vor der Haltestelle beginnt, erleichtert und
beschleunigt. Die Busse kénnen an dem Rickstau vorbei fahren. Die Fahrbahnhaltestelle wird auf dem
Busfahrstreifen mit einer Lange von insgesamt 40 m ausgefiihrt. Fiir wendende Busse steht noch eine
ausreichende Haltestellenlange von 27 m zur Verfligung. Die Markierung einer Bushaltestelle kann auf
dem Sonderfahrstreifen entfallen. Der Bussonderfahrstreifen endet am Ende der Haltestelle und ist mit
einer durchgezogenen Markierung versehen. Der Abfahrtsbereich erhadlt aufgrund der hohen
Fahrgastzahlen zwei Fahrgastuntersténde. Nach der Haltstelle beginnt ein vorgelagerter

Richtungsfahrstreifen flir Rechtsabbieger des allgemeinen Kfz-Verkehrs.
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Mit der Einrichtung des Rad- und Bussonderfahrstreifens stehen in diesem Bereich keine Flachen mehr
zur Verfligung, einen auf die Abendstunden begrenzten temporaren Taxistand einzurichten. Die Option,
den Taxen in den Abendstunden auf dem Rad-/Bussonderfahrstreifen Flachen einzuraumen, auf denen
sie auf Fahrgaste warten kénnen, ist aufgrund von Sicherheitsgefahrdungen fiir den Radverkehr, die
sich aufgrund der betrieblichen Abldufe eines Taxistandes z.B. durch unachtsames Turéffnen oder
Ausfahren, ergeben, nicht mdglich und erhalt dadurch auch keine Zustimmung bei den anordnenden
Behdrden. Den Taxifahrern wird allerdings gestattet, im Bushaltestellenbereich kurzzeitig zu halten, um
Fahrgaste, die Bedarf angemeldet haben, aufzunehmen und dann die Fahrt dort unmittelbar zu
beginnen. Das dauerhafte Stehen in diesem Bereich ist fiir den reibungslosen Ablauf des Busverkehrs
allerdings nicht zulassig. Damit Fahrgaste auch auf der Seite der neuen Flora ihren Bedarf nach einem
Taxi signalisieren kdnnen, sollte in diesem Bereich eine Anforderungssaule aufgestellt werden, iber die
z.B. Taxifahrer des gegeniberliegenden Taxistandes informiert werden, dass sie Uber die
Buswendeanlage vorfahren und Fahrgaste aufnehmen kodnnen. Hierfir ist es eine umfassende
Beschilderung notwendig, die auf diese Anforderungspraxis hinweist, damit diese auch von den
Fahrgasten verstanden und angenommen wird. Um die Kapazitaten fir die Anzahl wartender Taxen zu
erhéhen und einen mdglichst schnellen Betriebsablauf insbesondere zum Ende der Veranstaltungen im
Musicaltheater ,,Neue Flora® zu gewahrleisten, soll (iber eine Sonderregelung die Buswendeanlage in den
Abendstunden von Taxen soweit mitbenutzt werden kénnen, dass diese sich hier in zwei bis drei Reihen
hinter- und nebeneinander aufstellen kdnnen. Der Busverkehr hat in den Abendstunden keinen Bedarf
die Buswendeanlage zum Wenden zu nutzen, sodass die Flachen fiir den Taxiverkehr freigegeben
werden konnen. Die Anordnung der Sonderreglung befindet sich derzeit in der Prifung und wird
nachtraglich im weiteren Planungsprozess durchgefiihrt. Zudem werden in Abstimmung mit dem
Bezirksamt Altona weitere Alternativstandorte gepriift, an denen sich Taxen sammeln und mdglichst
kurzfristig vorfahren kénnen. Diese kdnnten dann flir den Fall in Anspruch genommen werden, dass die
geplante Sonderregelung trotz Zustimmung der betroffenen Taxiverbande und zustédndigen Behorden in

der Praxis nicht zufriedenstellend funktioniert.

Im Bereich AlsenstraBe sind keine AnderungsmaBnahmen fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr

geplant.

Neben dem Einrichten von Sonderfahrstreifen und den Anpassungen von Haltestellenbereichen kann mit
einer kompaktere Knotenpunktgestaltung, durch dichter an die Kreuzung gezogenen Haltlinien, an
beiden Knotenpunkten eine Verkirzung der Rdumstrecken und damit unter gunstigen Bedingungen

auch der Raumzeiten erwirkt werden.

Alle Bushaltestellen erhalten im Zuge der UmbaumaBnahmen einen barrierefreien Ausbau und werden
mit Bussonderbordsteinen ausgestattet.
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3.6 Ruhender Verkehr

Durch die geplanten UmbaumaBnahmen d&ndert sich die Anzahl der Parksténde. In sind die
Verénderungen an den vorhandenen Parksténden im Planungsbereich farblich skizziert. In der
HaubachstraBe werden die drei Parkstande nahe des Knotenpunkts von Senkrechtparkstdnden in
Schragparkstande umgewandelt. In der HolstenstraBe sind im 6stlichen Abschnitt drei Parkstande neu
geplant.

Am Holstenplatz entfallen durch die Umgestaltung mit vergréBerter Vorflache und Busfahrstreifen finf
Parkstande. Die Parksténde auf der ndrdlichen StraBenseite der StresemannstraBe konnen mit der
Fahrbahnverbreiterung durch die Radfahrstreifen bzw. den Busfahrstreifen nicht erhalten werden.
Aufgrund der fiir die Radfahrstreifen erforderlichen Fahrbahnaufweitung entfallen auf der westlichen
StraBenseite im stidlichen Bereich der AlsenstraBe vier Parkstande. Die librigen Parkstande werden
beibehalten, jedoch teilweise wie bereits im heutigen Zustand wieder als Ladezonen ausgewiesen (siehe
Abschnitt 3.7).

Der Wegfall von 22 Parkstanden im Planungsgebiet ist wegen des bekanntermaBen hohen Parkdruckes
kritisch zu sehen. Um dem Wedfall dieser Parkstande entgegen zu wirken, werden aber unter
gegebenen Umstanden zumindest 3 Parkstdnde an einem alternativen Standort wiederhergestellt.
Jedoch lasst sich aufgrund der zur Verfiigung stehenden Platzverhaltnisse im offentlichen StraBenraum
keine andere regelkonforme Losung herstellen. Zudem stehen im unmittelbaren Umfeld Parkhduser zur

Verfligung, auf die bei Auslastung der Kapazitdt ausgewichen werden kann.
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Lage und Anzahl der
Parkstéinde, die neu
hinzukommen

Lage und Anzahl der
Parkstéinde, die
entfallen

Abbildung 14: Veranderungen an den Parkstanden im Bereich Holstenplatz
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3.7 Lieferverkehr

Im Planungsgebiet sind zurzeit fiir den Lieferverkehr keine richtigen Ladezonen vorhanden. Ein Teil der
vorhandenen Stellflachen kénnte derzeit zwar durch das zeitlich begrenzte Haltverbot als Ladezone
angesehen werden, aber haufig wird die Verkehrsbeschilderung aufgrund des hohen Parkdrucks
ignoriert. Zudem entspricht die Dimensionierung dieser Stellplatze i.d.R. nicht den Anforderungen einer
Ladezone.

Am 24.09.2015 wurde im Bereich Holstenplatz eine Befragung zur Belieferungssituation der dort
ansassigen Einzelhandels-, Gastronomie und Dienstleistungsbetriebe durchgefiihrt. Inhalte der
Befragung waren Lieferzeit und -dauer, Fahrzeugtyp mit dem beliefert wird und der Standort der
Lieferfahrzeuge. Ziel der Befragung war es, den Bedarf an Ladezonen fir die Planung abschdtzen und
besser beriicksichtigen zu kénnen.

Die nachfolgende Abbildung 15 fasst die Ergebnisse der Auswertung der Befragung (bersichtlich
zusammen. Fir sechs Ladezonenbereiche im Planungsgebiet Holstenplatz wurde der Bedarf an
Ladezonen anhand der Befragungsergebnisse ermittelt. In blau sind die mdglichen Standorte fir

Ladezonen dargestellt.

Abbildung 15: Auswertung der Befragung zur Belieferungssituation
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In die Planung wurden diese ermittelten Standorte Ubernommen (siehe Abbildung 16). Im
Ladezonenbereich 1 koénnen die vorhanden Parksténde auf der ndrdlichen StraBenseite der
StresemannstraBe in zwei Ladezonen umgewandelt werden. Im Ladezonenbereich 2 muss nur ein
Backer beliefert werden. Fir diesen ist ein Stellplatz im Hinterhof des EDEKA-Supermarkts vorhanden.
Fir die Ladezonenbereiche 3 und 4 wird dem hohen Bedarf an Ladebereichen mittig des Holstenplatz
durch die Einrichtung von drei Ladezonen mit einer Breite von 2,5 m im Bereich der Einmindung
Holstenplatz auf der vorhandenen Stellplatzanlage entgegengewirkt. Die Entfernung zu den
entsprechenden Geschaften betragt maximal 40 m. Da flir den Bereich der Stellplatzanlage im
Holstenplatz zukiinftig eine Umstrukturierung mit Integration von switchh und Bike+Ride Standorten
geplant ist, wird die angedachte Ladezone zunachst provisorisch mit voriibergehender Beschilderung
eingerichtet. Innerhalb der Planungen zur Umstrukturierung wird der endgiiltige Standort der Ladezone
festgelegt.

Im Ladezonenbereich 5 werden an der Holstenstrae drei Ladezonen mit 2,0 m Breite und zwei mit 3,0
m Breite ausgefiihrt, um auch die Belieferung mit Fahrzeugen (ber 3,5t zu ermdglichen. Auch hier
betragt die maximale Entfernung zu den betroffenen Geschaften 40 m. Im Ladezonenbereich 6 gibt es
nicht ausreichend Platz um eine Ladezone einzurichten. Die dort vorhandene Zufahrt wird zurzeit und
wird voraussichtlich in Zukunft auch weiterhin als Ladebereich von den Lieferanten genutzt werden.
Dieses Defizit ist aufgrund fehlender Alternatividsungen nicht zu vermeiden. In der AlsenstraBe sind

keine Ladezonen geplant. Der vorhandene Zustand wird beibehalten, da kein Bedarf erkennbar ist.
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Abbildung 16: geplante Ladezonen im Bereich Holstenplatz
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3.8 Radverkehr

Im Planungsbereich soll der Radverkehr getrennt vom FuBgangerverkehr auBerhalb der Seitenrdaume auf

der Fahrbahn gefiihrt werden.

Die geplante Radverkehrsfiihrung im Bereich Holstenplatz ist in Abbildung 17 dargestellt. Der Rad-
verkehr wird im Bereich beider Knotenpunkte auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt. Dabei wird
bei der Ab- und Aufleitung in die baulich gefiihrten Radweganlagen darauf geachtet, dass lber einen

langeren Zeitraum Sichtkontakt zwischen Kfz- und Radverkehr besteht.

Abbildung 17: geplante Radwegefiihrung im Bereich Holstenplatz

In der HolstenstraBe wird der Radverkehr in westliche Richtung fahrend an der Einmindung Suttner
StraBe (iber einen abgesenkten Bord und eine Radfahrerfurt in einen Radfahrstreifen geleitet. Nach
Fertigstellung des angrenzenden Projektes erreicht der Radfahrer das Planungsgebiet bereits auf einen
Radfahrstreifen. Bis zur derzeitigen Abzweigung auf dem Holstenplatz verbleibt der Radfahrstreifen am
rechten Fahrbahnrand neben dem Rechtsabbiegestreifen. Danach erfolgt eine Trennung von
geradeausfahrenden und rechtsabbiegenden Fahrradfahrern. Der geradeausfahrende Radfahrer wird im
Schutz einer signalisierten Radfahrer-Schleuse Uber den Rechtsabbiegestreifen geleitet. Der
rechtsabbiegende Radfahrer wird frei an dieser Schleuse vorbeigeleitet und erhalt erst auf Héhe der
nachfolgenden FuBgdngerfurt ein Radfahrsignal, um ihn bei Freigabe der FuBganger aufzuhalten. Die
Aufteilung von Geradeaus- und Rechtsabbiegeradfahrstreifen erfolgt (iber eine bauliche Trennung, die
zeitgleich den Signalmast fir die Radfahrerschleuse aufnimmt. Linksabbiegende Radfahrer in Richtung

HaubachstraBe fahren zunachst gerade tiber den Knotenpunkt und biegen dann indirekt links ab. Hierzu
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wird eine entsprechende Aufstellfliche rechts neben dem Radfahrstreifen markiert und ein

Radfahrsignal aufgestellt.

Hinter dem Knotenpunkt verbleibt der Radverkehr auf der HolstenstraBe bis hinter der
Fahrbahnrandbushaltestelle auf dem Radfahrstreifen und wird dann wieder auf den dort vorhanden
baulichen und benutzungspflichtigen Radweg aufgeleitet. Die Fahrbahnhaltestelle hat mit insgesamt

5,0 m Uberbreite und erméglicht damit den Radfahrern sicher an den haltenden Bussen vorbeizufahren.

In der Gegenrichtung werden die Radfahrer erst kurz vor dem Knotenpunkt vom baulichen Radweg
mittels ,Berliner Lésung" auf einen Radfahrstreifen abgeleitet und Uber den Knotenpunkt gefiihrt. Fir
linksabbiegende Radfahrer in den Holstenplatz (Veloroute) gibt es eine Aufstellflache und ein eigenes
Signal fiir indirektes Linksabbiegen. Hinter dem Knotenpunkt wird der Radverkehr im Bereich der
Hausnummer 171 wieder auf den bestehenden baulichen Radweg aufgeleitet bzw. verldsst nach

Fertigstellung des Anschlussprojektes das Planungsgebiet auf einem Radfahrstreifen.

In der HaubachstraBe (Veloroute) wird der Radverkehr bis zu einem Abstand von 20 m zum
Knotenpunkt in einem markierten ,Vorbeifahrstreifen® gefiihrt. Im weiteren Verlauf fahrt der Radverkehr
im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Fiir Radfahrer, die aus der HaubachstraBe ausfahren wollen, ist ein
aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) vorgesehen, in dem sich die Radfahrer bei ,Rot" vor den
haltenden Kfz aufstellen kénnen, um dann bei ,Grin® im Sichtfeld der Kfz (iber den Knotenpunkt im
Mischverkehr in die gewiinschte Richtung zu fahren. Die Kriterien fiir die Anwendung eines ARAS sind
mit der vergleichsweise langen Sperrzeit und der geringeren Verkehrsbelastung in der HaubachstraBe
erfillt.

Die in den Holstenplatz einfahrenden Radfahrer werden nach Querung der HolstenstraBe auf einem
Radfahrstreifen auf den Holstenplatz gefiihrt (Veloroute). Danach (berquert der Radverkehr den
Rechtsabbiegefahrstreifen aus der HolstenstraBe und wird dann mit dem Radfahrstreifen der aus der
HolstenstraBe-Ost rechtsabbiegenden Radfahrer zusammengefiihrt. Im weiteren Verlauf in Richtung
Norden wird der Radverkehr auf dem geplanten gemeinschaftlichen Bus-/Radfahrstreifen gefiihrt. Nach
Ende des Busfahrstreifens wird wieder ein Radfahrstreifen markiert. Am Knotenpunkt Stresemannstral3e
kdnnen Radfahrer ihre Fahrt in alle Richtungen tber markierte Radfurten fortsetzen. Das Linksabbiegen

erfolgt ebenfalls indirekt mit eigenem Radfahrsignal.

In sidliche Fahrtrichtung wird der Radverkehr auf dem Holstenplatz ebenfalls (iber einen
gemeinschaftlichen Bus-/Radfahrstreifen gefiihrt. Der Haltestellenbereich ist mit insgesamt 4,5 m
Uberbreit und ermdglicht damit den Radfahrern trotz hoher Busfrequenz sicher an den haltenden Bussen
vorbeizufahren. Um den Radfahrern eine mdglichst groBe Flexibilitdt zu geben, wird die Radfahrerfurt
Uber den Knotenpunkt AlsenstraBe/StresemannstraBe auf die im weiteren Verlauf bendtigte Breite

aufgeweitet. Dies hat zum einen den Vorteil, dass der Radfahrer frei wahlen kann, ob er sich links halt,
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um an haltenden Bussen vorbeizufahren und sich dabei ggf. bereits fiir die nachfolgende
Knotenpunktzufahrt zum Linksabbiegen einzuordnen oder ob er sich rechtshélt und am nachfolgenden
Knoten geradeaus oder rechtsfahren mdchte. Zum anderen erhdlt auch der Kfz-Verkehr eine klare
optische Fiihrung, in welchen Fahrstreifen er nach der Knotenpunktiiberquerung zu fahren hat. Die
Markierung eines gemeinsamen Bus-Radfahrstreifens im Haltestellenbereich hat den Hintergrund, dass
die Sicherheit insbesondere der Radfahrer, die am nachfolgenden Knotenpunkt direkt Linksabbiegen
mochten, erheblich gesteigert wird. Der Kfz-Flihrer durchsetzt beim Wechseln des Fahrstreifens den
Linksabbiegeradfahrstreifen und muss dementsprechend auf dem bereits links im Fahrstreifen
fahrenden Radfahrer achten. Sofern kein Bus auf der hinter der Zufahrt zum Finanzamt liegenden
Pausenflache steht und wartet, ist es dem Kfz-Verkehr fiir eine ausreichende Verflechtungsstrecke
zugestanden, sich bereits hier einzuordnen. Die Vorfahrtsverhdltnisse des Radverkehrs vor dem Kfz-
Verkehr werden durch die unterbrochene Radfahrstreifenmarkierung verdeutlicht. Nach der
Warteposition wird der Radfahrstreifen fiir den Linksabbieger beidseitig markiert, zudem beginnt am
rechten Fahrbahnrand ein Schutzstreifen, der nach ca. 20m, sobald wieder eine ausreichende
Fahrstreifenbreite zur Verfigung steht, in einen Radfahrstreifen fir geradeausfahrende und
rechtsabbiegende Radfahrer Uibergeht. (Radfahrer kann sich bei nicht besetzten Haltestellen friihzeitig

rechts halten oder direkt nach den haltenden Bussen nach rechts fahren).

In der StresemannstraBe erreicht der Radverkehr in Ostliche Fahrtrichtung den Knotenpunkt
Holstenplatz/StresemannstraBe nach Realisierung der Anschlussplanung bereits auf einem
Radfahrstreifen und iberquert den Knoten auf diesem. Fiir linksabbiegende Radfahrer in die AlsenstraB3e
wird im Kreuzungsbereich eine Aufstellflache fiir indirektes Linksabbiegen angeordnet. Diese wird etwas
abgesetzt platziert, damit die wartenden Radfahrer den Busverkehr nicht behindern und das benétigte
Radfahrsignal gestellt und eingesehen werden kann. Nach dem Knotenpunkt wird der Radverkehr auf
einem Radstreifen links neben der Bushaltestelle und dem Taxibereich auf der Fahrbahn gefiihrt. Im
Bereich der Hausnummer 162 erfolgt nach der geplanten Buswende eine Aufleitung des Radverkehrs

auf den vorhandenen baulichen Radweg. Dieser wird auch weiterhin benutzungspflichtig sein.

In der entgegengesetzten Richtung wird der Radverkehr hinter der Zufahrt zum Edeka vom baulichen
Radweg auf einen Radfahrstreifen abgeleitet. Nach 15m geht der Radfahrstreifen in einen
gemeinschaftlichen Bus-/Radfahrstreifen (iber, sodass die Radfahrer gemeinsam mit dem Busverkehr
fahren. Im Bereich der Haltstelle ist der Sonderfahrstreifen mit 5,25 m Uberbreit, wodurch es fiir die
Radfahrer sicher mdglich ist, die haltenden Busse links zu liberholen. Nach der Haltstelle gibt es wieder
einen Radfahrstreifen, auf dem auch die Uberquerung des Knotenpunkts erfolgt. Fiir Radfahrer, die links
in den Holstenplatz abbiegen wollen, ist ein Aufstellbereich fir indirektes Linksabbiegen im Knoten-
punktbereich angeordnet. Das zugehdrige Radfahrsignal wird auf einer kleinen Dreiecksinsel aufgestellt,

die dem Radfahrer zudem Schutz vor den zeitweise gesondert signalisierten Rechtsabbiegern bieten soll.
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Hinter dem Knotenpunkt bleibt der Radfahrer in der StresemannstraBe auf dem Radfahrstreifen und

verlasst auf diesem das Planungsgebiet.

Die Uberquerung des Knotenpunkts vom Holstenplatz in die AlsenstraBe (Veloroute) erfolgt auf einem
Radfahrstreifen. Fir linksabbiegende Radfahrer in die StresemannstraBe ist ein Aufstellbereich fir
indirektes Linksabbiegen im Knotenpunktbereich und ein im Seitenraum stehendes Radfahrsignal
vorgesehen. Hinter dem Knotenpunkt wird der Radverkehr in der AlsenstraBe weiter auf einem

Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt.

In der Gegenrichtung wird der geradeausfahrende Radverkehr ebenfalls auf einem Radfahrstreifen an
den Knotenpunkt heran und Uber den Knotenpunkt geflihrt. Fir linksabbiegende Radfahrer in die
StresemannstraBe wird hier ebenfalls ein Aufstellbereich fir indirektes Linksabbiegen im
Knotenpunktbereich markiert. Der rechtsabbiegende Radverkehr wird nach kurzer optischer Flihrung in
den Rechtsabbiegestreifen und damit in den Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr entlassen, bevor er

dann in der StresemannstraBBe wieder einen Radfahrstreifen vorfindet, auf den er einbiegen kann.

Entlang der AlsenstraBe fahren die Radfahrer beidseitig auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn. Zu den

Parkfldchen ist ein Sicherheitstreifen angeordnet.

Zurzeit gibt es im Planungsbereich insgesamt 35 Fahrradbiigel, die fiir den Bedarf lange nicht
ausreichend sind. Daher sind in den Planungen weitere Bligel vorgesehen. Im Bereich der Bushaltestelle
und des Taxistands auf der slidlichen StraBenseite der StresemannstraBe sind 31 zusatzliche Bugel
geplant. Dieser Bereich ist zusatzlich in die Planungen von P+R eingebunden, die am Holstenplatz die
Einrichtung einer groBen Bike-and-Ride-Station vorsieht. Es wird seitens B+R die Mdglichkeit in Betracht

gezogen, hier ein Fahrradparkhaus zu errichten.

Auf der gegeniberliegenden StraBenseite kénnen vor dem EDEKA-Markt elf neue Biigel errichtet
werden. Die Fahrradbiigel an der Ecke StresemannstraBe/Holstenplatz West werden um vier Bligel auf
insgesamt sechs Biigel erweitert. Auf der westlichen StraBenseite des Holstenplatz kdnnen unterhalb der
Eisenbahnbriicke 15 neue Biigel angeordnet werden. In der HolstenstraBe Ost werden auf noérdlicher
StraBenseite zehn Bligel errichtet. In der AlsenstraBe werden auf der Westseite sieben Biigelstandorte

verschoben und drei neue eingerichtet.

Zudem sind auf dem groBen Vorplatz im Holstenplatz neue Blgel vorgesehen. Die Planungen hierzu
werden von einem Garten- und Landschaftsarchitekturbiiro vorgenommen. Hinzukommen weitere
Standorte im Zuge des P+R Bauvorhabens auf dem Parkplatz Holstenplatz und im Bereich der Apotheke

Ecke Alsenstrafe/StresemannstrafBe.

Im Zuge des LSBG-Bauvorhabens sind insgesamt 109 neue Fahrradbligelstandorte vorgesehen, die die

Abstellsituation im ruhenden Radverkehr verbessern sollen. Von den bestehenden 35 Biigelstandorten
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sind allerdings 21 Biigel in die Anlage der neuen Biigelstandorte mit einbezogen (Verschieben oder
geringfligige Anpassung des Standortes), sodass in Summe exklusive der Bligel von Drittplanungen 123

Biigel und damit 246 Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader zur Verfiigung stehen.

3.9 Gehwege

Die Gehwege werden im gesamten Bereich an die neue StraBenplanung angepasst. Die
Oberflachenbelage sollen dabei ausgetauscht werden. Der Riickbau der baulichen Radwege und die
Verlagerung der Bordanlagen erfordern, das Neuverlegen der Gehwegplatten. Wo Gehwege als
Stellflachen fir Rettungsfahrzeuge dienen, werden diese den Lasten nach den zugehdrigen
Aufbauvorschriften entsprechend befestigt.

Die StraBenverbreiterung durch die Zufiihrung der Radfahrstreifen und die Veranderung der Lage der
FuBgangerfurten im Planungsbereich erfordern, dass StraBenausstattungen und Maststandorte von OB-
und LSA-Masten versetzt werden missen. Die geplanten Umbauten der Nebenanlagen erfolgen
barrierefrei unter Beriicksichtigung der Belange mobilitdts- und behindertes Verkehrsteilnehmer (gemaB
ReStra).

3.10 StraBenbegleitgriin

Hinsichtlich der neuen Bordlinienfiihrung haben die Baumstandorte und die vorhandenen Baumquartiere
eine sehr hohe Prioritdt. Innerhalb des Planungsprozesses wurde versucht, so viele Baume wie mdglich
zu erhalten. Um das AusmaB der mdglicherweise zu erwartenden Einschrdankungen bzw. Gefahren fir
die Baume sowie ggf. erforderliche MaBnahmen beurteilen zu kénnen, die zum Schutz der Baume

notwendig sind, wird die BaumaBnahme von einem unabhdngigen Baumsachverstandigen begleitet.

Auf Grund der neuen, kompakteren Knotenpunktgestaltung im Bereich HolstenstraBe/Holstenplatz
mussen drei Baume gefallt werden. AuBerdem missen durch die Veranderungen der Radwegfiihrung
und der Haltestellen fiir den OPNV drei Bdume in der AlsenstraBe und ein Baum in der
StresemannstraBe gefallt werden. Als Ausgleich kénnen durch den neu geschaffenen groBen Vorplatz an
der Ecke HolstenstraBe/Holstenplatz neue Baume gepflanzt werden. In diesem Bereich werden sechs
Neupflanzungen vorgesehen. Zusatzlich sollen drei Bdume in der AlsenstraBBe in geringem Abstand zum
vorherigen Standort neugepflanzt werden. AuBerdem wird auf dem Mittelstreifen des Holstenplatzes und

Ecke HolstenstraBe/Holstenplatz die Mdglichkeit fiir jeweils ein Baumstandort gesehen.

Aussagen dariiber, inwieweit die zunachst vorgesehenen Baumstandorte tatsachlich realisiert werden
kdnnen, kénnen erst nach der Leitungskoordinierung, die erst nach Schaffung der rechtlichen Grundlage
mit der Schlussverschickung durchgefiihrt wird. Infolge dessen kdnnen sich die Lage der Standorte und

ggf. auch die Anzahl der Bdume im weiteren Planungsverlauf verandern.
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In Abbildung 18 ist die Baumbilanz im Bereich Holstenplatz dargestellt. Aus dieser Ubersicht kann die

Gesamtanzahl der Bestandsbaume, der Baumfallung und der Neupflanzungen entnommen werden.

T
! 1

Baumbilanz

Vorhanden: O 78 Baume

Neupflanzung: . 11 Baume

Baumfallung: X 7 Baume

Bilanz: +4 Baume

Abbildung 18: Baumbilanz Holstenplatz

Auf der Boschung auf der sidlichen Seite stehen im 0&stlichen Abschnitt der StresemannstraBe
Bestandsbdaume, die weder als StraBenbdume in den zugehdérigen Baumkatastern noch von der Bahn in
ihren Katastern gefiihrt werden. Fir die Herstellung der Buswendeanlage und der dazugehdrigen
Stiitzwand im Bereich der Béschung miissen voraussichtlich 15 dieser Baume entfernt werden. Diese
Baume und Baumfallungen sind aufgrund der fehlenden Katastereintragung nicht in die Bilanzierung
aufgenommen worden und die Baumfallungen sind auch nicht im Lageplan enthalten. Dennoch sind sie

flr die Umsetzung der MaBnahme notwendig und verdandern das StraBenraumbild.

3.11 Entwasserung

Die Bordanlagen missen in allen Eckausrundungen der Knotenpunkte einschlieBlich der
Anpassungsbereiche verandert werden. Demzufolge muss auch die StraBenentwasserung an den neuen
Verlauf der Bordanlage angepasst werden. Die Fahrbahnen und Nebenflachen werden (ber die
vorhandenen bzw. geringfligig zu verschiebenden Trummen und Anschlussleitungen in die vorhandenen
Siele entwassert. Die Verlegung der Richtungsfahrbahn auf dem Holstenplatz erfordert zudem den
Neuanschluss von Trummen an das dort vorhandene Siel. Dieser wird im Rahmen von

SielbaumaBnahmen wahrend der Bauausflihrung parallel durchgefiihrt.
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3.12 Offentliche Beleuchtung

Die Standorte der Leuchten und der entsprechenden Masten werden den neuen Anforderungen, die sich
im Zuge der neuen Planung ergeben, angepasst bzw. versetzt. Die neuen Standorte der OB-Masten sind

im Lageplan dargestellt.

Durch den Entfall der Mittelinsel in der HolstenstraBe auf Héhe der Hausnummer 167 entféllt auch ein
Leuchtenmast. Als Ersatz werden in den Planungen zwei neue Leuchten auf beiden StraBenseiten in

gleicher Hohe errichtet.

3.13 Moblierung

Die Beschilderung, StraBenausstattung, Telefonzellen, Abfallbehdlter sowie Parkautomaten werden
entsprechend erneuert und/oder versetzt.

3.14 Barrierefreiheit

Die FuBgangerquerungen, Bushaltestellenbereiche und Fahrradabstellanlagen im gesamten Planungs-
gebiet werden gemaB ReStra mit Bodenindikatoren (taktile Elemente) ausgestattet. Den Erfordernissen
einer barrierefreien FuBgangerfiihrung fir Personen mit Handicap wird damit Rechnung getragen.

Details hierzu werden bei der Ausfiihrungsplanung beriicksichtigt und naher betrachtet.

3.15 Anleiterbarkeit Feuerwehr

Durch die Umgestaltung am Holstenplatz miissen die Flachen der Anleiterbarkeit der anliegenden
Gebdude durch Rettungsgerate der Feuerwehr und damit die Sicherung des zweiten Rettungswegs
nachgewiesen werden. Im Bereich der 6stlichen StraBenseite des Holstenplatz ergeben sich mit der
Neugestaltung des gewonnenen Vorplatzes Anderungen in der Anleiterbarkeit. Sofern Nebenfldchen fiir
die Anleiterbarkeit ausgelegt sein missen, werden diese so befestigt, dass diese von
Feuerwehrfahrzeugen mit einer Achslast von bis zu 10 t und einem zulassigen Gesamtgewicht von bis zu
16 t befahren werden koénnen. Abbildung 19 skizziert die Anleiterbarkeit bzw. die bendtigten

Feuerwehrflachen fiir den Bereich Holstenplatz.
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Befesti > notwendig
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Abbildung 19: Anleiterbarkeit im Bereich Holstenplatz
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4 Umweltvertraglichkeit

Die BaumaBnahme unterliegt nach Prifung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz genannten
Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem Gesetz (iber die Umweltvertraglichkeitspriifung

in Hamburg. Der Umfang der MaBnahme erreicht keine der im § 13a HWG genannten Grenzwerte.

5 Planungsrechtliche Grundlagen

Die vorhandenen StraBenbegrenzungslinien werden nicht tiberschritten. Es gelten die im Planungsgebiet
aktuell giiltigen Bebauungspléne. Das sind der Baustufenplan Altona-Altstadt vom 14.01.1955, der
Bebauungsplan Altona-Altstadt 16/ Altona Nord 13 vom 31.03.1992, der Teilbebauungsplan TB655
Blatt 1 vom 21.10.1958 und der Bebauungsplan Altona-Nord8 vom 13.09.1990.

6 Larmschutz

Der Umfang der geplanten Arbeiten stellt keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16.
BImSchV dar, wie er als Ausléser fiir eine wesentliche Anderung vorausgesetzt wird. Es bestehen keine
rechtlichen Anspriiche auf LarmschutzmaBnahmen.

Die HolstenstraBe, der Holstenplatz, die StresemannstraBe und die AlsenstraBe gehdren zum
bezirksiibergreifenden HauptverkehrsstraBennetz. Reduzierungen hinsichtlich der Verkehrsstarke und
des Schwerlastanteils sind deshalb nicht mdglich. Eine Verringerung der Reisegeschwindigkeit von 50

auf 30 km/h ist aus gleichem Grunde nicht durchsetzbar.

Der Ausbau der beteiligten StraBenziige erfolgt unter Einsatz larmoptimierter Asphaltdeckschichten
(SMA 8 Hmb).

Im Bereich Holstenplatz wird nach Empfehlung des Larmaktionsplans Hamburg 2013 (Stufe 2) die
Fahrbahn zur Knotenpunktmitte verschoben und somit eine groBziligigere Vorflache erschaffen, die zu

einer Larmminderung der platzzugewandten Fassaden beitragt.
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7 Umsetzung der Planung

7.1 Grunderwerb

Der geplante Baubereich liegt innerhalb der StraBenbegrenzungslinien. Der Erwerb von nicht
offentlichen Flachen ware deswegen normalerweise nicht notwendig. Ein Teil der StraBenflachen sind im
Kataster allerdings aktuell der Deutschen Bahn zugeordnet. Auf der anderen Seite werden von der Bahn
Fldchen genutzt, die eigentlich dem StraBenverkehr gewidmet sind. Bis zur Ausfiihrung der MaBnahme
soll eine Bereinigung des Katasters erfolgen, um fiir eindeutige Nutzungsrechte und Besitzverhaltnisse

zu sorgen.

7.2 Wirtschaftlichkeit und Finanzierung

Die Umsetzung der Planungsziele der Veloroute 13 und der Busbeschleunigung der Metrobuslinien
M20/25 und M3 lasst sich nur durch Eingriffe in den Bestand und Schaffung von geplanten Sonder- und

Aufstellflachen fiir den Radfahrer und den Busverkehr realisieren.

Die Erhéhung der Sicherheit im Radverkehr wird mit einen Riickgang der Anzahl an Unfallen und damit
verbunden auch eine Reduzierung von Unfallkosten einhergehen. Zudem wird mit der Verbesserung der
Randbedingungen im Radverkehr der Komfort fiir den Radfahrer und die Attraktivitdt, das Fahrrad
gegenuber motorisierten Verkehrsmitteln zu bevorzugen, gesteigert. Eine verstarkte Nutzung von

umweltfreundlichen Verkehrsmitteln ist die Folge.

Die vorgesehenen MaBnahmen fiir den offentlichen Personennahverkehr, z.B. die Einrichtung einer
Buswendeanlage im Bereich des Holstenplatzes, der barrierefreie Ausbau der Haltestellen oder die
Beschleunigung des Busverkehrs an Lichtsignalanlagen beeinflussen die Wirtschaftlichkeit und den
Betriebsablauf im OPNV &uBerst positiv. Zudem wird auch hier die Attraktivitit des Verkehrsmittels
OPNV bei Fahrgésten nachhaltig gesteigert, sodass sich in Zukunft mehr Personen entscheiden werden,
den offentlichen Personennahverkehr anstelle des eigenen Autos zu nutzen. Die Beschleunigung der
Fahrzeiten im OPNV und das Einsparen von unnétigen Wendefahrten, die nicht der tatséchlichen
Nachfrage bei den Fahrgasten entspricht, ermdglicht die gleiche Betriebsleistung bei geringeren
Fahrzeug- und Personaleinsatz zu erbringen. Die gewonnenen Kapazitdten kdnnen fiir eine weitere

Verbesserung des OPNV-Angebots in der Hansestadt Hamburg eingesetzt werden.

Die vorgestellte Losung erflllt im groBten MaBe das Planungsziel, vereinigt bestmdglich die Interessen
aller in den Planungsprozess einbezogen Beteiligten und stellt damit die wirtschaftlichste Lésung dar.
Damit ist sie zur Umsetzung des grundsatzlichen Planungsziels sowie in Hinblick auf Nachhaltigkeit und

Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer als Vorzugslésung weiterzuverfolgen.
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7.3 Kampfmittel

Eine Auswertung des KMR liegt fir das Planungsgebiet bereits vor. Hier befindet sich unmittelbar auf
dem Knotenpunkt HolstenstraBe/Holstenplatz ein registrierter Verdachtspunkt flir Bombenblindganger.
Dieser soll wahrend der BaumaBnahme naher sondiert werden, um die Gefahren vor Schaden durch die
Bombenblindgdnger zu minimieren. In der HolstenstraBe besteht westlich des Knotenpunkts in der
nordlich gelegenen Nebenanlage allgemeiner Bombenblindgdngerverdacht. Auf der Fahrbahn und im
sudlichen Seitenraum ergibt sich aus der Luftbildauswertung kein Verdacht. Zwischen den
Einmindungen HaubachstraBe und Suttner StraBe, d.h. im d&stlich vom Knotenpunkt gelegenen
Abschnitt der HolstenstraBe besteht nur in der Nebenanlage der siidlichen StraBenseite allgemeiner
Verdacht. Die (brigen Bereiche in diesem Abschnitt sind nach Luftbildauswertung ohne
Kampfmittelverdacht und damit freigegeben. Ab der Suttner StraBe besteht in Richtung Ost beidseitig

fur die Nebenanlagen der HolstenstraBe Kampfmittelverdacht aufgrund von Triimmerflachen.

In der HaubachstraBe ist im westlich gelegenen Seitenraum ein allgemeiner Verdacht auf Bomben-
blindgéanger gekennzeichnet. In der parallel verlaufenden EggertstraBe besteht an der Ecke zu Haus-
nummer 86 allgemeiner Kampfmittelverdacht. Auf den restlichen Flachen der HaubachstraBe und der
EggertstraBe ist nach Luftbildauswertung kein Verdacht festzustellen. Auf dem gegeniberliegenden
Holstenplatz besteht allgemeiner Verdacht auf Kampfmittel fiir die westlich von der Mittelinsel
gelegenen Flachen. Auf der 6stlichen Seite des Holstenplatzes ist mit Ausnahme von der Parkplatzanlage
kein Verdacht auf Kampfmittel nach der Luftbildauswertung zu verzeichnen. Ab der S-Bahn-Uberfiihrung
besteht allgemeiner Verdacht auf Bombenblindganger. Dieser erstreckt sich bis in die sidliche
StraBenraumhdlfte des westlich gelegenen Abschnitts der kreuzenden StresemannstraBe. Im &stlichen
Abschnitt der Stresemannstrae besteht vorwiegend kein Verdacht. In der AlsenstraBe besteht in den
Seitenraumen allgemeiner Bombenblindgangerverdacht u.a. aufgrund der Erkennung von Trimmer-
flachen. Auf groBen Teilen der Fahrbahn sind nach aktuellem Kenntnisstand keine weiteren MaBnahmen
zur Sondierung von Kampfmitteln notwendig. Diese Flachen konnten nach Auswertung der

Luftbildaufnahmen freigegeben werden.
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7.4 Planungs-, Entwurfs- und Baudienststelle

Planung, Entwurf und Bauausfiihrung erfolgen durch den Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewasser
S2 und S3 im Auftrag der Behérde fiir Wirtschaft Verkehr und Innovation.

7.5 Bautermine

Die BaumaBnahme soll im Jahr 2020 umgesetzt werden.

Aufgestellt am 27.04.2018

Freie und Hansestadt Hamburg Seite 43

Landesbetrieb StraBen Briicken und Gewasser

M:\Projekte\Hamburg\213091\_Texte\Abschnitt-1\Schlussverschickung\Ab1_Velo13-Holstenplatz\01_ER_Velo13-Abschnitt1-Schlussverschickung.doc





