Landesbetrieb Stral3en, Bricken und Gewasser Hamburg, den 08.03.2019
Geschaftsbereich StadtstralRen
Planung - S2 -

Baumalinahme: Malnahme zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

Teilbaumalnahmen:

Umbau des Knotenpunktes Esplanade / Neuer Jungfernstieg / Lombardsbrucke
und
Umbau des Knotenpunktes Alsterglacis/ Kennedybrticke / Neuer Jungfernstieg
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Projektteilung :

Im Bereich Ring 1 / Esplande / Neuer Jungfernstieg / Kennedybrticke erfolgten
seit 2006 mehrere Planungen.

Unfallschwerpunkt Neuer Jungfernstieg

Aufgrund der Unfalllage wurde der Knotenpunkt ab 2010 durch das
Blro -[]berplant. Ausléser waren besonders Unfalle mit Rotlicht-
missachtungen durch Radfahrer im Bereich der norddstlichen Drei-
ecksinsel. Die Planung umfasste schlielBlich auch den noérdlichen Teil
Kennedybrucke / Alsterglacis, ging aber rundum vom Anschluss an
den Bestand aus. Durch die Erweiterung bis zur Kennedybrucke erhielt
dieses Projekt den Arbeitstitel ,,Doppelknoten*.

Uberplanung Esplanade

Zur Verbesserung der Radverkehrsfihrung wurde die Esplanade
2014 / 17 durch das Buro - uberplant. Dabei wurde zunachst ent-
sprechend von einem Anschluss an die 2010/12 er Planung
»Doppelknoten“ von il ausgegangen.

Neue Uberplanung Neuer Jungfernstieg

Die Bearbeitung der Esplanade und die zwischenzeitlich aufgenomme-
nen Anschlussplanungen Velo-Route 4 (Neuer Jungfernstieg Sud und
Alsterufer) ergaben einen neuen Losungsansatz fur den
,Doppelknoten*.

Uberplanung Stephansplatz / Dammtordamm

Dieser Knoten wurde 2012 /14 im Zuge des BID Dammtordamm auf der
Sudseite umgebaut. Im Zuge des vorgesehenen Umbaus Esplanade
ergaben sich Anpassungen auf der Ostseite des Knotenpunktes. Nach
Unfalllage und Verkehrsbeobachtungen ergaben sich zusatzlich wei-
tere Verbesserungsvorschlage auch fur die Nordseite.
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Aus diesen 4 Teilplanungen wurden abschliel3end
2 Planungsabschnitte zusammengeflhrt.
MaRBnahme ,,Doppelknoten* nach dieser Unterlage
MaBnahme Stephansplatz / Esplanade
nach einer anderen Unterlage.

Fur beide MalRnahmen erfolgen jetzt jeweils die 1. Verschickungen der Ver-
kehrsplanung. Es wird gebeten, die Stellungnahmen ebenfalls getrennt zu ver-
fassen.

1 Anlass der Planung

Die Knotenpunkte Esplanade / Neuer Jungfernstieg und Kennedybrucke / Alster-
glacis weisen auffallig hohe Unfallzahlen auf, haufig mit Beteiligung von Radfah-
rern. Von 2007 bis 2009 ereigneten sich an diesen Knotenpunkten zusammen
ca. 390 Unfalle mit ca. 70 Verletzten. Die Unfallkommission und der LSBG haben
verschiedene Vorschlage zur Umgestaltung entwickelt, um die haufigen Unfalle zu
beseitigen.

Es sind zum einen die Unfallursachen zu prifen und zum anderen Losungsan-
satze fur eine verkehrssichere und leistungsfahige Gestaltung der Knotenpunkte
Zu planen.

Daruber hinaus sind fur den Radverkehr

» VELO-Route 3,
City — Rotherbaum / UNI - Niendorf,

» VELO-Route 4,
City — Harvestehude — Winterhude — Alsterdorf — Fuhlsbuttel — Langen-
horn

VELO-Route 5,
City — Uhlenhorst — Barmbek — Bramfeld - Poppenbuttel — Duvenstedt

Freizeitroute1
City-Alster

Freizeitroute 9
City-Altona

Sowie die derzeit nicht durchgehenden Radverkehrsanlagen Ring 1/
Esplanade bis Millerntorplatz

in den Planungsprozess zu integrieren.

v

v

v

v
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Abbildung 1: Ubersichtss

Bedarfstrager fur die Strallenbaumalinahme ist die Freie und Hansestadt Ham-
burg. Die Planung und Bauausfuhrung der beschriebenen Planungs- und Bauleis-
tungen erfolgt im Rahmen des ,Erhaltungsmanagement fur Hamburgs Stralken®
(EMS-HH) durch den Landesbetrieb Stral3en, Bricken und Gewasser (LSBG) als
Realisierungstrager. Auftraggeber ist die Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und In-
novation.

2 Vorhandener Zustand

Allgemeines

2.1.1 Darstellung der BaumaRnahme, Lage und Funktion

Die vorgesehene Baumalnahme umfasst den ,Doppelknoten nérdlich und sid-
lich der beiden Bahnbriucken uber den Neuen Jungfernstieg. In diesem Bereich
verlauft der Ring 1 (Millerntor<>Esplande<>Lombardsbrucke<>Deichtorplatz) und
die sudliche Umfahrung der Alster uber die Achse Dammtor<>Alsterglacis<>Ken-
nedybrucke<>An der Alster.

Die beiden Knotenpunkte wurden nach dem Bau der Kennedybricke 1953 und im
Zuge der Erneuerung der DB-Brucken Anfang der 90-iger Jahre zum heutigen Zu-
stand ausgebaut. Der Knotenpunkt Kennedybrlicke / Alsterglacis wurde zuletzt fur
die Einrichtung der Velorouten 3 und 4 im Jahre 2001 geringflgig umgebaut.
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Die Sperrung der StralRe Alsterufer vor der amerikanischen Botschaft soll nach
deren geplantem Umzug mittelfristig aufgehoben werden. Dann ist auch eine
durchgehende Offnung fiir Kfz-Verkehr denkbar. Vorlaufig ist die Durchbindung
nur fur Radfahrer und die Anlage von Wendeplatzen vorgesehen. Der LSBG be-
treibt dazu eine gesonderte Planung.

Im Zuge des Umbaus Ferdinandstor / Wallring wurde nach mehreren Bauphasen
schliel3lich ab Ende 2018 das Rechtsabbiegen aus dem Wallringtunnel nach Nor-
den dauerhaft ermoglicht und die Signalanlage An der Alster / Kennedybricke
provisorisch umgebaut. Damit kann Alsterglacis / Dammtor aus dem Wallringtun-
nel heraus auch Uber Kennedybrlcke erreicht werden, ohne Uber die Lombards-
bricke / Rechtsabbieger zum Neuen Jungfernstieg zu fahren. Genauso wurde die
Verbindung Kennedybriucke>Ferdinandstor>Wallringtunnel verbessert und damit
das Umfahren der Lombardsbricke nach Osten erleichtert.

Ob damit die Eckbeziehungen am Doppelknoten spurbar entlastet wurden, ist bis-
her nicht bekannt.

Die Fahrbahnflachen am Doppelknoten wurden im Herbst 2010 in einer Sofort-
malnahme mit neuen Deckschichten versehen. Dabei wurde die Ebenheit und
Rauhigkeit wieder hergestellt. Die Mangel in Quer- und Langsneigung mit schlech-
ter Fahrdynamik und Entwasserungsdefiziten konnten jedoch damit nicht beseitigt
werden.

Die Nebenflachen befinden sich baulich in einem ausreichenden Zustand. Aller-
dings entsprechen einige Teilflachen und insbesondere Absenkungen der Rad-
wege nicht dem heutigen Standard. Leitstreifen fehlen. Teilweise gibt es Wurzel-
schaden.

Neben den einmundenden Stralen bestehen im Nahbereich noch Wanderweg-
verbindungen:

e Der Hans-Grahl-Weg vom der Dammtordamm durch den Park sudlich der
Bahn zur westlichen DB-Brtiicke.

e DerWegdurch die Grinanlage nordlich der Bahn Uber die Lombardsbricke
nordlich der Bahn zum Ferdinandstor.

Beide Wegeverbindungen werden auch von Radfahrern befahren.

Zusatzlich besteht eine befahrbare Wegeverbindung von der Binnenalster am
Wasser entlang durch den Tunnel unter Lombardsbricke / unter der Kennedybru-
cke hindurch zur Aul3enalster / StralRe Alsterufer. Diese ist als Freizeitroute 1 aus-
gewiesen.

Die Planung umfasst im Wesentlichen die inneren Knotenpunkte. Die Anschluss-
strecken werden nur soweit geometrisch erforderlich angeglichen. Der Umbau der
Esplanade wird begleitend als gesonderte MalRnahme betrieben.
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Es ist vorgesehen, an diesem komplexen Kreuzungsbereich die Verkehrssicher-
heit zu verbessern. Zusatzlich soll die Verkehrsfuhrung der Radfahrer und Ful3-
ganger verbessert werden. Wo moglich soll erganzend die Leistungsfahigkeit er-
hoht werden. Damit wird der Knotenpunkt den vorliegenden Nutzungsanspruchen
angepasst. Dabei wird eine Grundinstandsetzung aller Flachen bericksichtigt.

2.1.2 Verkehrsbelastung (Bestand)

Die Tagesbelastung des motorisierten Individualverkehrs (mlV) der beiden Kno-
tenpunkte betragen gem. Zahlung vom 13.04.2010 (Dienstag):

Kennedybriicke / Alsterglacis

Strale Kfz / Tag
Alsterglacis 69.700
Warburgstrale 2.100
Alsterufer 3.200
Kennedybricke 51.700

Esplanade / Neuer Jungfernstieg

Strale Kfz/ Tag
Esplanade 42.600
Neuer Jungfernstieg (Sid) 7.600
Lombardsbrticke 65.100
Neuer Jungfernstieg (Nord) 43.800

Es liegen zudem die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden vor. Durch Ruck-
staus, z.T. bis zum Ferdinandstor, ist Leistungsfahigkeit beider Knotenpunkte je-
doch begrenzt. Die Verkehrsnachfrage Ubersteigt die Leistungsfahigkeit.

2.1.3 Verkehrsbelastung (Prognose)

Die Verkehrsbelastung an den beiden Knotenpunkten wird durch die auf die Ha-
fenCity bezogenen Verkehre geringflgig steigen. Eine dartuber hinausgehende
weitere Verkehrszunahme wird in der Hamburger Innenstadt nicht erwartet, da die
Verkehrsbelastungen seit Jahren stagnieren.

Die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden werden trotz der in der Planung
vorgesehenen deutlichen Verbesserung auf der Beziehung Lombardsbru-
cke > Alsterglacis weiterhin durch die Leistungsfahigkeit der benachbarten Kno-
tenpunkte, insbesondere des Theodor-Heuss-Platzes, begrenzt.

In Bezug auf die HafenCity ist zudem die Leistungsfahigkeit des Wallringtunnels /
Deichtorplatzes malRgebend. Der nordlicher Knotenpunkt Wallringtunnel / Ferdi-
nandstor wurde bereits umgebaut.
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Am sudlichen Knotenpunkt Wallringtunnel /Deichtorplatz sind neben den bereits
erstellten zusatzlichen Fahrstreifen in Richtung Stdosten zusatzlich weitere Um-
bauten in / aus Richtung HafenCity erforderlich.

2.2 Beschreibung des Bestandes

2.2.1 Belange des Kfz-Verkehrs

Im Bestand bestehen im Umfeld 4-5 streifige Querschnitte. Im Bereich der Kno-
tenpunkte bestehen zusatzliche Abbiegespuren.
Im Planungsabschnitt treffen sich befinden sich 6 Einmindungen in 2 komplexen
Lichtsignalanlagen (LSA). Die signalisierten Knoten werden unter weiter unten na-
her betrachtet.
Im Uhrzeigersinn :

e Warburgstralie

e Alsterufer

e Kennedybrlcke

e Lombardsbrucke

e Neuer Jungfernstieg (Sud)

e Esplanade

e Alsterglacis
Neben dem jeweiligen starken Ost<>West-Verkehr bestehen an diesem Knoten
zwei bedeutende Eckbeziehungen, die sich gegenseitig kreuzen.

e Rotherbaum <> Lombardsbricke und

e Ring 1/ Esplanade<> Kennedybrulcke.

2.2.2 Fuld- und Radverkehr

Der nichtmotorisierte Verkehr wurde ebenfalls am 13.04.2010 (Dienstag) gezahit.
Erfasst wurden nur die FulRganger / Radfahrer tber die Querschnitte der einzelnen
Knotenpunktzufahrten, sodass damit keine quantitative Aussage uber die Abbie-
gebeziehungen der Radfahrer und FuRganger innerhalb der Knotenpunkte mog-
lich ist. Des Weiteren wurden weder Radfahrer, die regelwidrig tber den ostlichen
Gehweg noch diejenigen die regelkonform von /zu den Wanderwegen in den
Parks fahren, erfasst.

Die gezahlten Belastungen werden nach Beobachtungen im Berufsverkehr bei
warmerem Wetter und besonders im Freizeitverkehr an Sommertagen / Wochen-
enden deutlich Uberschritten.

Die vorhandenen Radwege im Alsterglacis werden im Zuge des Umbaus am The-
odor-Heuss-Platz noch im Jahr 2019 umbeschildert. Der heute dort erlaubte Ge-
genverkehr wird aufgehoben. Danach sind noch in folgenden Beziehungen fur Ge-
genverkehr freigegeben:
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Nordseite Alle Furten um den Knotenpunkt und
Anbindung Kennedybricke (Nordseite)

West-/ Sudseite  Neuer Jungfernstieg (West) <> Furt Uber Esplanade
<> Furt uber Neuer Jungfernstieg

Ostseite Neuer Jungfernstieg bis Furt Gber Lombardsbrucke
/ Stummel Radweg Esplanade Sudseite.

Die Freigabe von Radwegen fur Gegenverkehr wurde mit V 122 und VD / PK disku-
tiert. Im Ergebnis hatte jede dieser Freigaben, auch nach dem Umbau dieser bei-
den Knotenpunkte, weiterhin eine Berechtigung. Deshalb werden sie beibehalten.
Die im Gegenverkehr befahrenden Radwege schranken die Gestaltungsmaoglich-
keiten der Radverkehrsanlagen deutlich ein.

2.2.3 OPNV

Im Planungsgebiet verkehrt in Ost-West-Richtung (Lombardsbriicke <> Espla-
nade) die Linie 112 Neumuhlen <> Osterbooksplatz im Mittel alle 15 Minuten. Die
nachsten Haltestellen befinden sich westlich der Kreuzung Stephansplatz und am
Ferdinandstor. Im Nahbereich sind die Stationen U1/ Bus 4/5/109 Stephansplatz
sowie der Bahnhof Dammtor zu erreichen.

2.2.4 Ruhender Verkehr

Nur in den StralRen Alsterufer und Warburgstral3e sind Flachen fur den ruhenden
Verkehr ausgewiesen.

2.2.5 Unfallauswertung

Der Uberplante Bereich fallt durch eine Vielzahl an Unfallen auf. Neben Blechscha-
den durch Abbiegeunfalle treten auch Todesfalle bei Radfahrern auf.

Nach einer Unfallanalyse des Polizeikommissariats 14 (PK 14), der Auswertung
der EUSka-Daten (elektronische Unfalltypen-Steckkarte) und eigenen Beobach-
tungen ergeben sich 21 Punkte mit Unfallgefahren. Die Lage der 21 untersuchten
Punkte ist in der Anlage zum Erlauterungsberichtdargestellt. Die dazu erarbei-
teten Punkte sind ebenfalls in dieser Anlage dargestﬁL liegt beim LSBG vor

2.2.6 Lichtsignalanlagen

Die beiden Knoten werden durch zwei koordinierte Signalanlagen gesteuert.

Im Nahbereich sind die Koordinierungen mit dem Theodor-Heuss-Platz und dem
Stephansplatz zu beachten. Die ostlichen Nachbaranlagen am Ferdinandstor sind
weiter entfernt.

2.2.7 Offentliche Beleuchtung

Die Leuchten sind sowohl als GroRraumleuchten, Auslegermaste und Seilverspan-
nungen ausgefuhrt.
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2.2.8 StralRenbegleitgriin

Auf den Trenninseln der heutigen Stral3enfuhrung stehen kleinere Baume. Diese
sind im Abschnitt 3.3.21 Baume genauer beschrieben.

Auch aulerhalb des Strallengrundsticks sind Baume in Grunflachen oder Parks
vorhanden. Auf diese Baume wird im Folgenden nicht eingegangen, da diese von
der geplanten MalRnahme nicht betroffen sind.

2.2.9 Entwasserung

Die Entwasserung der Knotenpunkte erfolgt beidseitig iber Trummen. Die Vorflut
isti.d.R. das vorhandene Mischwassersiel. Nur die Rampe zur Kennedybrucke hat
heute Strassenentwasserungsleitungen mit direkter Vorflut zur Alster.

Das effektive Gefalle der Fahrbahn ist in Teilabschnitten, z.B. querab Warburg-
stral’e, sehr gering, sodass Wasser auf der Fahrbahn steht.

2.2.10 Ausstattung

Die vorhandene Beschilderung ist regelgerecht.
Werbetafeln sind im gesamten Planungsbereich vorhanden und befinden sich im
Seitenraum.

2.2.11 Versorgungsleitungen

Im Stralenraum liegen alle Ublichen Versorgungsleitungen sowie
Schmutz- / Mischwasser-Siel und StralRenentwasserungsleitungen.
2.2.12 Bahnanlagen

Der Doppelknoten wird von der 4-gleisigen Verbindungsbahn Uberquert. Dabei be-
stehen zwei getrennte Bruckenbauwerke mit je ca. 18-20 m lichter Weite in einem
Abstand von ca. 15 m.

2.2.13 Bodengutachten

Die Auswertung der vorhandenen Asphaltuntersuchungen ergibt, dass grofiten-
teils zu geringe Asphaltdicken und Schadigungen durch fehlenden Schichtenver-
bund/ Schaden an der Verfestigung vorliegen.

2.2.14 Sondernutzung

Das Bezirksamt Hamburg Mitte wird gebeten ggf. vorhandene Sondernutzungen
im Planungsbereich anzugeben. Der Bestandsplan stellt den Stand 2010 dar.
Daruber hinaus befinden sich im Planungsbereich Werbetrager, die auf Grund der
sich verandernden Bordgeometrien / Wegefuhrungen umgesetzt werden mussen.
Die Betreiber der Ver- und Entsorgungsleitungen werden in die Planung eingebun-
den.
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3 Geplanter Zustand

3.1

3.2

Angaben zu weiteren Vereinbarungen

Velorouten:

Am 23. Juni 2016 wurde das ,Bundnis fur den Radverkehr” von allen Hamburger
Bezirksamtsleitern unterschrieben. Hier wurde u.a. festgelegt, dass der Ausbau
des Veloroutennetzes Prioritat hat und die Ausweitung der stadtteilverbindenden,
bezirklichen Fahrradrouten oder anderer bedeutsamer Radverkehrsfuhrungen ei-
nen wichtigen Beitrag zur Férderung des Radverkehrs leistet.

Da diese Knotenpunkte von der stark befahrenen Veloroute 4 gequert werden, ist
ein Luckenschluss zwischen den Malinahmen ,Neuer Jungfernstieg“ und ,Alster-
ufer / Harvestehuder Weg"“ zwingend erforderlich.

Planungsansatz

Ziel der Mallnahme ist es, die in der Analyse des PK (siehe Anlage) zusammen-
gestellten Unfallursachen zu beseitigen. Die u.a. durch Ruckstaus ausgelosten
Unfallsituationen sollen durch Verbesserung des Verkehrsflusses auf bestimmten
Beziehungen vermindert werden.

Daruber hinaus soll eine zukunftsorientierte Planung mit dem Gesichtspunkt einer
attraktiven Radverkehrsanlage entwickelt werden.

3.2.1 Variantenuntersuchung

Zu dem Knotenpunkt sind Varianten nur in speziellen Detailldsungen bearbeitet
worden. Die wesentlichsten Varianten ergaben sich dadurch, dass im Planungs-
prozess im Norden die Anbindung Alsterufer / Warburgstrale getauscht wurde
und die Anbindung Esplanade / Neuer Jungfernstieg (Sud) verandert wurde.

3.2.2 Teilmafnhahmen nach Unfallanalyse des PK 14

Fahr- / Kurvenunfille in der Ausfahrt Lombardsbriicke

Der 2-streifige Linksabbieger von Norden wird neu trassiert. Der Bogenscheitel
liegt zukunftig weiter vorn in Kurvenmitte und die Kurvenkrimmung ist dazu gleich-
formig symmetrisch. Der Kurvenauslauf zur Lombardsbriicke wird deutlich gerader
als heute. Die ,falsche” Querneigung in diesem Bereich lasst sich aus topographi-
schen Grunden nur mindern. Durch die geplante schlankere Flhrung ist dieser
Trassierungsmangel nicht mehr kritisch und entspricht ahnlichen Knotenpunkten
im Stadtverkehr (z.B. Hamburger Stral’e / Mundsburg > Richtung Schirbecker Bo-

gen).

. Abbiegeunfille wegen Riickstau unter der éstlichen DB-Briicke

Um den Ruckstau unter der ostlichen DB-Bricke zu verringern, muss der Stau-
raum zwischen den Signalanlagen vergrofRert werden, was im Wesentlichen durch
die Verschiebung der Hauptfahrbahn Alsterglacis > Kennedybricke nach Norden
erfolgt, da sudlich der Bahn dafir kein Platz zur Verfugung steht.
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zur 1. Verschickung

Dieser Umbau vergrofRert den Stauraum im 3-streifigen Linksabbiegefahrstreifen
zum Alsterglacis um ca. 17 m auf ca. 72 m. Theoretisch kénnten damit ca. 3 Kfz /
Fahrstreifen / Umlauf (=360 Kfz/h) mehr abgewickelt werden. Die Fahrstreifen wer-
den heute nach Beobachtungen ungleichmalig gefullt. Dies kann ggf. durch Be-
schilderung verbessert werden. Durch die langeren Fahrstreifen und eine veran-
derte Linienfuhrung sudlich der Brucke, kann der linke Fahrstreifen zukunftig auch
noch angefahren werden, wenn 3 Fahrzeuge mehr im mittleren Fahrstreifen ste-
hen. (Inwieweit der rechte Fahrstreifen mit Orientierung auf Warburgstral3e / Mit-
telweg und Rothenbaumchaussee dann zusatzlich genutzt werden wird, kann der-
zeit nicht beurteilt werden). Da Fahrstreifenwechsel im staugefahrdeten Alstergla-
cis jedoch schwierig sind, wird sich voraussichtlich keine vollstandige Auslastung
aller drei Fahrstreifen einstellen.

Die gezahlte Belastung des Rechtsabbiegers von der Lombardsbriicke betragt in
der Spitzenstunde vormittags 940 PKW-E und nachmittags 900 PKW-E. Unter der
Berulcksichtigung einer Schwankungsbreite von 20% mussen sich ca. 28 PKW je
Umlauf in dem Stauraum aufstellen. Unter der Annahme, dass die Aufteilung der
Fahrstreifen 40 % / 40 % / 20% ist, ergibt sich vormittags eine Aufstelllange von
11 Fahrzeugen = 66 m fur die beiden linken Fahrstreifen und 6 Fahrzeuge = 36 m
fur den rechten Fahrstreifen.

Durch die Vergrol3erung des Stauraums zwischen den LSA, kénnen die Linksab-
bieger von der Esplanade rechts an den wartenden Fahrzeugen vorbeifahren, so-
dass sich die heute auftretenden Unfalle mit Linksabbiegern aus der Esplanade
verringern.

Es ist jedoch nicht gesichert, dass dieser Verkehr zu jeder Zeit vom anschliel3en-
den Strallennetz (Theodor-Heuss-Platz ff.) abgenommen werden kann. Zu Einzel-
heiten siehe Abschnitt 3.3.11 Stauraumbewirtschaftung.

Unfélle in der Zufahrt Lombardsbriicke

Durch den unter |l. beschriebenen Umbau werden die Ruckstaus auf der Lom-
bardsbrticke vermindert. Die Wegweisung muss Uberpruft werden.

Das Problem der Fahrstreifenwechsel zwischen Ferdinandstor und Esplanade
wurde durch den Umbau Ferdinandstor weitgehend beseitigt.

. Unfélle in der Zufahrt Alsterglacis > Lombardsbriicke

Die Vorsortierung erfolgt bereits vor der Kurve nordlich der DB-Brucke. Ein Kon-
zept einer geanderten, fahrstreifenbezogenen Wegweisung ist im Lageplan dar-
gestellt.

Zudem wird der Verkehr von der Stralle Warburgstralle - bisher vom Alster-
ufer - zuklnftig direkt als Linksabbieger zur Kennedybrucke gefuhrt, wodurch sich
die Anzahl der vor der LSA sudlich der Brucke wartenden Kfz verringert.
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V.

VL.

zur 1. Verschickung

Radfahrerunfille in der nérdlichen Ausfahrt Lombardsbriicke/ Dreiecksinsel

Durch die Verringerung des Ruckstaus unter der 6stlichen DB-Briicke werden die
heute auftretenden Unfalle mit Radfahrern, die sich durch den Stau schlangeln,
verringert. Die LSA-Steuerung fur die Radfahrer mit doppeltem Halt auf der nord-
lichen Furt Iasst sich auch zukulnftig nicht vermeiden.

Der Fulgangerverkehr an der Nordseite der Lombardsbrucke ist minimal. Der ost-
liche Gehweg unter der Briucke wird aufgehoben und zu einem Sicherheitsstreifen
ruckgebaut. Da durch die um ca. 40 m nach Westen verschobene signalisierte
FuRganger-/ Radfahrerquerung Nord-Sud Uber die Zufahrt Lombardsbricke an
der nordostlichen Dreiecksinsel fast keine Ful3ganger mehr auftreten, entsteht
eine Ubersichtlichere Situation. Ob sich durch die neue Fuhrung auf einen Rad-
fahrstreifen, sowie andere Standorte und Ausrichtungen der Signalgeber die Ak-
zeptanz durch die Radfahrer von der Lombardsbriicke verbessern lasst, kann erst
im Betrieb festgestellt werden.

Fahrunféalle nérdlich der DB-Briicken

Der Umbau sieht eine deutlich ubersichtlichere Flhrung des 3-streifigen Rechts-
abbiegers Alsterglacis >Lombardsbrucke vor.

Der 3-streifige Linksabbieger Neuer Jungfernstieg (6stliche DB-Brucke) > Alster-
glacis wird neu trassiert. Durch die Anderung des EinbahnstralRenregelung War-
burgstral®e und der daraus abgeleiteten Einbahnstrallenregelung in der Stral3e
Alsterufer wird die Verkehrsfuhrung eindeutiger und somit deutlich verkehrsiche-
rer. Die Ausfahrt aus dem Knoten nach Westen zum Alsterglacis wird um
ca. 70 cm verbreitert. Die Langs- und Querneigungen in diesem Bereich missen
deutlich verbessert werden, da auch nach dem Deckenliberzug Oktober 2010 auf
groleren Teilflachen weiterhin Wasser steht. Dies wird durch den Vollausbau
maoglich.

3.2.3 Unfallauswertung (EUSka-Daten)

a. Radfahrerunfille Einmiindung WarburgstraRe

Die Einmundung Alsterufer wird abgeruckt und die Nebenflache deutlich vergro-
Rert. Der doppelte Halt der Radfahrer vor der Warburgstral3e lasst sich jedoch sig-
naltechnisch nicht vermeiden. Die rechtsabbiegenden Kfz von der Kennedybrilcke
in die Stralle Alsterufer werden uber einen Rechtsabbiegefahrstreifen mit Drei-
ecksinseln gefuhrt.

b. Radfahrerunfille Engstelle Ecke Alsterglacis

Die Rechtsabbiegefahrbahn wird vom Bruckenwiderlager abgertckt und neu tras-
siert. Damit werden die Nebenflachen und das Sichtfeld fur Radfahrer deutlich ver-
grollert, der gegenlaufige Radverkehr wird durch die Anlage eines Radweges auf
der Ostseite verlagert, d.h., die Radwege sind in diesem Abschnitt zukunftig rich-
tungsbezogene Radwege. In der Ausflhrungsplanung mussen alle Einbauten
(Masten, Papierkorbe etc.) so optimiert werden, dass die Behinderungen fur Rad-
fahrer und FuRganger minimiert werden.
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c. Gehweg unter der 6stlichen DB-Briicke
Fur den vorhandenen Gehweg unter der 6stlichen DB-Brucke konnte keine befrie-
digende Losung gefunden werden, bei der sowohl die Verkehrsicherheit gewahr-
leistet ist als auch Radfahrer ferngehalten werden konnen. Deshalb wird der Rick-
bau dieses Gehweges vorgesehen. Die Flache des bisherigen Gehwegs wird bis
auf einen Schutzabstand zum Widerlager der Fahrbahn zugeordnet. Nordlich und
sudlich der Brucke werden die Nebenflachen rickgebaut und durch Gitter und Be-
grunung gesichert.
Als alternative Fuhrung wird ein neuer Weg unter der westlichen Brucke angelegt.
Dieser hat eine ausreichende Breite und einen begleitenden Radweg. Ein Gitter
schutzt die Flache zur Fahrbahnseite. Die Wegstrecke fur Fullganger von Sudseite
Lombardsbricke bis Nordseite Kennedybricke verlangert sich von heute
ca. 165 m auf ca. 210 m. Dafur entfallen die Halte auf den Mittelinseln Lombards-
bricke und Kennedybricke und die schmale und gefahrliche Strecke auf dem
Gehweg unter der 6stlichen Brucke.

d. Regelverletzungen durch Radfahrer
Die Fuhrung der Radfahrer wird in folgenden Punkten verandert.

e Fahrtrichtung Siud > Nord mit zusatzlicher Wegeverbindung auf der Ost-
seite der westlichen Brucke und sudlich anschlieRender Furt Uber Lom-
bardsbrucke. Damit entfallt der Grund fur den regelwidrigen Verkehr auf
dem schmalen Gehweg der Gstlichen Brucke

e Fahrtrichtung West > Nord mit kurzerer Fuhrung Uber die Dreiecksinsel
Sudseite Kennedybriicke

e Anbindung an den Mischverkehr bzw. Radfahrstreifen Warburgstrale so-
wie in der Stral3e Alsterufer und Neuer Jungfernstieg

Damit werden viele der heute auftretenden nicht regelkonformen Wege der Rad-
fahrer vermieden und akzeptable Alternativen angeboten.

e. ROT-Lichtmissachtungen Alsterglacis
Die Signalisierung der nordlichen Furt Uber das Alsterglacis wird geandert. Eine
Anforderung durch FuRganger / Radfahrer ist nicht mehr vorgesehen. Die Frei-
gabe der Furt wird zukunftig in jedem Umlauf geschaltet, da Rechtsabbieger aus
der Warburgstralde, durch die Lage der Furten den FulRgangern und Radfahrern
zukunftig Vorrang geben mussen.

f. ROT-Lichtmissachtungen Lombardsbriicke
Die Fuhrung des rechtsabbiegenden Verkehrs von Neuer Jungfernstieg Stud wird
deutlich enger gestaltet. Die bisherige grofl3zluigige Sperrflache im Innenbogen und
die zluigige Fuhrung Richtung Lombardsbrlicke entfallt. An dieser Stelle kann links-
seitig auf der Mittelinsel ein Signal aufgestellt werden, sodass die Erkennbarkeit
der Signale deutlich verbessert wird. ROT-Lichtmissachtungen sollten damit weit-
gehend vermieden werden.
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g. Unfille im Neuer Jungfernstieg (westliche DB-Briicke)

Die Linienfihrung des Linksabbiegers zur Lombardsbrucke wird bereits in den
3 Rechtsabbiegefahrstreifen im Alsterglacis nordlich der DB-Brlicke neu trassiert.
Die Kurvenfuhrung vom Alsterglacis nach rechts unter die DB-Brlicke wird gleich-
formiger. Der bisher vorhandene kurze 2. Geradeausfahrstreifen unter der Bricke
Richtung Neuer Jungfernstieg entfallt zugunsten der verbreiterten Radwege. Da-
mit werden spontane Fahrstreifenwechsel in diesen Fahrstreifen vermieden. Ein
Geradeausfahrstreifen ist fur die Verkehrsbelastung auch unter Bertcksichtigung
der Behinderungen durch wartende Rechtsabbieger ausreichend. Zudem verrin-
gert sich durch die Freigabe des Linksabbiegens von der Warburgstral’e zur Ken-
nedybrucke die Verkehrsbelastung und die Anzahl der wartenden Fahrzeuge vor
der LSA Esplanade.

3.2.4 Allgemeine Defizite (Verkehrsbeobachtungen)

I. Radfahrerfiihrung
Zur Verbesserung der Querung der DB-Strecke durch Radfahrer ist die Anlage
eines Rad- und Gehwegs (1,75 m / 2,0 m breit) auf der bisher ungenutzten Flache
auf der Ostseite der westlichen Bricke vorgesehen. Dafur wird die Fahrbahn der
Stralle Neuer Jungfernstieg Richtung Stiden um ca. 70 cm verschmalert. Durch
diesen zusatzlichen Rad- und Gehweg wird die Verkehrsbelastung der westlichen
Wege deutlich verringert.

. FuBgédngerfiihrung
Der ostliche, schmale Gehweg unter der DB-Brucke wird aufgehoben und rickge-
baut. Auch die heutige zugehorige ostliche Furt Uber Lombardbricke entfallt. Die
FuRganger nutzen den neuen Gehweg auf der bisher ungenutzten Flache auf der
Ostseite der westlichen Brucke zu dem sie bereits ab Neuer Jungfernstieg geleitet
wurden. Durch die Bereitstellung zusatzlicher Flachen werden Konflikte mit Rad-
fahrern entscharft.

lll.  Halt auf den Mittelinseln
Durch die Verlegung der ostlichen FulRgganger-/ Radfahrerfurt Lombardsbrtcke in
die Mitte der Zufahrt Neuer Jungfernstieg Sud wird die Moglichkeit geschaffen
ohne Halt auf den Mittelinseln die Stral’e zu queren.

IV. Riickstau im rechtsabbiegenden Verkehr von der Lombardsbriicke
Der Ruckstau im Rechtsabbiegefahrstreifen von der Lombardsbrucke wird sich
durch mehrere MalRnahmen verringern. Der Stauraum unter der 6stlichen Brucke
wird erweitert. Damit steigt die Leistungsfahigkeit des linksabbiegenden Verkehrs
zum Alsterglacis deutlich an. Der rechtsabbiegende Verkehr von der Lombards-
bricke, dessen Freigabezeit zur Zeit nicht voll genutzt werden kann, wird in gro-
Rerem Umfang als heute abgenommen, vormittags kann sich eine Leistungsstei-
gerung von 30% einstellen. In der Folge verringert sich die Ruckstauwahrschein-
lichkeit im Zufluss von der Lombardsbricke.
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Zur Verlagerung unvermeidbarer Stauerscheinungen im Abfluss auch auf die Lom-
bardsbrucke siehe Abschnitt Stauraumbewirtschaftung.
V. Riickstau im linksabbiegenden Verkehr von der Lombardsbriicke

Der Verkehrsfluss des linksabbiegenden Verkehrs von der Lombardsbriucke nach

Suden verbessert sich. Durch die Anordnung einer Auffangsignalisierung im Kno-

tenpunkt ist der Stauraum nun fur den linksabbiegenden Verkehr ausreichend.
Querverweis zur Verschickung Esplanade:
Am Stephansplatz entfallt zuklnftig der Linksabbieger. Ersatzweise soll
uber die gedffnete Jungiusstralle oder Uber diesen Linksabbieger von der
Lombardsbriicke gefahren werden.

VI. Riickstau im Geradeausverkehr von der Lombardsbriicke
Durch die Erhéhung der Leistungsfahigkeit des rechts- und linksabbiegenden Ver-
kehrs werden die Behinderungen des Geradeausverkehrs von der Lombardsbru-
cke reduziert und somit wird sich die Anfahrbarkeit der 3 Geradeausfahrstreifen
deutlich verbessern. Damit kann die Freigabezeit des Geradeausverkehrs besser
genutzt werden. Allerdings entstehen durch die asymmetrische Fuhrung am Ste-
phansplatz (2 Fahrstreifen* Ring 1 / 1 Fahrstreifen Rechtsabbieger zum Dammtor-
damm) bereits hier Asymmetrien in der Fahrstreifenauslastung, die durch das Aus-
fadeln des starken Rechtsabbiegeverkehrs ab Lombardsbricke noch verstarkt
wird.

Vil. Verflechtungsunfille auf der Lombardsbriicke
Das Unfallrisiko kann durch die beschriebenen Mallnhahmen nur soweit reduziert
werden, dass die Ruckstaus der beiden Abbiegefahrstreifen verringert werden und
der Verflechtungsbereich nur noch seltener durch Ruckstaus verkurzt wird.
Durch den Umbau des Knotenpunktes Ferdinandstor ist bereits eine grundlegende
Verbesserung der Situation gegenuber den Rahmenbedingungen vor 2012 einge-
treten. Es treten keine unsignalisierten Verflechtungen von Verkehren mehr auf.
Zusatzlich kann aus dem Wallringtunnel jetzt nach rechts (u.a. zur Kennedybru-
cke) abgebogen werden.

VIIl. Regelwidriges Linksabbiegen von der StraRe Alsterufer
Das Linksabbiegen von der Stralke Alsterufer Richtung Kennedybricke wird zu-
kunftig Uber die Warburgstral’e zugelassen. Um bei den kurzen verfugbaren Frei-
gabezeiten eine ausreichende Leistungsfahigkeit zu erhalten, ist eine Aufweitung
auf 3 Fahrstreifen in der Warburgstral’e erforderlich. Im Gegenzug wird auch das
Linksabbiegen von Westen in Alsterufer zugelassen. Damit wird beiden beobach-
teten Verkehrsbedurfnissen Rechnung getragen.
Die Vorschlage der Unfallkommission bilden in wesentlichen Punkten die Grund-
lage der hier dargestellten Losungsansatze.
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IX. Anschluss Esplanade
In den ersten Untersuchungen ab 2010 wurde ein Anschluss an den Bestand Es-
planade (damals ohne Radverkehrsanlagen) verwaltet. Zwischenzeitlich wurde
Esplanade in Abstimmung mit diesem Projekt Uberplant. Es ist fur Radfahrer nach
Osten eine ,Barmbeker Losung® im Rechtsabbieger Esplanade > Neuer Jungfern-
stieg (Sud) vorgesehen. Die Beziehung West>Nord und Sud>West wird indirekt
gefuhrt. Auf der Nordseite entsteht ein Anschluss an den geplanten Radfahrstrei-
fen nach Westen.
In der genaueren Durcharbeitung, insbesondere der Signalsteuerung und der Rad-
fahrer- und FuRgangerfuhrung, konnten diese Planungsansatze um weitere Mal3-
nahmen erganzt werden.
Damit hat sich jedoch der umzubauende Bereich bis in die Strallen Alsterglacis,
Alsterufer und Warburgstralle erweitert, und im Knotenpunkt Alsterglacis / Ken-
nedybrucke werden abweichend von den Vorschlagen der Unfallkommission na-
hezu alle Fahrbahnen und Trenninseln verschoben.

Aus den vorgestellten Varianten wurden folgende Punkte Gbernommen:

e Bau eines Rad- und Gehweges auf der
Ostseite der westlichen DB-Brucke.

e Bau einer Dreiecksinsel im SO-Quadranten
Neuer Jungfernstieg / Kennedybrucke.

e Eckigere Linienfuhrung im Bereich Warburgstralie.

e Eckigere Linienfuihrung im SO-Quadranten
Neuer Jungfernstieg / Lombardsbrucke.

3.25 Fazit

Fur die meisten Unfallursachen konnten Losungen gefunden werden, die das Un-
fallrisiko oder die auslosenden Faktoren deutlich reduzieren. Fur einige Punkte
sind nur teilweise Verbesserungen moglich. An diesen hochbelasteten Knoten-
punkten mit engen geometrischen Randbedingungen sind Rickstaus, Behinde-
rungen und Unfalle jedoch grundsatzlich nicht zu vermeiden.
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3.3 Einzelheiten der Planung

3.3.1 Allgemeine Anmerkung

Alle MalRnahmen zur Unfallvermeidung greifen ineinander. Sie haben jeweils Aus-
wirkungen auf alle Verkehrsarten. Im Folgenden sind die technischen Aspekte der
einzelnen Punkte zusammenfassend dargestelit.

3.3.2 Erforderlicher Querschnitt

Die Hauptfahrstreifen werden in 3,25 m Breite und alle weiteren Fahrstreifen i.d.R.
in 3,0 m Breite hergestellt. Die weiteren Breiten ergeben sich aus den verfugbaren
Flachen, bzw. der erforderlichen Kurvenaufweitung.

Einrichtungsradwege i.d.R. >1,75 m breit, Zweirichtungsradwege werden nur in
kurzen Teilabschnitten mindestens 2,50 m breit angelegt. Radfahrstreifen in Ost-
West-Richtung 1,85 m breit, in Nord-Sud-Richtung 3,00 m breit. Einzelne Teilstre-
cken werden je nach Verkehrsbedeutung / Verflechtung aufgeweitet. Dabei kon-
nen bei den beengten Verhaltnissen, insbesondere unter den Brucken, keine oder
nur eingeschrankt dimensionierte Radverkehrsanlagen erstellt werden.

3.3.3 Linienfuhrung Kfz Knoten Sid

Die Geradeausfahrstreifen im Knotenpunkt Lombardsbricke werden in beiden
Richtungen zur Mitte verschwenkt, um breitere Nebenflachen zu erhalten. Rich-
tung Westen geht die Fahrbahn in den geplanten Querschnitt Esplanade (2 Haupt-
fahrstreifen 3,0 / 3,25 m auf der Nordseite / 1 Nebenfahrbahn > 3,50 m sudlich der
Baumreihe) uber (siehe auch Verschickung Esplanade). Richtung Osten sind die
Fahrstreifen der Lombardsbriicke im Anschluss uberbreit.

Der neue 1-streifige Linksabbieger von der Lombardsbriicke schliel3t an die Pla-
nung Neuer Jungfernstieg Sud mit einem Fahrstreifen und Radfahrstreifen an.
Die heute sehr grof3ziugige Flhrung des Rechtsabbiegefahrstreifens aus der
Stral’e Neuer Jungfernstieg Sud wird deutlich enger und 1-streifig gefuhrt.

Aus der Esplanade (von Westen) kommen weiterhin 4 Fahrstreifen und ein kurzer
Rechtsabbieger. Die Fuhrung des Rechtsabbiegers wurde umfangreich diskutiert.
SchlieBlich ergab sich die aufgetragene Losung mit schmalem Rechtsabbieger
und ebenfalls schmalem Schutzstreifen bzw. Gehweg. Dabei wird unter Bertck-
sichtigung der mittleren Baumreihe eine Erh6hung der Verkehrssicherheit fur Rad-
fahrer gegenuber breiteren Gehwegen bevorzugt.

3.3.4 Linienfuhrung Kfz Knoten Nord

Im Bereich des Knotenpunktes Alsterglacis / Kennedybrucke wird die Fahrbahn
von Osten nach Westen um ca. 3-4 m nach Norden auf die Flache des bisherigen
Rechtsabbiegefahrstreifens zur Stral’e Alsterufer verschoben.
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Westlich der Warburgstral3e wird die Fahrbahn im Bereich der Furt flr die Schlepp-
kurven des Linksabbiegers leicht aufgeweitet. Die bisherigen breiten Mittelinseln
werden durch Inseln mit 2,50 m Breite ersetzt, um die Querungswege fur Ful3gan-
ger zu verkurzen.

Die Fahrbahn von Westen nach Osten wird entsprechend der Gegenrichtung deut-
lich nach Norden verschoben. Im SO-Quadranten wird eine Dreiecksinsel ange-
ordnet.

Durch diese MalRhahmen kann die Einmundung der 3 Linksabbiegefahrstreifen
von Suden nach Westen um ca. 17 m nach Norden verschoben und damit der
Stauraum dieses Linksabbiegers deutlich vergroRert werden. Diese Verlangerung
Stauraumes um ca. 3 Pkw/Fahrstreifen = 9 Pkw / Umlauf = ca. 350 Pkw/h fuhrt auf
der Sudseite unter der 6stlichen Brlcke zur Entspannung der Verkehrsfluhrung.
Durch den besseren Abfluss werden Ruckstaus in den sudlichen Konfliktbereich
von 3 Verkehrsstromen (Kfz Esplanade>Kennedybriicke / Kfz Lombardsbrucke
>Alsterglacis / Radfahrer Lombardsbriicke>Esplanade) verringert.

Im Alsterglacis werden die drei Rechtsabbiegefahrstreifen Richtung Neuer Jung-
fernstieg ebenfalls nach Norden verschoben, um die Nebenflachen im SW Quad-
ranten deutlich zu erweitern und die Linienfihrung der Kurvenfahrt im Rechtsab-
bieger zu verbessern.

3.3.5 Anbindung der WarburgstrafRe (Alsterufer)

Die zukunftige Verkehrsbelastung des Linksabbiegers aus der Warburgstrasse ist
nicht bekannt, da dieser Verkehr heute untersagt ist. Zusatzlich ist der Harveste-
huder Weg an der amerikanischen Botschaft gesperrt.

Mit der geplanten Freigabezeit der Zufahrt konnen ca. 480 Kfz / Stunde abgewi-
ckelt werden. Der gezahlte Geradeausverkehr betragt 205 bzw. 300 Kfz / Stunde,
sodass noch ca. 275 bzw. ca.180 Linksabbieger / Stunde abgewickelt werden kon-
nen. Diese neue Verkehrsbeziehung wird die Belastung des Linksabbiegers Neuer
Jungfernstieg Nord > Lombardsbriicke und des Verkehrs von der Esplanade redu-
Zieren.

3.3.6 Signalsteuerung

Die geplante Steuerung muss weiterhin die gegenseitige Abhangigkeit der beiden
benachbarten Knotenpunkte beachten.

3.3.7 Kifz-LSA 119, Esplanade/ Neuer Jungfernstieg

Durch die Planung verandern sich die Freigabezeiten der meisten Zufahrten nicht
oder nur geringfugig. Die genaue Gegenuberstellung der Freigabezeiten / Auslas-
tungen des mlV ist in der Anlage aufgelistet.
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Durch die Verlangerung des Stauraums zur LSA Esplanade solite zuklnftig der
Abfluss aus dem Rechtsabbieger von der Lombardsbricke nach Norden weitge-
hend mdglich sein. Somit kann sich theoretisch eine Verbesserung der Verkehrs-
abwicklung um ca. 30% (940 PKW > 1.240 PKW) einstellen. Dies ist jedoch ab-
hangig von der tatsachlichen Abnahme dieses Verkehrs am Dammtor, die nicht
immer gesichert ist.

3.3.8 Kiz - LSA 209, Kennedybrucke/ Alsterglacis

Durch die Planung verandern sich die Freigabezeiten. Heute erhalt die Zufahrt
Alsterufer (K3), die Warburgstral’e sowie der Fullganger Uber das nordliche Als-
terglacis (F13) jeweils nur auf Anforderung eine Freigabe (heute also eine ,Bette-
lampel”).

Zudem wird diese Zufahrt noch bemessen. Liegen keine Anforderungen vor, erhalt
sowohl die Zufahrt Alsterglacis Rechts (K1) als auch Neuer Jungfernstieg Links
(K6) mehr Freigabezeit.

Da davon auszugehen ist, dass zukunftig in jedem Umlauf eine Anforderung der
Zufahrt Warburgstral3e (bisher Alsterufer (K3)) vorliegt, werden nur die Freigabe-
zeiten der Alternativplane mit Freigabe K3 in der folgenden Gegenuberstellung
herangezogen. Einzelheiten siehe Anlage.

Die ermittelten Auslastungsgrade sind mindestens ausreichend, lediglich der
3 streifige Linksabbieger der Zufahrt Neuer Jungfernstieg (K6) weist einen nicht
ausreichenden Auslastungsgrad auf. Der Auslastungsgrad betragt mit der An-
nahme, dass der linksabbiegende Verkehr nur die 2 linken Fahrstreifen nutzt,
104%. Der rechte Fahrstreifen (geradeaus/links) weist aber nur einen Auslas-
tungsgrad von 17% auf, sodass hier Reserven zur Verfugung stehen. Somit ist die
geplante Freigabezeit gerade noch ausreichend.

3.3.9 Signalsteuerung FuRganger / Radfahrer

Die Fuligangerfurten Uber die Lombardsbricke und Uber das Alsterglacis sind in
der Planung mit der Regelgeschwindigkeit nach RilSA ohne Halt zu queren, auch
die Anforderung im Alsterglacis entfallt. Fur langsamere Fuliganger stehen regel-
konforme Aufstellflachen zur Verfugung. Alle Furten werden planmalRig geschaltet.
(keine Bettelampeln).

3.3.10 Koordinierung und Verkehrsabhangigkeit

Die erforderliche Koordinierung der einzelnen Beziehungen ist in der Anlage er-
lautert. Die Malinahmen sollen sicherstellen, dass Stauraume und Kreuzungsfla-
chen immer verkehrsgerecht belegt bzw. freigehalten werden. Damit wird fur alle
Beziehungen die Leistung optimiert, ohne dass stockender Querverkehr andere
Beziehungen blockiert. Ruckstaus sollten nur in den Zulaufstrecken auftreten.
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Fur eine effektive verkehrsabhangige Signalsteuerung stehen in dem komplexen
System durch viele gegenseitige Abhangigkeiten und mehrere mal3gebliche Ful3-
gangerquerungen jedoch keine Freiraume zur Verfigung.

3.3.11 Stauraumbewirtschaftung

Zukiinftig soll durch Uberwachung des Abflusses Richtung Theodor-Heuss-Platz
sichergestellt werden, dass der Ruckstau von diesem Nachbarknotenpunkt nicht
mehr, wie es heute zeitweise zu beobachten ist, in diesen Knotenpunkt zurtck-
reicht. Dann kommt es gelegentlich zu einem Ringschluss der Rickstaus mit Be-
hinderungen in allen Richtungen.

Wenn der Abfluss nicht mehr gewahrleistet ist, mussen die Zuflisse vom Rechts-
abbieger Lombardsbricke signaltechnisch gedrosselt werden, damit kreuzende
Verkehre von Esplanade Richtung Osten / Nordosten nicht durch zugefahrene
Kreuzungsbereiche behindert werden.

Um fuar den trotz Drossel verbleibenden Verkehr Lombardsbricke > Theodor-
Heuss-Platz Stauraum zu schaffen muss zusatzlich auch die Kennedybrticke ge-
drosselt werden.

Der ggf. entstehende Ruckstau Richtung Westen wird auf Lombardsbricke und
die Kennedybrucke verlagert, wo jeweils ca. 450 m Stauraum zur Verfugung ste-
hen, bevor andere Verkehre gestort werden.

Durch die Freihaltung des nordlichen Knotenpunktes von Behinderungen durch
Abbieger nach Westen wird moglicher Ruckstau der beiden Fahrtrichtungen nach
Osten uber den Theodor-Heuss-Platz bzw. Stephansplatz hinaus mit Behinderun-
gen fur den Busverkehr (Bus 4/5/109) der Dammtorachse vermieden.

3.3.12 OPNV

Der OPNYV ist durch den Umbau nicht betroffen. Die grundsatzliche Verbesserung
des Verkehrsflusses auf der Lombardsbricke Richtung Westen verringert Behin-
derungen fur die Buslinie 112.

3.3.13 Malknahmen flir den Radverkehr (im Uhrzeigersinn)

In den vorigen Kapiteln sind die Beschreibungen der Mallhahmen nach den Un-
fallschwerpunkten sortiert. In den meisten Punkten ergeben sich weiterhin u.a. fol-
gende Auswirkungen auf Radfahrer (im Uhrzeigersinn):

e Der Kfz-Bereich der Einmundung Warburgstral3e wird deutlich verengt. Da-
mit entstehen ausreichende Nebenflachen fur Radwege.

e Die Warburgstralie wird durchgehend als Einbahnstral’e Richtung Sitden
fur Mischverkehr (Radfahrer auf der Fahrbahn) freigegeben

e Esistvorgesehen die Stral’e Alsterufer gemall gesonderter Planung nord-
lich der Stralle Alsterterrasse zur Fahrradstralle im Gegenverkehr umzu-
bauen.
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e Die Einmundung Alsterterrasse wird nur noch als wegfihrende Einbahn-
stralRe (Radfahrer frei) und als Gehwegtberfahrt angebunden. Zur Siche-
rung der Schleppkurven fur LKW-Linksabbieger von Suden muss die Nord-
seite der Einmindung nach Osten an die heutige Bordkante versetzt wer-
den.

e Nordlich der Einmiindung kann der heutige FuRgangeriiberweg (FGU-
Zebrastreifen) durch eine Engstelle / Querungshilfe ersetzt werden. Ein Er-
halt des FGU ist baulich méglich und ggf. durch die BFI zu priifen.

e Sudlich Alsterterrasse wird eine Trenninsel zur Verdeutlichung des Endes
der Kfz-Freigabe und den Ubergang in eine EinbahnstraRe mit gegenlaufi-
gem Radfahrstreifen vorgeschlagen.

e Die Radfahrer von Norden werden im Ubergangsbereich nach der Alster-
terrasse Richtung Suden auf einen nordlichen Radweg zum Knotenpunkt
aufgeleitet.

e Die Fuhrung und Breite dieses Radweges kann entsprechend der durch
den Neubau veranderten Nebenflache nach der laufenden Bestandsver-
messung noch optimiert werden. Die beiden nach dem Umbau auf der
Nordseite erstellten Parkstande sind nicht mehr moglich.

e Im weiteren Verlauf werden Radfahrer Richtung Norden von einem Rad-
fahrstreifen im Knotenpunkt Kennedybrucke zu Mischverkehr als Einbahn-
stral’e Ubergeleitet. Die Kfz-Einbahnstralte nach Norden ist studlich Alster-
terrasse fur Radfahrer frei.

e |Im Bereich der Aufleitung bindet nach Osten die Wegeverbindung zum Tun-
nel unter der Lombardsbrucke und zur Kennedybrucke (oben) an. Dessen
weiterer Ausbau (Grunanlage, keine Strallenflache) ist gesondert zu pru-
fen.

e Zur Verdeutlichung der Konfliktflache und des Beginns der Fahrradstral’e
wird dort eine Pflasterflache angelegt. Eine deutliche Aufpflasterung mit
Rampen ist wegen Krankenwagen nicht moglich.

e Im SO-Quadranten der Kennedybrucke wird eine Dreiecksinsel vorgese-
hen, die Querungsvorgange zwischen Radfahrern in Nord <> Sud-Rich-
tung und dem rechtsabbiegenden Kfz-Verkehr vermeidet.

e Durch diese Dreiecksinsel ist Linksabbiegen von Westen und aus der ver-
legten Fuhrung unter der westlichen Brucke zum Radfahrstreifen Alsterufer
nach Norden auf deutlich kiirzerem Weg als bisher moglich.

e Der Beginn des sudlichen Wanderweges zur Lombardsbricke wird um
25 m nach Osten verschoben und verkehrlich sinnvoller als bisher an den
Knoten angebunden.
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e Der vorhandene schmale Gehweg unter der 6stlichen Bruicke, der oft illegal
von Radfahrern genutzt, wird ersatzlos rlickgebaut und der verbleibende
Trennstreifen durch bauliche MalRnahmen gesperrt.

e Der Geradeausverkehr aus dem
Neuen Jungfernstieg (Sud) wird na-
hezu direkt zum neuen Radweg un-
ter der westlichen Brucke gefuhrt.

e Die Rechtsabbieger aus dem Neuen
Jungfernstieg (Sud) werden auf ei-
nen Radweg Richtung Lombards-

Geplante Flihrung der

brucke geleitet. Radfahrer Siid>Nord

e |n diesen Radweg mundet auch der
Radfahrstreifen aus der Esplanade

heutige Fiihrung der
Radfahrer Std=Nord

ohne eine Fulgangerfurt zu kreu- _\;
zen. W
Das Linksabbi West ]
e Das Linksabbiegen von Westen aus
g /__///41 a

der Esplanade ist auf deutlich klrze- :

rem Weg und nicht mehr mit einem ’_’/’\
Umweg von 50 m Uber die alte Furt '
der Lombardsbrucke und die nord-

ostliche Dreiecksinsel moglich.

e Einrichtung eines Radfahrstreifens in der Stralle Neuer Jungfernstieg (Sud-
West und West-Seite) Richtung Suden.

e Einrichtung 3 m breiter Radfahrstreifens in der Stralie Neuer Jungfernstieg
im Knotenpunktsbereich.

e Einrichtung einer Dreiecksinsel im NW-Quadranten zur Querung des ge-
genlaufigen Kfz-Verkehrs. Radfahrer Richtung Norden mussen hier kurz
halten.

e Einrichtung eines Radweges Richtung Suden auf der Westseite. Dabei Ver-
schwenk des Radweges mit mehr Abstand zu den 3 Baumen vor dem Finn-
landhaus. Dort sind ggf. Sonderbauweisen (,Brucken“)zur Vermeidung von
Schaden durch Wurzeln erforderlich.

e Verschieben der Eckausrundung am Rechtsabbieger Alsterglacis > Neuer
Jungfernstieg. Damit Schaffung komfortabler Flachen und Sichtverhalt-
nisse vor dem Brlckenwiderlager.
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Folgende Problempunkte des Radverkehrs kdonnen trotz intensiver Diskussio-
nen mit allen Beteiligten nicht oder nicht vollstandig, gelost werden :

Die fehlende direkte Fuhrung fur Radfahrer auf der Ostseite des Doppel-
knotenpunktes, ware nur durch eine deutliche Erweiterung der 6stlichen
DB-Bricke / einen Bypass / Tunnel hinter dem 6stlichen Widerlager reali-
sierbar. Diese Losung wurde wegen der erforderlichen Eingriffe in den alten
Baumbestand und erheblicher Kosten nach kurzer Prufung verworfen.

Zu geringe Flachen unter der westlichen DB-Bricke. Die Nebenflachen
sind auf beiden Seiten gerade ausreichend. Alle verfugbaren Flachen wer-
den zukunftig genutzt. Eine komfortable Erweiterung ware nur durch einen
Brickenneubau / einen Bypass hinter dem westlichen Widerlager maoglich.

Die bisher schon vorhandene Signalisierung der Radfahrer Ost>West auf
der Nordseite der Lombardsbricke bis Esplanade. Der mehrfache Halt der
Radfahrer und damit das mogliche Fahren gegen ROT auf der nachsten
Furt I&sst sich signaltechnisch nicht vermeiden.

Der Abstand zwischen dem Signalquerschnitt fur Kfz in der Esplanade und
dem Konfliktpunkt betragt weiterhin ca. 70 m, wodurch bei Stau ungesi-
cherte Raumfahrten der Kfz verbleiben.

Die dortige Situation wird aber durch die Verlegung der Mehrzahl nichtmo-
torisierten Verkehrs unter die westliche Brlicke entspannt. Auch die Links-
abbieger von Suden fahren dort nicht mehr. Zusatzlich werden die Ruck-
staus des Kfz-Verkehrs reduziert, und die Radverkehrsflache mundet in
eine Berliner Losung wodurch es deutlich ubersichtlicher wird.

Die neue Signalisierung der Radfahrer Sud>Nord auf der Ostseite des
Neuen Jungfernstiegs fuhrt zu einem Halt auf der neuen Dreiecksinsel sud-
ostlich der westlichen Brucke. Der mehrfache Halt der Radfahrer lasst sich
signaltechnisch nicht vermeiden. Allerdings fahren dort Radfahrer und Kfz
frontal direkt aufeinander zu, sodass ein gegenseitiges Ubersehen kaum
moglich ist.

Es ist nur indirektes Linkabbiegen auf allen Fahrrad-Beziehungen vorgese-
hen. In dem hochbelasteten Knotenpunkt mit 2-3 streifigen koordinierten
Linksabbiegern, komplexer Fihrung und wenig Platz kdnnen die Radfahrer
nicht parallel zum Kfz gefuhrt werden. An dieser Stelle in Alsternahe ist
aullerdem mit einem hohen Anteil von Freizeitfahrern (Kindern) zu rech-
nen, die gesonderte Linksabbiege-Radfahrstreifen in Mittellage oft nicht an-
nehmen.
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3.3.14 Malknahmen fir den FuRRgangerverkehr (im Uhrzeigersinn):

Der Kfz-Bereich der Einmindung Warburgstral3e wird deutlich verengt. Da-
mit entstehen ausreichende Nebenflachen fur FulRganger.

Die Einmundung Alsterufer wird deutlich verengt. Statt 2 grof3er Inseln ver-
bleibt eine Dreiecksinsel.

In der Strale Alsterufer wird auf der Alsterseite der vorhandene Radweg
ruckgebaut und Uber den heutigen Gehweg und Grandstreifen hinweg ein
durchgehender neuer Gehweg hergestellt. Dabei sind punktuelle Grandfla-
chen wegen Baumwurzeln méglich. Uber die breite Griinfliche werden
Durchgange (1 m breit) zum neuen Langsparkstreifen angelegt.

Die rechtliche Zuordnung der ca. 4 m breiten Nebenflache zwischen Baum-
reihe und Alster ist zu prufen. Derzeit ist der Radweg weitgehend Stralien-
land, der Gehweg aber Grunflache / Sonstige FHH-Liegenschaft.

Der heutige Rechtsabbieger von der Kennedybricke mit Fulligangeruber-
weg (Zebrastreifen) wird durch eine Aufpflasterung ersetzt. Ein FulRganger-
uberweg ist bei den vorhandenen Verkehrsverhaltnissen nicht mehr zulas-
sig. Die Losung mit der Aufpflasterung als Mischflache hat sich an mehre-
ren Stellen in Hamburg bewahrt.

Die 6stliche Furt uber die Rampe der Kennedybricke ca. 10 m nach Wes-
ten verschoben und die Trenninsel verkleinert.

Die Anbindung des sudlichen Wanderweges zur Lombardsbricke wird di-
rekt an den Knoten angebunden.

Der vorhandene schmale Gehweg (1,65 m breit) unter der ostlichen Bru-
cke, der oft illegal von Radfahrern genutzt, wird ersatzlos riickgebaut. Die
Gefahrdung ist fur alle Verkehrsteilnehmer zu hoch. Eine bauliche Verbrei-
terung auf das Regelmal} eines nur von FulRgangern genutzten Gehweges
(>=2,65 m / besser >3,65 m) ist unter der Briucke nicht moglich. Somit ist er
auch als regularer Gehweg nicht mehr nutzbar.

Zusatzlich ist eine bauliche Sicherung der jetzigen untermal3igen Breite ge-
gen illegale Radfahrer ohne massive Einschrankung der FuRganger (Roll-
stuhlfahrer) nicht moglich.

Eine Verbreiterung fur FulRganger und Radfahrer im Richtungsverkehr
nach Norden wurde >2,5 m Gehweg und 2 m Radweg zzgl. 0,90 m Trenn-
streifen = 5,40 m statt heute 1,65 m erfordern. Damit wurde ein Kfz-Fahr-
streifen entfallen.

Der Richtungsbetrieb der Radfahrer wirde moglicherweise nicht funktionie-
ren. Dann ware zusatzlich Gegenverkehr fur Radfahrer (4 m) vorzusehen
dann wurde ein weiterer Kfz-Fahrstreifen entfallen.
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e Da bereits der Wegfall eines Fahrstreifens zu massiven Leistungsverlusten
(ca. 12-14 Kfz/Umlauf = ca. 500 Kfz/h) fuhren wuirde, mussten Alternativen
gefunden werden.

e Deshalb wird der Gehweq unter der Briicke aufgehoben.

e Der zwangslaufig verbleibende Sicherheitstrennstreifen (>=0,65 m) vor
dem Widerlager wird, soweit moglich, durch Gitter und Bewuchs vor Benut-
zung gesichert. Ein Teil der Flache des heutigen Gehweges wird der Fahr-
bahn zugeordnet.

e Die 6stliche Furt Uber die Rampe der Lombardsbrucke wird um ca. 30 m
nach Westen verschoben und liegt dann in der direkten Verlangerung des
ostlichen Gehweges des Neuen Jungfernstiegs (Sud) und auch des verleg-
ten Gehweges unter der westlichen Brucke.

e Alle Fulganger mussen uber die neuen Gehwegflachen ca. 30 m weiter
westlich unter der westlichen Brlicke gehen. Die Verbindung Uber die &stli-
che Bricke ist damit nicht mehr direkt erreichbar.

e Die fehlende direkte Fuhrung der FuRganger auf der Ostseite des Doppel-
knotenpunktes bis zur Aul3enalster, ware nur durch eine deutliche Erweite-
rung der 6stlichen DB-Brucke / einen Bypass hinter dem ostlichen Widerla-
ger realisierbar. Siehe auch Radverkehr.

e Die ubrigen FulRgangerflachen in der Einmindung Esplanade werden ahn-
lich wie vorhanden erneuert.

e Vor dem Finnlandhaus wird der Gehweg auch auf Privatflache angepasst.

e Verschieben der Eckausrundung am Rechtsabbieger Alsterglacis > neuer
Jungfernstieg. Damit Schaffung komfortabler Flachen und Sichtverhait-
nisse vor dem Brlckenwiderlager.

e Verklrzen und begradigen der westlichen Furt Alsterglacis und Reduktion
der Inseln auf Mindestbreiten.

3.3.15 Barrierefreiheit

Die Ausgestaltung der Nebenanlagen insbesondere im Bereich von Knotenpunk-
ten und Querungshilfen erfolgt nach Regelplanen gemal der ReStra/ H BVA 2011
(ex PLAST 10). Die Einzelheiten der Leitstreifen und Absenkungen wurden zur
Vereinfachung in den Planen der 1. Verschickung zunachst nicht dargestellt. Die
genauen Standorte der LSA-Masten mussen den Leitungsbestand bericksichti-
gen.

Weitere Abstimmungen zur H BVA 2011 erfolgen im Zuge der weiteren Planungen,
insbesondere mit den entsprechenden Vereinen und Verbanden.
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3.3.16 Wanderwege

Die umliegenden Wanderwege werden baulich fur Radfahrer und Fuldganger
an den Knotenpunkt angebunden. Die jeweilige Freigabe der Wege fur Radfahrer
ist durch den Bezirk zu prufen.

e Der Weg sudwestlich der Bahn (Hans-Grahl-Weg) mundet weiterhin in den
westlichen Radweg ein, am Knotenpunkt Esplanade ist eine zusatzliche
Radfahrerfurt vorhanden um mit wenigen Metern Umweg als Kehrfahrt an-
schlieBend in Richtung Norden zu fahren. Somit sind alle Verkehrsbezie-
hungen legal moglich.

e DerWeg in der Grunanlage nordlich der Bahn zur Lombardsbricke wird im
SO-Quadranten des Knotenpunktes Kennedybrucke tuber eine Radwegfurt
an die Dreiecksinsel angebunden. Damit wird er deutlich als Wegeverbin-
dung angeboten. Der Weg muss innerhalb der Grinanlage um ca. 25 m
verlegt werden. Der alte Weg wird ruckgebaut.

e Der Weg zum /vom Tunnel Lombardsbricke wird im Norden bis an die
Stral3e Alsterufer (Fahrbahn) angebunden s.o.

3.3.17 Fahrdynamik

Die Langs- und Querneigungen der Fahrbahn sind in weiten Bereichen unzu-
reichend. Da der Umbau des Knotenpunktes Esplanade / Neuer Jungfernstieg im
sudlichen Bereich neu trassiert wird, konnen Neuprofilierungen der Fahrbahn er-
folgen, dies kann aber wegen querender Leitungen im Wesentlichen nur durch
Anhebungen erfolgen. Diese wiederum sind jedoch durch die anschlielRenden Ne-
benflachen / Bricken / Gebaude begrenzt. Im Knotenpunkt Alsterglacis / Kennedy-
bricke bestehen mehr Moglichkeiten die Langs- und Querneigungen zu verbes-
sern, da die Fahrbahnen gegenuber dem Bestand deutlich verschoben werden.
Vorbehaltlich genauer Deckenhdhenplanung sind folgende MalRknahmen erforder-
lich:
e Verringerung der Querneigung in der Ausfahrt zur Lombardsbricke. Eine
fahrdynamisch richtige Verwindung wird nicht erreichbar sein.

e Fahrdynamisch bessere Querneigung in der Bogenfahrt
Alsterglacis > Neuer Jungfernstieg (unter die westliche DB-Brucke).

e Erhéhung der Querneigung / Herstellung regelkonformer Verwindungen,
ggf. auch Schragverwindungen in der Fahrbahn Kennedybrucke > Alster-
glacis.

e Fahrdynamische Veranderung der Querneigung in der Bogenfahrt
Neuer Jungfernstieg (unter der ostlichen DB-Brucke) > Alsterglacis.
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3.3.18 StralRenentwiasserung

Die befestigten Flachen erhéhen sich nur im Bereich unter der westlichen DB-
Brucke und der verschobenen nérdlichen Mittelinseln. Die vorhandenen Trummen
werden gemal neuer Bordkantenfuhrung versetzt. Es erfolgt in der Regel der An-
schluss an die vorhandenen Mischwasssersiele. An mehreren Stellen mussen zu-
satzliche Trummen erganzt werden. Im Alsterglacis sind Erweiterungen der Stra-
Renentwasserungsleitungen erforderlich, da die Abstande der Trummen zu den
Sielleitungen teilweise zu grol} sind.

In der Rampe zur Kennedybriucke sind Umbauten der Strallenentwasserungslei-
tungen, die heute direkt in die Alster einleiten, mit Nachrustung von Reinigungs-
anlagen erforderlich. Einzelheiten werden zur Schlussverschickung erarbeitet.
Das vorhandene Langsgefalle liegt in einem unkritischen Bereich.

3.3.19 Wegweisung

Die fahrstreifenbezogene Vorsortierung hat fur eine leistungsfahige und sichere
Verkehrsabwicklung einen hohen Stellenwert, die durch eine eindeutige Linienfuh-
rung und Wegweisung unterstitzt werden muss.

Fur die Verkehrsbeziehung Alsterglacis > Lombardsbricke ist durch den vorhan-
denen 3-streifigen rechtsabbiegenden Zufluss in der Zufahrt Alsterglacis und dem
geplanten 3-streifigen Abfluss in der Zufahrt Neuer Jungfernstieg Nord eine ein-
deutige Vorwegweisung in der Zufahrt Alsterglacis moglich.

e aus Richtung Alsterglacis :

- Ein Vorwegweiser, der die Ziele Centrum / Jungfernstieg, Hauptbahnhof
ggf. Hafen(City) enthalt.

e aus Richtung Lombardsbricke :

- Ein Wegweiser, fur den rechtsabbiegenden Verkehr der die Ziele BAB /
Eppendorf enthalt.

Alle Wegweisungen mussen mit der Verkehrsfuhrung in der Esplanade abge-
stimmt werden. Die Radfahrer- und FulRiganger-Wegweisung wird durch die BWVI,
V 122 gepruft und erganzt.

3.3.20 Offentliche Beleuchtung

Im Planungsbereich besteht zum Teil noch eine seilverspannte Beleuchtung.
Vorbehaltlich weiterer Prufungen durch HHVA werden vorhandene Leuchten gem.
neuer Bordfuhrung umgesetzt. Die Leuchten zwischen Rad- und Gehweg unter
der westlichen Briucke sollten an den Fahrbahnrand versetzt werden.

Zusatzlich mussen die Flachen unter den DB-Brlcken deutlich besser und gleich-
formiger als heute ausgeleuchtet werden. Zusatzliche Leuchten sollten auch schon
bei Dammerung die Flachen unter der Brucke und insbesondere die beiden Wi-
derlagerwande ausleuchten. Ideal ware eine Montage der Leuchten an der Bricke
selbst, ohne zusatzliche Masten. (Vereinbarung mit der DB erforderlich).
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Fur die Fuhrung des linksabbiegenden Verkehrs von Neuer Jungfernstieg (Nord)
zur Lombardsbricke, soll die Beleuchtung durch Leuchten mit niedriger Licht-
punkthéhe und auf der Wasserseite die Fahrtrichtung verdeutlichen und verhin-
dern, dass die Beleuchtung der anderen Seite der Binnenalster (Fassaden
Ballindamm / Alster-Fontaine) den Fahrer irritiert.

Die Sichtverhaltnisse dieser Kurvenfahrt sind in weiteren Planungsschritten ggf.
durch hohere Hindernisse im AulRenbogen zu ergénzen, die das Scheinwerferlicht
der Pkw zurtckwerfen. Diese Hindernisse sind allerdings mit der dortigen War-
tungszufahrt zu HSE-Anlagen abzustimmen.

3.3.21 Griunflachen und Baume

Fur den Umbau gem. Lageplan entfallt die folgende Anzahl von Baumen, bzw.
kann vorbehaltlich der Leitungsplanung im Planungsgebiet neu gepflanzt werden.

Entfallen Ersatzpflanzung
Ndrdlich der Bahn 11 17
Sudlich der Bahn 9 16
Summe 20 33

Die 3 Robinien sudlich des Hans-Grahl-Weges bleiben erhalten, zur Sicherung der
Baume ist im Radwegbereich jeweils eine Wurzelbriicke geplant.

Der Radweg wird auf der Westseite der Baume angeordnet. Dies ist moglich, da
im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes Neustadt 40 ein Gehrecht auf
dem anschlieRenden Flurstiuck eingetragen worden ist. Unter der Flache liegt ein
Bunker.

Die versiegelte Flache verandert sich nur geringflgig. Inwieweit bisher befestigte
Flachen entsiegelt werden kdnnen, ist in der weiteren Planung in Abstimmung mit
dem Bezirksamt zu prufen.

Im Zuge der weiteren Planung ist die Ausarbeitung eines umfangreicheren land-
schaftsplanerischen Fachbeitrags vorgesehen, in dem neben der Prifung einer
weiteren kleinteiligen Optimierung und/oder Moglichkeiten zur Vermeidung von
Beeintrachtigungen auch die Freianlagen- und Ausgleichsplanung fur das konkre-
tisierte Vorhaben vorgenommen wird.

Der Eingriff findet weitestgehend innerhalb vorhandener Stralenbegrenzungsli-
nien statt, innerhalb derer die Eingriffsregelung keine Anwendung findet. Eine Aus-
nahme bildet der Baumbestand, der auch im Stralenraum zu bericksichtigen ist.
Im Rahmen der Baumallnahme sind unter Anwendung der RAS-LP 4, der ZTV
Baum-StB 04 und der DIN 18920 umfangreiche MaRhahmen zum Schutz des zu
erhaltenden Baumbestandes vorzusehen (Wurzelsuchgraben und Wurzelvor-
hange).
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3.3.22 Uberfahrten im Knotenpunkt

Auf den heutigen Verkehrsinseln im Knotenpunkt Esplanade bestehen Uberfahr-
ten und Inselformen, die augenscheinlich ein Linksabbiegen fur Sonderfahrzeuge
von Suden nach Westen ermoglichen sollen.

Wer diese Flachen unter welchen Umstanden tatsachlich nutzt, konnte bisher nicht
ermittelt werden. In der weiteren Planung sollte dieser Punkt mit allen TOB's abge-
stimmt werden. Wenn erforderlich, konnen diese Absenkungen sinngemal} wieder
hergestellt werden.

3.3.23 Werbeanlagen

Die Werbeanlagen sind gem. der Bestandsvermessung von 2010 eingetragen.
Sollten sich die Werbeanlagen zwischenzeitlich geandert haben, werden die Wer-
betrager um Angabe gebeten. Im Lageplan sind zu versetzende Anlagen markiert.
Die neuen Standorte der Werbeanlagen werden im weiteren Verfahren abge-
stimmt.

3.3.24 Ruhender Verkehr Kfz

Im eigentlichen Doppelknoten bestehen keine Parkstande oder Grundstlckszu-
fahrten. Im Abschnitt Alsterufer bestehen ca. 45 Parkstande in Langs- und Schrag-
aufstellung. Diese werden durch ca. 6-8 Parkstande in Langsaufstellung ersetzt.
Die gewonnenen Flachen dienen zur Erweiterung der Grunflachen und Gehwege.
Schragaufstellungen sind im Nahbereich der LSA und an Fahrradstral’en aus Si-
cherheitsgrinden zu vermeiden und werden deshalb aufgehoben.

In der Warburgstrale wird abschnittsweise beidseitig geparkt. Dort werden 3 Fahr-
streifen bendtigt, die gemal Lageplan freizuhalten sind. Damit entfallen 4-6 Park-
stande.

3.3.25 Ruhender Verkehr Fahrrad

Im Planungsraum befinden sich keine konkreten Ziele fur Radverkehr. Im Zuge der
Umgestaltung der Nebenflachen, besonders an der Alsterseite, werden einzelne
Abstellbligel, auch als Baumschutz / Parkhindernis vorgesehen.

Weitere Standorte z.B. im Bereich Warburgstralle werden im weiteren Verfahren
festgelegt.

3.3.26 Entwurfs- und bautechnische Einzelheiten

Die Breiten der Entwurfselemente betragen gemaf ReStra:

2,65m Gehweg (inkl. Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn)  Platten aus Beton
2,10 m Parkstreifen Wabensteine
225 m Radfahrstreifen (einschl. Markierung) Asphalt

3,0 - 3,5 m Richtungsfahrstreifen Asphalt

1,85/3,0m Radfahrschutzstreifen (einschl. Markierung)  Asphalt
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3.3.27 Versorgungsleitungen

Im Plangebiet befinden sich mehrere Ver- und Entsorgungsleitungen z.B. fur Was-
ser, Gas, Strom und Telekommunikation (vorrangig in den Nebenflachen) sowie
Siele der Hamburger Stadtentwasserung (vorrangig unter der Fahrbahn).

Es sind bisher keine geplanten Leitungsarbeiten durch Versorger genannt worden.
Es sind jedoch Anpassungen auf Grund der geanderten Strallenquerschnitte er-
forderlich (Folgepflicht). Einzelheiten werden im Leitungsplan erarbeitet.

3.3.28 Umweltvertraglichkeit

Durch die Baumallnahme sind keine erheblichen Beeintrachtigungen von Natur-
und Landschaft zu erwarten. Nach den Kriterien des §13 a Hamburgisches Wege-
gesetz ist eine Umweltvertraglichkeitsprufung nicht erforderlich, da es sich um eine
Ausbaumalnahme an einer Hauptverkehrsstral’e handelt, welche keine zusatzli-
che Flachenversiegelung zur Folge hat.

3.3.29 Grundwasser

Der Grundwasserabstand betragt im groften Teil des Baubereiches mehr als
2,5 m (Hochster GW-Stand 2008 nach Geoportal Hamburg). Auswirkungen auf
das Grundwasser sind daher nicht zu erwarten.

3.3.30 Auswirkungen aus Immissionen

Zur Beurteilung notwendiger Larmschutzmalinahmen wurde eine schalltechnische
Voreinschatzung durchgefuhrt.

Es sind nur wenige Anlieger betroffen, wenn Fahrstreifen in den Knotenpunkten
naher an die vorhandene Bebauung heranriucken. Dies ist nur im Bereich sudlich
Warburgstral’e der Fall. Dort befindet sich gewerbliche Nutzung, somit sind keine
Auswirkungen zu erwarten.

Eine detaillierte larmtechnische Untersuchung steht noch aus.

3.3.31 Kampfmittel

Ein Antrag auf Prifung des Kampfmittelbelastungskatasters befindet sich in Bear-
beitung bei der GEKV Hamburg. Die Kosten flur die Kampfmittelsondierung sind in
der Haushaltsunterlage enthalten.

3.3.32 Voraus- und Folgemallhahmen

Die Mallhahmen an den Leitungen sollen vorrangig von den Versorgungsunter-
nehmen vor dem eigentlichen Strallenbau erfolgen.

3.3.33 Auswirkungen der Baumafinahme auf das Umfeld

Folgende Auswirkungen ergeben sich:
Der Umbau ist in mittelfristige Planung weiterer MalRnahmen in der 6stlichen In-
nenstadt eingebunden.
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Die Baudurchfihrung fur die MalRnahme wird derzeit fur die Jahre 2020/ 21 ange-
strebt und soll vor den DB-Arbeiten an den Brucken Ferdiandstor fertiggestellt
sein. Die Vorarbeiten der DB beginnen Ende 2020, flihren aber voraussichtlich erst
ab April 2022 zu nennenswerten Beeintrachtigungen des Verkehrs.

Die Umbauten beider Knotenpunkte (Nord und Sud) kénnen teilweise unabhangig
nacheinander erfolgen. Lediglich der Riuckbau des ostlichen Gehweges darf erst
erfolgen, wenn der neue westliche Gehweg fertiggestellt ist.

Die Bauzeit wird ca. 18 Monate betragen.

Fur den Umbau dieser hochbelasteten Knotenpunkte mit teilweise erheblichen
Verschiebungen der Fahrbahnen wurde bereits ein Konzept hinsichtlich der Ver-
kehrsfuhrungen wahrend der Bauzeit erstellt. Es wird ein mehrstufiger Umbau mit
wechselndem Wegfall / Verschwenkungen von Fahrstreifen oder FulRgangerfurten
erfolgen. Innerhalb der Knotenpunkte stehen relativ grolie Flachen zu Verfligung,
sodass ein abschnittsweises Bauen maglich ist. Dabei werden Provisorien weitest-
gehend vermieden und es wird jeweils der Endzustand erstellt.

Es ist mit erheblichen Verkehrsbehinderungen und ggf. erforderlichen Umleitungs-
MaRnahmen an den Knotenpunkten Theodor-Heuss-Platz, Stephansplatz und den
Stralen Dammtordamm und Jungiusstral’e zu rechnen, da es flr einzelne Ver-
kehrsbeziehungen im Knotenpunkt im Netz kaum Umfahrungsmaoglichkeiten gibt.
Die Provisorien am Stephansplatz sollen mit dem vorgesehenen Endzustand
(siehe gesonderte Verschickung Esplanade) abgestimmt werden.

Die genaue Verkehrsfuhrung wird mit allen notwendigen Dienststellen (KOST, PK,
VD, Anliegern etc.) abgestimmt.

Die Anlieger werden rechtzeitig vor Beginn durch Anliegerinformationen uber die
Baumalnahme informiert.

Die Baumalinahme wird z.T. mit Wochenendarbeiten durchgeflhrt.

4 Planungsrechtliche Grundlagen

Die Mal3nahme findet fast ausschliefBlich innerhalb der derzeit vorhandenen Stra-
Renbegrenzungslinien und innerhalb des Strallengrundstlickes statt.
Im Planungsbereich gilt fir die anliegenden Flachen folgendes Planungsrecht:

Bebauungsplan festgestellt am Bemerkung

BS Innenstadt 14.01.1955 Binnenalster und Sidseite
Neustadt 12 16.06.1964 Sudseite Esplanade
Neustadt 40 24.10.2017 Finnlandhaus und Neubau
Batlavesihadel | engqnes Alsterglacis / Kennedybriicke
Rotherbaum

Rotherbaum 26 27.02.1990 Alsterglacis Nordseite
Rotherbaum 35 09.12.2013 Ostlich WarburgstraRe
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5 Umsetzung der Planung

5.1

5.2

5.3

Grunderwerb

Fur die neue Linienfuhrung im Rechtsabbieger Neuer Jungfernstieg > Kennedy-
bricke sind ca. 63 m? aus FHH-Grunflachen erforderlich. Ca. 61 m? Gehweg im
Ubergang zur Kennedybriicke kénnten im Ausgleich als Griinflachen zuriickgeben
werden, wenn ggf. vorhandene Leitungsrechte abgestimmt werden.

Im NO-Quadranten Alsterufer / Kennedybrucke werden ca. 150 m? Grunflache fur
den nach Norden verlegten Gehweg bendtigt.

Die noérdlich anschlieBenden Nebenflachen der Stralle Alsterufer (Radweg /
Grandstreifen / Gehweg) zwischen Baumstreifen und Alster sind nur teilweise Stra-
Renland. Zur Bereinigung der Zuordnung des Gehweges mussten im Planungsab-
schnitt ca. 250 m? sonstige FHH-Flachen / Grunflache zu Strallenland werden.
Dies ist im Grunderwerbsplan nicht dargestellt.

Der vorhandene Rad- und Gehweg auf der Westseite zwischen der Esplanade,
dem Finnlandhaus und dem Hans-Grahl-Weg liegt derzeit teilweise auf Privat-
grund. Ein Teilerwerb ist im B-Plan Neustadt 40 (vom 24.10.2017) vorgesehen und
die neuen Flurstiicke gem. B-Plan wurden bereits im Kataster angelegt, aber noch
nicht als Strallenflache gewidmet. Zusatzlich ist eine Teilflache von 1,2-3,7 m
Breite mit einem offentlichen Gehrecht belegt. Damit kann der Gehweg oberhalb
des dortigen privaten Bunkerbauwerkes (Finnlandhaus) angepasst werden.

Wirtschaftlichkeit

Bei der Umsetzung der MaRnahme sollen Standardbauweisen zur Ausfihrung
kommen. Es wird vorgesehen, die vorhandenen unteren Tragschichten bei ausrei-
chender Frostsicherheit zu belassen.

Die bei der Profilierung ausgebauten F1 Béden der Zuordnungswerte < Z.1.2 sol-
len als Frostschutzschicht in der Fahrbahn und den Parkstreifen bzw. unter den
Gehwegen wieder eingebaut werden.

Ausgebaute Borde werden nach Moglichkeit wiederverwendet.

Der Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit wurde bei allen Entschei-
dungen angemessen beachtet.

Kosten und Finanzierung

Kostentrager der Baumalinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.

Fur die Mallnahme wurde im Marz 2018 eine Haushaltsunterlage nach § 18 LHO
erstellt. Auf Basis des zugehorigen farbigen Lageplanes, der mit den wesentlichen
Beteiligten (VD / Amt V) abgestimmt wurde ergaben sich unter Bertcksichtigung
aller Einzelkosten (Fahrbahnaufbau / Bauzustande / LSA) zum Preisstand von
2017 Baukosten von 8.895.000 €.
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5.4 Baudurchfuhrung

Die Realisierung der Baumalinahme ist fur den Zeitraum von 2020 bis 2022 vor-
gesehen. Fur den Ablauf wurden 5 Hauptphasen mit z.T. weitlaufigen Umleitungen
und UntermalBnahmen erarbeitet. Die voraussichtliche Bauzeit betragt ca. 55-60
Kalenderwochen. Die MalRnahme ist grundsatzlich abhangig von geplanten Arbei-
ten der DB an den Brucken Ferdinandstor ab Ende 2021.

Als VorabmaRnahme fur alle MaRnahmen muss der Umbau der JungiustraBe mit
einem Linksabbieger von Osten nach Suden und Freigaben fur mlV Mischverkehr
bis zum Valentinskamp zumindest provisorisch umgesetzt werden. Damit kann der
Linksabbieger am Stephansplatz aufgehoben werden. Dies ermdglicht wiede-
rum die Einrichtung des doppelten Linksabbiegers von Dammtordamm in die
Esplanade nach Osten. Zusatzlich soll der Rechtsabbieger am Theodor-Heuss-
Platz provisorisch auf 2 Fahrstreifen erweitert werden. Damit kann ein Teil des
West>0Ost Verkehrs abgeleitet werden und bei Arbeiten am Nordknoten wird der
Ruckstau in den Theodor-Heuss-Platz (Busverkehr) verringert. Im Ost>West Ver-
kehr besteht Stauraum auf den beiden Bricken. Ein Ruckstau in den Wallringtun-
nel ist aber durch geeignete MalRnahmen zu verhindern.

Beim eigentlichen Umbau kann an beiden Knoten zeitweise nur 1 Fahrstreifen je
Richtung offen gehalten werden. Es sind weitraumige Umfahrungen (Renzelbri-
cke / Ost-West-Stralie oder nordlich der Alster) erforderlich.

Anlage :
e Zusammenstellung der Unfallauswertungen diese Unterlagen
e Lageskizze zu den Unfallauswertungen liegen beim LSBG vor.

Verfasst: Hamburg, im Marz 2019
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