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1 Anlass der Planung

Seit Jahren nimmt die Bedeutung des Radverkehrs als Alltagsverkehrsmittel in der Freien und
Hansestadt Hamburg zu. Der Senat hat sich zum Ziel gesetzt, den Radverkehrsanteil in den nachsten
20 Jahren auf 25 % zu steigern. Umgesetzt werden soll dieses Ziel mit den im Koalitionsvertrag der
FHH vereinbarten Mallnahmen der Radverkehrsstrategie. Diese sieht vor, bessere Voraussetzungen
fur ein attraktives, sicheres und komfortables Radfahren zu schaffen.

Teil dieser Mallnahmen sind 14 Velorouten, welche bis 2025 mit einer Gesamtlange von etwa
280 Kilometern kontinuierlich ausgebaut und beschildert werden sollen. Diese Velorouten bilden ein
bezirks- und stadtteiliibergreifendes Hauptnetz mit qualitativ hohem Ausbaustandard. Das Hauptnetz
wird durch bezirkliche Netze und ein Freizeitroutennetz erganzt.

In diesem Kontext soll im Planungsgebiet der Gerichtstrale zwischen der Haubachstral’e und
Max-Brauer-Allee eine neue und leistungsfahigere Radverkehrsanlage errichtet werden. Mit der
MaRnahme soll dariber hinaus ein wesentlicher Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fir
alle Verkehrsteilnehmenden erreicht werden. Der Uberplante Abschnitt der Gerichtstralle ist Teil der
Veloroute 13 (innere Ringroute), welche Uber 14 Kilometer durch die um den Stadtkern gelegenen
Stadtteile Altona, Eimsbuttel, Winterhude, Barmbek, Eilbek und Hamm flhrt. Dabei kreuzt sie an vielen
Streckenabschnitten die Veloroute 1 bis 8. (Quelle: www.hamburg.de)

1.1 Politische Beschliisse/ Bauprogramm

Die MalRnahme ist Teil des Senatsprogramms zum Ausbau der Velorouten.

Der Planungsentwurf wurde im Verkehrsausschuss der Bezirksversammlung Altona am 07.09.2020
vorgestellt.

1.2 Fachliche Vorgaben/ Planungsauftrag

Realisierungs- und Bedarfstrager fur die MalRnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten
durch den Landesbetrieb StralRen, Briicken und Gewasser (LSBG).

Mit der Planung der Verkehrsanlagen ist das Ingenieurbiiro SBI GmbH beauftragt.

1.3 Verkehrliche Griinde

Die Querschnittsaufteilung sowie der bauliche Zustand der Gerichtstralle werden der Funktion als
Veloroute fur den Radverkehr nicht gerecht. Der Radverkehr wird derzeit auf GroR3pflaster auf der
Fahrbahn gefiihrt, der ruhende Verkehr bedarf einer Neuordnung und die vorhandenen Gehwege
bendtigen eine Erneuerung zur Herstellung barrierefreier Verhaltnisse.

2 Vorhandener Zustand

2.1 Aligemeines

Die GerichtstralRe ist eine Bezirksstrale mit Begegnungsverkehr und liegt in der Zustandigkeit des
Bezirksamtes Altona im Stadtteil Altona-Nord. Sie befindet sich in einer Tempo-30 Zone und ist von der
Max-Brauer-Allee bis zur LéfflerstralRe in nordliche Richtung als Einbahnstral3e eingerichtet.

Das Planungsgebiet ist ca. 300 m lang und erstreckt sich von der Haubachstral3e bis zur Max-Brauer-
Allee.

Das Gebiet unterliegt gemal dem Milieubericht von 1985 dem Milieuschutz, zugehdrig zum
.Milieugebiet HaubachstraRe“. Der Milieuschutz ist in erster Linie ein Instrument der bezirklichen
Planung und dient unter anderem dem Erhalt der stadtebaulichen Eigenart des Gebiets aufgrund seiner
stadtebaulichen Gestaltung sowie der Erhaltung der Zusammensetzung der Wohnbevdlkerung.
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Die Milieuschutzverordnung fuhrt als MalBnahme des Mieterschutzes dazu, dass ,der Rickbau, die
Anderung oder die Nutzungsanderung baulicher Anlagen der Genehmigung bediirfen, [...], wenn die
Zusammensetzung der Wohnbevdélkerung aus besonderen stadtebaulichen Griinden und zum Schutz

des sozialen Umfeldes erhalten werden soll“. (Quelle: www.hamburg.de)

21.1 Lage und Funktion im StraRennetz

Die GerichtstraRe verlauft in nordwestlicher Ausrichtung ab der als Hauptverkehrsstrale
ausgewiesenen Max-Brauer-Allee sowie der Julius-Leber-Stralle bis zur HarkortstraRe im Stadtteil
Altona-Nord. Altona-Nord wird in diesem Bereich begrenzt durch die Bahnlinien von und zum Fern- und
S-Bahnhof Altona sowie der Max-Brauer-Allee. Angrenzend sind hier im Westen die Stadtteile Ottensen
sowie im Osten Altona-Altstadt.

Die Lage der GerichtstraRe im angrenzenden Stralennetz verdeutlicht die Abbildung 1.
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Abbildung 1: Ubersichtsplan

Die GerichtstraRe dient dem FuR- und Radverkehr zur ErschlieBung der angrenzenden Grundstiicke
sowie als Schulweg (Theodor-Haubach-Schule) und als Verbindung in die umliegenden WohnstralZen.
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21.2 Verkehrsbelastung

Bei einer aktuellen Verkehrszdhlung vom 23.05.2018 im Zeitraum zwischen 06:00 Uhr und 19:00 Uhr
wurden sowohl die Daten fir den MIV als auch die Radverkehrsstarken am Knotenpunkt
HaubachstralRe / GerichtstralRe (Abbildung 2) erfasst.

GerichtstraBe S

Abbildung 2: Knotenpunktgeometrie HaubachstraRe / GerichtstralRe

Fur die GerichtstralRe NW weist die Zahlung eine Querschnittsbelastung von rd. 1.080 Kfz/13h auf, fur
die HaubachstraRe NO rd. 940 Kfz/13h, fiir die GerichtstraRe S rd. 430 Kfz/13h, sowie fur die

HaubachstraRe SW rd. 520 Kfz/13h. Der LKW-Anteil liegt jeweils zwischen 1,2% und
1,9 % (vgl. Abbildung 3).
VON \ NACH 1 3 6 7| Summe
1 GerichtstraRe NW 0 316 34 155 505
LKW-Anteil (%) 0.0 1.9 0.0 4.5 26
3 HaubachstraBe NO 286 0 14 102 402
LKW-Anteil (%) 1.7 0.0 0.0 2.0 1.7
6 GerichtstraBe S 194 121 0 53 368
LKW-Anteil (%) 0.5 3.3 0.0 0.0 1.4
7 HaubachstraBe SW 98 103 10 0 211
LKW-Anteil (%) 0.0 1.0 0.0 0.0 0.5
Summe 578 540 58 310 1486
LKW-Anteil (%) 1.0 2.0 0.0 29 1.7
QUERSCHNITT Summe 1083 942 426 521
LKW-Anteil (%) 1.8 1.9 1.2 1.9

Abbildung 3: Gesamtbelastung von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr , Kfz*
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Das Radverkehrsaufkommen betragt fir die GerichtstraBe NW rd. 840 Rader/13h, fir die
HaubachstralRe NO rd. 2.450 Rader/13h, fir die GerichtstralRe S rd. 540 Rader/13h sowie fir die
HaubachstralRe SW rd. 2.630 Rader/13h (vgl. Abbildung 4).

Abbildung 4: Gesamtbelastung von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr ,Rad“

Bei einer weiteren Verkehrszéahlung vom 05.06.2013 im Zeitraum zwischen 06:00 Uhr und 19:00 Uhr
wurden die Daten fir den MIV und die Radverkehrsstarken am Knotenpunkt Gerichtstrale / Julius-
Leber-Strale / Max-Brauer-Allee / Chemnitzstralle (K 706, Abbildung 5) erfasst. Bei letzterer handelt

es sich um eine Fahrradstralle.

Abbildung 5: Knotenpunktgeometrie GerichtstraBe / Julius-Leber-StraRe / Max-Brauer-Allee / ChemnitzstraRe (K 706)
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Fur die GerichtstraBe weist die Zahlung eine Verkehrsbelastung von rd. 454 Kfz/13h auf. Der
LKW-Anteil liegt bei 2,2 % (vgl. Abbildung 6). Die Querschnittsbelastung der anderen Knotenarme ist
markant héher. Fur die Max-Brauer-Allee NO betragt sie 19.295 Kfz/13h, fiir die Max-Brauer-Allee SW
12.234 Kfz/13h, fur die ChemnitzstraBe 944 Kfz/13h und fiir die Julius-Leber-Stral’e 9.171 Kfz/13h. Der
LKW-Anteil liegt hier zwischen 1,9 und 7,1 %.

VON \ NACH 1 3 4 7 8] Summe
1 Gerichtstrale Q 0 0 0 0 0
LKW-Anteil (%) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3 Max-Brauer-Allee NO 86 0 354 5111 3467 9018
LKW-Anteil (%) 7.0 0.0 17 7.9 2.8 57
4 ChemnitzstraRe 0 0 0 0 0 0
LKW-Anteil (%) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
7 Max-Brauer-Allee SW 292 5873 162 0 553 6880
LKW-Anteil (%) 0.7 7.4 6.2 0.0 2.2 6.6
8 Julius-Leber-Strale 76 4404 428 243 0 5151
LKW-Anteil (%) 26 23 0.5 5.8 0.0 2.3
Summe 454 10277 944 5354 4020] 21049
LKW-Anteil (%) 2.2 52 1.9 7.8 2.7 5.2
QUERSCHNITT Summe 454| 19295 944| 12234 9171
LKW-Anteil (%) 22 54 1.9 71 25

Abbildung 6: Gesamtbelastung von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr ,,Kfz“ (K 706)

Das Radverkehrsaufkommen im Querschnitt der GerichtstraBe betrégt rd. 510 Rader/13h, in der
Max-Brauer-Allee NO rd. 3.290 Rader/13h, in der Max-Brauer-Allee SW 2.490 Rader/13h, in der
ChemnitzstraRe rd. 1.970 Rader/13h  und in der Julius-Leber-Strale 1.840 Rader/13h
(vgl. Abbildung 7).
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Knotenzihlung: 05.06.2013
Radverkehr: Mi. L

Abbildung 7: Gesamtbelastung von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr ,Rad“ (K 706)

Aus beiden Zahlungen wird deutlich, dass in der Gerichtstralle das Radverkehrsaufkommen héher als
das des MIV ist. Ebenso ist das durchschnittliche Radverkehrsaufkommen in der Haubachstrale mehr
als doppelt so hoch (HaubachstraRe NO), bzw. mehr als fiinfmal so hoch (HaubachstraRe SW) wie die
Belastung durch den MIV. Auch in der ChemnitzstralRe betragt das Radverkehrsaufkommen rund das
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Doppelte des MIV-Autkommens. Der Radverkehr stellt in diesen Strallen somit die dominierende
Verkehrsart dar.

2.1.3 Nutzung der anliegenden Grundstiicke/ Bebauung

Das Gebiet ist gepragt durch eine 4-5-geschossige Wohnbebauung in geschlossener Bauweise. Mittig
des Planungsgebiets liegt der Spielplatz Gerichtstrale / Lofflerstrale. Vereinzelt sind Handwerks- und
Dienstleistungsunternehmen ansassig. Von der Gerichtstralie fiihren Zufahrten zum Amtsgericht Altona
und zu vereinzelten Hinterhéfen.

2.1.4 Schadensbild

Der Gehweg im Bereich des Spielplatzes weist deutliche Mangel auf. Die Breite des befestigten
Gehwegs entspricht nicht den Anforderungen der aktuellen Regelwerke und ist mangelhaft befestigt.
Die Einmindung der Hans-Sachs-Stral3e ist aufgrund nicht abgesenkter Hochborde nicht barrierefrei
zu Uberqueren. Die Nebenflachen weisen in vielen Bereichen kein einheitliches Erscheinungsbild auf.
Beschilderungen fiir das Parken sind unkenntlich und unvollstandig.

2.2 Verkehrssituation

2.2.1 Aufstellung und Abmessungen des Querschnittes

Der ca.20 m breite Querschnitt teilt sich von Westen nach Osten im Abschnitt 01 zwischen
Haubachstralte und Hans-Sachs-Stral’e bzw. im Abschnitt 02 zwischen Hans-Sachs-Strale und Max-
Brauer-Allee vereinfacht wie folgt auf:

Tabelle 1: Abmessung der Fahrbahn und Nebenflachen

A01 A02
WESTEN 2,00m Gehweg 2,50 m Gehweg
295m Grin/ Parken 245m Grin
7,25 m Fahrbahn 7,25 m Fahrbahn
2,80 m Parken 4,75 m Grun/ Parken
2,00 m Grin/ Parken 3,00m Gehweg
OSTEN 3,00m Gehweg
GESAMT 20,00 m 19,95 m

Die Fahrbahn ist auf gesamter Lange mit Grof3pflaster befestigt und mit Bordkanten aus Granit bzw.
Beton eingefasst. Im Abschnitt 01 zwischen HaubachstralRe und der Einmindung Lofflerstral3e ist mit
Markierungsnageln auf der westlichen Seite der Fahrbahn ein ca. 1,80 m breiter Langsparkstreifen
abgetrennt. Die Fahrbahn weist dort abziglich des Parkstreifens eine Breite von rd. 5,45 m auf. Die
Schragparksténde auf der 6stlichen Seite, zwischen Haubachstrafle und Hans-Sachs-Stralle, sind als
Gehwegparken halb quer ausgewiesen. Im Bereich der Fahrbahn sind sie mit Wabensteinpflaster
befestigt, in den Nebenflachen Uberwiegend mit Kleinpflaster. Im Abschnitt 02 zwischen der
Hans-Sachs-Stralle und der Max-Brauer-Allee ist ebenfalls ein ca. 1,75 m breiter Langsparkstreifen auf
westlicher Seite mittels Markierungsnageln abgetrennt. Hier weist die tibrige Fahrbahn eine Breite von
rd. 5,50 m auf. Die durch ein Bord abgetrennten Senkrechtparkstande auf der Ostlichen Seite der
Fahrbahn sind mit Wabensteinpflaster befestigt.

Die Gehwege sind zwischen 1,50 m (Abschnitt 01 Bereich Spielplatz) und 3,00 m (Abschnitt 02 6stliche
Seite) breit. Sie sind im gesamten Planungsbereich mit Betonsteinplatten (50*50 cm sowie 25*25 cm)
belegt.
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Im gesamten Planungsabschnitt gibt es Gehwegliberfahrten, welche mit Grof3pflaster, Wabenpflaster
und Gehwegplatten befestigt sind.

Der Wasserlauf an den Fahrbahnrandern ist ebenfalls mit Grol3pflaster befestigt.

Eine Bohrkernanalyse zur Untersuchung des Oberbaus wurde beauftragt, die Ergebnisse der Entnahme
vom 07.12.2020 liegen vor. Es wurden insgesamt 25 Bohrkerne entnommen (zehn aus der Fahrbahn
bzw. den Parkflachen und 15 in den Nebenflachen). Die Starke des in der Fahrbahn bzw. in den
Parkflachen vorhandenen GroRpflasters aus Naturstein variiert zwischen 14-20 cm. Die in einigen
Parkflachen vorhandenen Wabensteine weisen eine Dicke von 10 cm auf. Die Gehwegplatten in den
Nebenflachen sind zwischen 4,5cm und 7 cm dick. Der Asphaltoberbau im Bereich der
Gehweguberfahrt LofflerstraBe weist eine Starke von 13cm auf. Die Gehweglberfahrt
Hans-Sachs-Stral3e ist aus 16 cm dicken Betonpflastersteinen auf 16 cm dicken Pflastersteinen aus
Kupferschlacke gebaut. Gebettet ist das Obermaterial gréRtenteils auf Sand, Sand-Kies-Gemisch sowie
Sand-Schluff-Gemisch. Vereinzelt sind Ziegelbruch, Wurzelreste sowie Steine und Holzkohle im
Unterbau vorhanden. Die Einstufung gem. Laga liegt zwischen Z0 und Z2. Bei dem Zuordnungswert Z2
ist eine Wiederverwendung des Materials hinsichtlich der umweltrelevanten Merkmale in gleicher Weise
und an vergleichbarem Standort mdglich.

2.2.2 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

In den Bereich der zu Uberplanenden Strale minden von Nord nach Sud westlich die Stralle
LofflerstralRe, der verkehrsberuhigte Bereich Lofflerstralte sowie von Osten die Hans-Sachs-Stralle ein.
Die Knotenpunkte sind nicht signalisiert. Die als Gehweguberfahrt ausgebildete sudliche Lofflerstralle
ist gegenuber der Gerichtstral’e wartepflichtig. Die Lofflerstrae Nord sowie die Hans-Sachs-Stralle
sind mittels Rechts-vor-Links vorfahrtgeregelt. Der auferhalb der Planungsgrenze angrenzende
Knotenpunkt Julius-Leber-StraRe / Chemnitzstralke / Max-Brauer-Allee / Gerichtstrale st
signalisiert (KP 706).

223 MV

Der siidliche Teil der Gerichtstral3e, zwischen Lofflerstralle und Max-Brauer-Allee, ist als Einbahnstralle
in Richtung Norden eingerichtet. Laut einer Verkehrszahlung von Mittwoch, dem 05.06.2013 im
Zeitraum zwischen 06:00 Uhr und 19:00 Uhr, weist die Gerichtstralle in diesem Bereich eine Belastung
von 454 Kfz/13h (LKW-Anteil 2,2%) auf.

Der nordliche Abschnitt, zwischen Haubachstralle und LofflerstralRe, ist im Zweirichtungsverkehr
freigegeben. Die Verkehrsbelastung Richtung Siden liegt hier bei 58 Kfz/13h (LKW-Anteil 0,0%),
Richtung Norden bei 368 Kfz/13h (LKW-Anteil 1,4%) laut der Verkehrszahlung vom 23.05.2018 (siehe
Abbildung 3).

Die Gerichtstralle liegt im Bereich einer Tempo-30 Zone, die nicht als Gehweglberfahrten
ausgebildeten Einmindungen unterliegen demnach der Rechts-vor-Links Regelung.

Es sind vier Gehweglberfahrten zur ErschlieBung der Privatgrundstiicke vorhanden. Das
Verkehrsaufkommen dieser ist gering.

Die Gehweguberfahrten sind folgenden Flurstiicken bzw. Hausnummern zuzuordnen:

- Flurstliick-Nr.: 116, Haus-Nr. 5

- Flurstlick-Nr.: 121, Zufahrt zur Katholisch Apostolischen Gemeinde
- Flurstlck-Nr.: 123, Haus-Nr. 2a

- Flurstick-Nr.: 133, (Feuerwehrzufahrt) Haus-Nr. 20-34
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224 OPNV
Es verkehren keine Buslinien innerhalb des Planungsgebietes.

Eine Anbindung an den OPNV besteht mit der Bushaltestelle ,Gerichtstrale“ (Buslinie 15, 20, 25, 183,
600) an der Max-Brauer-Allee circa 45 m 6stlich des Knotenpunktes Gerichtstralle / Max-Brauer-Allee.
Zudem verkehrt nérdlich des Planungsgebiets in der HarkortstralRe die Buslinie 113 mit der Haltestelle
LAn der Kleiderkasse® tiber den Bahnhof Altona bis Neumtihlen / Ovelgénne.

2.2.5 FuBganger- und Radverkehr

Den zu FuR Gehenden stehen entlang der Gerichtstrale auf beiden Seiten Gehwege zur Verflugung.
Aufgrund fehlender taktiler Elemente sowie nicht abgesenkter Bordsteine und der unzureichenden
Breiten der Gehwege in einigen Bereichen ist der Grof3teil des Planungsbereichs nicht barrierefrei.

Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der StralRe gefiihrt. Aufgrund des GroRpflasters in der
Fahrbahn sind vermehrt Radfahrende auf den Gehwegen zu beobachten. Der Bestand erfillt nicht die

Erfordernisse einer Veloroute.

2.2.6 Ruhender Verkehr

Es wurde eine Bestandsanalyse beziglich des ruhenden Verkehrs durchgefiihrt. Die Abbildung 8 und
die Abbildung 9 zeigen die ausgewiesenen Parkstdnde im Bestand auf. Im Abschnitt 01 stehen
rd. 51 Parksténde in Langs-, Senkrecht- und Schragaufstellung zur Verfligung. Im Abschnitt 02 sind
rd. 48 Parksténde in Langs-, Senkrecht- und Schragaufstellung vorhanden.
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Abbildung 8: Bestandsanalyse Ruhender Verkehr A01
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Abbildung 9: Bestandsanalyse Ruhender Verkehr A02

Im Planungsgebiet herrscht ein grolRer Parkdruck, weswegen die tatsachliche Parksituation von der
ausgewiesenen abweicht. So wird im Bereich des Abschnitts 01 auf westlicher Seite der Gerichtstralle
nicht langs, sondern senkrecht bzw. schrag geparkt. Im Einmindungsbereich der Max-Brauer-Allee wird
auf Ostlicher Seite nicht schrag, sondern durchgangig senkrecht geparkt. Auch der Fahrbahnrand wird
auf gesamter Lange zum Abstellen von Fahrzeugen genutzt. Zudem wird in weiten Teilen bis auf den
Gehweg sowie weit auf die StralRe, bzw. in zweiter Reihe geparkt. Dies stellt eine Gefahrdung fiur die
Verkehrssicherheit dar.

Am 18.12.2020 wurde durch den LBV Anwohnerparken und eine Bewirtschaftung des Parkraums
eingefuhrt. Hierzu wurden zwei Parkautomaten im Planungsraum installiert.

Fir den Radverkehr sind 25 Fahrradbiigel sowie zwei privat bewirtschaftete Fahrradabstellhduschen
vorhanden. Aufgrund des hohen Parkdrucks fur Radfahrende und der nicht ausreichend vorhandenen
Abstellmdglichkeiten werden iberwiegend Schilder-, Beleuchtungsmasten und Baumschutzbiigel zum
Abstellen benutzt.

Es ist ein Bedarf an Abstellméglichkeiten fur Lastenfahrrader im Planungsraum feststellbar. Gesondert
ausgewiesene Parkmdglichkeiten hierzu sind im Bestand nicht vorhanden.

2.2.7 Unfallgeschehen

Zum Unfallgeschehen liegt eine Auswertung der Polizei (VD) vom 02.06.2021 fur den Zeitraum
zwischen dem 01.01.2018 und 31.12.2020 fiir den zu lGberplanenden Bereich der Gerichtstralle vor.

Insgesamt wurden im ausgewerteten Bereich 27 Verkehrsunfalle erfasst. 26 dieser Verkehrsunfalle
stehen im Zusammenhang mit ruhendem Verkehr. Ein Verkehrsunfall mit leichtverletzter Person ist auf
einen Allein-Verkehrsunfall eines unter Alkohol und Drogen stehenden Elektrokleinstfahrzeugfiihrers
zurtckzufihren.

Verkehrsunfalle mit zu Ful® Gehenden oder Radfahrenden wurden nicht erfasst.

Fir das laufende Jahr liegen vorlaufige Zahlen der Polizei (VD) bis einschlieBlich Marz vor. Im Jahr
2021 wurden bisher drei Verkehrsunfélle erfasst. Zwei Verkehrsunfalle im Zusammenhang mit
ruhendem Verkehr und ein Verkehrsunfall, bei dem ein Radfahrender, der auf dem Gehweg fuhr, mit
einem zu Ful Gehenden kollidierte.

2.3 Weitere Rahmenbedingungen
2.3.1 StraBenausstattung/ Offentliche Beleuchtung

Die vorhandene StraRenmdblierung beschrankt sich im Wesentlichen auf eine Vielzahl von
Baumschutzbligeln sowie Absperrelementen in Form von Bugeln und Pfosten. Im Bereich des
Knotenpunktes HaubachstralRe / Gerichtstralie befinden sich zahlreiche Findlinge sowie ein Miilleimer
und Fahrradbigel. Im Einmindungsbereich der Spielstrale Lofflerstralle steht eine LitfaRsgule. Vor der
Gerichtstralle Nr. 40 und der Nr. 4 stehen jeweils ein privat bewirtschaftetes Fahrradabstellhauschen
im StralRenraum. Vor der Gerichtstral’e Nr. 1 steht eine Telefonsaule der Telekom. Zudem sind zwei
Parkautomaten zur Bewirtschaftung des Parkraums vorhanden.

Die 6ffentliche Beleuchtung entspricht der an Stadtstrafen Ublichen Ausstattung mit Peitschenleuchten.
Diese befinden sich auf der nordlichen Seite der Fahrbahn. Die Abstande variieren zwischen 50-60 m.
In den Knotenpunkten befindet sich die Beleuchtung beidseitig mit Abstanden zwischen 20-30 m.

2.3.2 Griin- und Baumpflanzungen

Innerhalb des Planungsgebietes befinden sich insgesamt 54 StralRenbestandsbaume verschiedener
Stamm-/ und Kronendurchmesser. Es sind vorwiegend Eichen und Linden vorhanden, erganzt durch

Seite 11 von 21



Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewaésser
Hamburg

AN

———
=

WeilRdorne und Vogelbeeren sowie einen Ahorn. Ein Teil des Baumbestandes ist verhaltnismaRig jung,
da dieser in den letzten Jahren nachgepflanzt wurde. Die Baumscheiben im Bereich der Parkstande
sind Uberwiegend durch stark verdichteten Oberboden gekennzeichnet.

Eine Ortsbegehung am 23.06.2020 durch den Sachverstandigen von LSBG-S2 ergab, dass der
Baumbestand vermehrt Vitalitditsschaden aufweist. Der Altlastenhinweiskataster deutet nicht auf
Stérungen durch Altlasten, altlastenverdachtige Flachen, schadliche Bodenveranderungen,
Verdachtsflachen und/oder Grundwasserschaden hin. Grund fir die Schaden kénnten suboptimale
Wachstumsbedingungen sein.

In dem Abschnitt vor den Hausnr. 10 bis 18 sowie auf der Dreiecksinsel im Bereich zwischen der
Einmindung Hans-Sachs-Stral3e und SpielstralRe Lofflerstrale wurden von Anwohnenden Beete und
Pflanzkasten angelegt (Urban Gardening). Offizielle Baumscheibenpatenschaften liegen im Bezirk
Altona nicht vor.

2.3.3 Entwaésserung

Die Entwasserung der Stral3e erfolgt Gber ein Dachprofil abwechselnd mit einem einseitigen Gefalle
Uber Rinnen aus GrofRpflaster und Trummen in ein Mischwassersiel (MW DN 400). Im Juli 2020 sind
die Trummen sowie die Anschlussleitungen untersucht worden. Es werden vereinzelt Sanierungen der
Anschlussleitungen (Inliner, Frasen) sowie neue Trummen empfohlen.

2.3.4 Versorgungsleitungen

Auf Grundlage einer Leitungsanfrage am 13.11.2019 wurde ein aktueller Leitungsbestandsplan erstellt.
Demnach liegen im Straflenraum die gangigen Versorgungsleitungen sowie Mischwassersiele.

In den Nebenflachen der Gerichtstralle sind diverse Verteilerschachte und -schranke vorhanden.
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3 Geplanter Zustand/ Leistungsbeschreibung

3.1 Planungsansatz und Darstellung méglicher Varianten

Planungsziel ist die regelgerechte Herstellung der Veloroute nach den Vorgaben der ReStra 2017 und
unter Berlicksichtigung des entsprechenden Regelwerks der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV), insbesondere der Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen, RASt 06 und
der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, ERA 2010, der Drucksache 22/106 (,Einigung mit der
Volksinitiative Radentscheid Hamburg. Die Fahrradstadt Hamburg wird inklusiver®), unter Einbeziehung
der ortlichen und verkehrlichen Randbedingungen.

Ein erklartes Ziel ist der Erhalt der Bestandsbaume, da diese pragend fir das Straflenbild sind. Aufgrund
des hohen Parkdrucks im Viertel ist der ruhende Verkehr unter Berlicksichtigung der Einhaltung der
aktuellen Regelwerke eine weitere Prioritat.

Der Radverkehr ist gemaR den Verkehrszahlen die bestimmende Verkehrsart. Den Anforderungen einer
Veloroute kann durch Einrichtung einer fir den Anliegerverkehr freigegebenen Fahrradstralle
Rechnung getragen werden.

Fir die Durchfiihrung einer Variantenuntersuchung wurde die Gerichtstrae in folgende Abschnitte
eingeteilt: AO071 (GerichtstraBe zwischen HaubachstraRe und Hans-Sachs-Stralte), KP
(Knotenpunktbereich Hans-Sachs-Strale) und A02 (Gerichtstralle zwischen Hans-Sachs-Stral3e und
Max-Brauer-Allee).

Zur Ermittlung einer geeigneten Querschnittsaufteilung wurde unter Berlcksichtigung der
resultierenden Fahrbahnbreiten je nach Parkstandaufstellung fur jeden Abschnitt ein Querschnitt mit
Langsparken, Senkrechtparken sowie Schragparken aufgetragen. Je nach Aufstellart unterscheidet sich
die Anzahl der unterzubringenden Parkstande gering. Zum Schutz des Baumbestandes wurde infolge
der Variantenuntersuchung zunachst davon abgesehen, Senkrechtparkstdnde vorzusehen. Die
bisherige Planung kombinierte daher die Variante 5 fur den Abschnitt 01 und die optimierte Variante 3
fur den Abschnitt 02. Nach einer Voruntersuchung durch einen Baumsachverstandigen hat sich nun
herausgestellt, dass ein Teil der Senkrechtparkstdnde im Abschnitt 02 wieder hergestellt werden
kénnen. Entsprechend werden diese in der Schlussverschickung nun bericksichtigt. Die Planung flr
den Abschnitt 02 orientiert sich daher nun grob an der optimierten Variante 1.

Die Gestaltung des Knotenpunktes orientiert sich an den Varianten in den Abschnitten AO1 und A02.
Die Abbildung 10 fasst die Variantenuntersuchung tbersichtlich zusammen.

In der Stellungnahme der Feuerwehr zur 1. Verschickung erhebt diese Bedenken gegen die geplante
Fahrbahnbreite von 4,75 m. Die in der GerichtstralRe befindlichen Objekte sind in der Regel vier- bis
finfgeschossige Gebaude, bei denen der zweite Rettungsweg grundsatzlich iber Leitern der Feuerwehr
herzustellen ist. Die Fahrbahnbreite bzw. der Bewegungsraum fiir die Feuerwehrfahrzeuge muss eine
Mindestbreite von 5,50 m ausweisen, sodass die Vorgaben der ,Richtlinie ber Flachen fir die
Feuerwehr® wahrend und nach der Bauphase eingehalten werden. Durch die Nutzung der an die
Fahrbahn angrenzenden Flachen fir den ruhenden Verkehr, konnte der Bewegungsraum nicht
gewabhrleistet werden. Dieser Vorgabe wird nun entsprochen und die Fahrbahnbreite mit 5,50 m geplant.
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Abbildung 10

Im Zuge des Planungsprozesses war urspriinglich eine Veranstaltung zur Offentlichkeitsbeteiligung
vorgesehen. Die Corona-Pandemie flihrte dazu, dass auf die Durchfiihrung einer Prasenzveranstaltung

dem naheren Umfeld und

ie

Plangebiet sow|

m

verzichtet werden musste. Die Anwohnenden
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Interessierte wurden daher im Rahmen einer Online-Umfrage beteiligt. Mittels dieser Online-Umfrage
hatten die Beteiligten im Zeitraum zwischen dem 28.04.2021 und 12.05.2021 die Mdglichkeit, ihre Sicht
auf den Bedarf an Stellplatzen fir Fahrrader, Lastenrader, PKWs und Motorrader sowie Flachen fir
Urban Gardening darzulegen. Insgesamt haben 166 Personen an der Umfrage teilgenommen. Zudem
wurden vereinzelt weitere Stellungnahmen per E-Mail eingereicht. Die Ergebnisse wurden in der
Schlussverschickung bericksichtigt.

3.1.1  Verkehrskonzeption

Rahmenbedingung fir den Anschluss der Planung im Osten an die Max-Brauer-Allee ist die vorliegende
Planung des Landesbetriebs Strallen, Bricken und Gewasser zum Umbau der Hauptverkehrsstrale
Max-Brauer-Allee. Inhalt dieser Planung ist die Einrichtung eines Wendehammers am 0stlichen Ende
der Gerichtstral’e, welcher zukinftig nicht von Kfz passiert werden kann. Der Anschluss
Gerichtstralle / Max-Brauer-Allee ist ausschlieRlich fiir den Rad- und FulRgangerverkehr gedffnet.

3.1.2 Alternative Losungsansatze

Die Einrichtung einer Fahrradstral3e wird als beste Moglichkeit angesehen, die Gerichtstralle geman
den hohen Anspriichen an eine Veloroute umzuplanen. Alternative Ldésungsansatze wurden nicht
verfolgt.

3.2 Einzelheiten der Planung/ Varianten
3.21 Stadtebauliche Situation/ StraBenraumgestaltung

Die GerichtstralRe wird zu einer flr den Anliegerverkehr freigegebenen Fahrradstrale umgebaut.
Einmindende StralRen werden mit Gehweglberfahrten angebunden, sodass der Verkehr auf der
Gerichtstralle vorfahrtberechtigt ist. Der Verkehr aus den einmindenden Strafl3en in die Fahrradstralle
ist zukunftig wartepflichtig. Der ruhende Verkehr wird neu geordnet. Im Abschnitt 01 werden
durchgangig Langsparkstande eingerichtet. Im Abschnitt 02 werden auf westlicher Fahrbahnseite
Langsparkstande und am &stlichen Fahrbahnrand Senkrechtparkstédnde vorgesehen.

Aufgrund des vorliegenden Milieuschutzes wird nur die Kernfahrbahn asphaltiert. Die Randbereiche
werden aus GroBpflaster hergestellt, ebenso die Parkstdnde. Der Einmindungsbereich
Haubachstralde / GerichtstraRe wird als Gehwegliberfahrt mit Wabensteinpflaster ausgebildet, um den
Ubergang in die FahrradstralBe hervorzuheben. Die Haubachstrale ist somit vorfahrtsberechtigt. Die
Gehweguberfahrten in den Knotenpunktbereichen LofflerstraBe und Hans-Sachs-Strale werden
ebenfalls mit Wabensteinpflaster befestigt.

In Abstimmung mit der BVM (Behdrde fur Verkehr und Mobilitdtswende) und der BKM (Behdrde fir
Kultur und Medien) wurde beschlossen, dass im Bereich der Hausnummern 14 bis 38 die in der
Nebenanlage befindlichen Kleinpflasterflachen einschliel3lich des anschlieRenden Hochbordes, soweit
moglich, lagegleich zu erhalten, ggf. aufzuarbeiten und in die Planung zu integrieren sind.

Der vorhandene Granitplattenbelag an der ndrdlichen Ecke der Einmindung Gerichtstrale / Hans-
Sachs-Stralze (Hausnummer 3) ist im Zuge der Mallnahme wiederherzustellen bzw. zu erhalten.

Als Element der StraRenraumgestaltung werden im Bereich des Ubergangs von der HaubachstraRe in
die Gerichtstralle zwei Baume als ,Baumportal“ gepflanzt. Dieses Gestaltungselement findet sich an
weiteren Einmindungen wieder.

3.2.2 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes

Die asphaltierte Kernfahrbahn erhalt durchgangig eine Breite von 4,00 m zzgl. zwei 0,75 m breiten
GranitgroRpflasterstreifen. Im Abschnitt 01 grenzen beidseitig und im Abschnitt 02 auf der Westseite
2,10 m breite Langsparkstéande an. Die Senkrechtparkstande im Abschnitt 02 werden mit einer Tiefe
von 4,35 m ausgeflhrt. An die Parkstande schlie3t ein 0,65 m breiter Sicherheitstrennstreifen an.
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Die anliegenden Gehwege variieren zwischen einer Breite von 2,40 m und 2,70 m und orientieren sich
gréltenteils am Bestand. Die Gehwegliberfahrten zu anschlieRenden Grundstliicken werden neu
hergestellt.

3.2.3 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Die =zuklnftig als Gehweglberfahrten ausgeflhrten, nicht signalisierten Einmindungen im
Planungsbereich werden kompakter und mit einer Aufpflasterung hergestellt. Durch die Einrichtung der
Gehweguberfahrten ergibt sich eine durchgangige Vorfahrt fur den Verkehr auf der GerichtstralRe
zwischen der Max-Brauer-Allee bis zur Einmiindung in die Haubachstral3e.

Die GerichtstralRe wird Gber eine Gehwegtliberfahrt untergeordnet an die Haubachstralie angeschlossen.

An allen Gehweguberfahrten einmiindender Stralien werden gem. ReStra taktile Elemente in grauer
Farbe hergestellt.

3.24 MIV

Dem MIV wird durch das Zusatzschild ,Anlieger frei“ eingeschrankt das Einfahren in die Stral3e gestattet.
Gemal Verkehrsrecht umfasst dies alle Personen, deren Grundstiicke mit dem Weg verbunden sind,
Kraftfahrer inbegriffen, die privat und geschéaftlich eine Adresse in der Anliegerzone anfahren missen.

Fir den motorisierten Verkehr ergeben sich dariiber hinaus Anderungen durch die Anordnung der
Fahrradstra®e. Verkehr aus den einmindenden Stralen ist zuklnftig wartepflichtig. Dies wird baulich
durch die Gehweguberfahrten geregelt.

Zwischen dem Knotenpunkt Hans-Sachs-Strale und Max-Brauer-Allee wird die bestehende
Einbahnstralenregelung aufgehoben. Im Rahmen der Umplanung der Max-Brauer-Allee wird ein
Wendehammer eingerichtet.

3.25 OPNV

- entfallt -

3.2.6 FuBganger und Radverkehrsfiihrung

Die GerichtstralRe wird zuklinftig eine Fahrradstra3e mit Vorrang fiir den Rad- und Anliegerverkehr an
allen einmindenden Stralen. Die einmiindenden StralRen werden mittels Gehweglberfahrten
ausgebildet, so dass der Verkehr aus diesen Stralen in die Fahrradstralen zukinftig wartepflichtig ist.

Die Gehwege entsprechen in den Abmessungen grofitenteils dem Bestand und erhalten im gesamten
Uberplanten Bereich neue Oberflachen. Im Sinne des Milieuschutzes bilden die gut erhaltenen
Kleinpflasterflachen im Bereich von Hausnummer 14 bis Hausnummer 38 die Ausnahme.

Die StralRenquerung an der Haubachstrale sowie die zusatzliche Querungsméglichkeit nérdlich der
Hans-Sachs-Stralte werden barrierefrei ausgebaut. An den hier geplanten Doppelquerungen mit
Ansichten von 0 cm und 6 cm werden einheitlich taktile Bodenelemente verbaut.

Die vorhandenen, in GroRpflaster hergestellten Zufahrten erhalten zur Herstellung der Barrierefreiheit
mit geschnittenem Grofpflaster ausgebildete Gehwegbereiche. Bei der Planung wird auf eine von
Einbauten freigehaltene Wegebeziehung geachtet.

3.2.7 Ruhender Verkehr

Im gesamten Planungsgebiet sind 82 Parkstande einschlieBlich zwei barrierefreier Parkstande sowie
einer Ladezone fir den ruhenden Verkehr in Langs- und Senkrechtaufstellung vorgesehen. Die
Abnahme des Parkraumes um 17 Parkstande (-17 %) gegenuber den 99 ausgewiesenen Parkstanden
im Bestand ergibt sich insbesondere aus der zukiinftig regelgerechten Herstellung der Parkstande.
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In der Lofflerstrale (Nord) wird der Einmindungsbereich kompakter gestaltet und zu einer
Gehwegliberfahrt umgestaltet. Dadurch bedingt werden drei Senkrechtparkstande aufgegeben und
durch 10 Fahrradabstellmoglichkeiten (finf Fahrradblgel) ersetzt.

Die durchgefiihrte Online-Befragung ergab einen héheren Bedarf an Fahrradabstellmoéglichkeiten
gegeniber dem tatsachlichen Bestand. Das aktuelle Angebot wird in beiden Planbereichen als eher
gering bewertet. Dem festgestellten Mehrbedarf an Fahrradbligeln gegeniber dem Bestand
(25 Fahrradbligel mit Doppelaufstellung) wird durch deutliche Ergénzung auf nach aktuellem
Planungsstand 123 Fahrradbligel mit Doppelaufstellung entsprochen.

Die Online-Umfrage ergab zuséatzlich, dass das bestehende Angebot Lastenrader in der Gerichtstralle
abstellen zu kénnen, von den Teilnehmenden in beiden Planbereichen als ,eher gering“ bewertet wird.
Um auch diesem Bedarf zu entsprechen, werden achtausgewiesene Abstellmdglichkeiten flr
Lastenrader im gesamten Planungsgebiet eingerichtet.

Eine Ubersicht Uiber die Parkbilanz gibt die nachfolgende Tabelle 2:

Tabelle 2: Parkbilanz (*)

AO1 A02 Gesamt
Ausgewiesene Parksténde 51 48 99
Geplante Parkstande* 49 33 82
Vorhandene Fahrradbugel 22 3 25
Geplante Fahrradbiigel (Doppelaufstellung) 78 45 123
Geplante Fahrradbuigel (Lastenrad) 4** 2%** 6

* Inkl. einer Ladezone und zwei barrierefreier Stellplatze
** Fahrradbugel mit Einzelaufstellung
*** Fahrradbuigel mit Doppelaufstellung

Die Lage der zwei privat bewirtschafteten Fahrradabstellhduschen wird beztglich der Planung
angepasst und fachgerecht versetzt.

3.2.8 Griin- und Baumpflanzungen

Aufgrund des markanten Baumbestandes steht zunachst der Erhalt der vorhandenen Baume im
Vordergrund. Die neue Bordlinie der StralRe wird so geflihrt, dass nur geringe Eingriffe in den
Wourzelbereich erfolgen missen.

Zur Abschatzung der Auswirkungen der geplanten Baumaflnahmen auf den angrenzenden
Strallenbaumbestand wurden vom 12.08.2021 - 13.08.2021 im Auftrag des LSBG durch ein Fachblro
Wourzelsuchgrabungen durchgeflhrt und eine Machbarkeitsprifung der vorliegenden Planungsvariante
im Hinblick auf den Erhalt der StraBenbaume durchgefiihrt. Die Ergebnisse der abschlieRenden
gutachterlichen Stellungnahme werden in der weiterfihrenden Ausflhrungsplanung berucksichtigt.
Dabei ist insbesondere zur Vermeidung von Schaden im Zuge der Bauplanung und der -ausfiihrung auf
die Einhaltung von Baum- und WurzelschutzmaRnahmen zu achten. Die Bauausfiihrung wird durch
einen Sachverstéandigen zur Uberwachung der Belange der Badume begleitet.

Zusatzlich wird in der weiteren Planung bertcksichtigt, dass in den Flachen, die im Zuge der
Baudurchfiihrung asphaltiert werden sollen, eine ausreichende Uberdeckung, vor allem der
Tragwurzeln, sichergestellt wird, um diese durch die Baumaflinahme nicht nachhaltig zu schadigen.

Drei der vorhandenen 54 Stral3enbaume entfallen bzw. werden an anderer Stelle durch Neupflanzungen
ersetzt. Die Felsenbirne vor Haus-Nr. 24 in der Lofflerstrale wird durch eine Eiche ersetzt. Der
Weiltkdorn vor der Haus-Nr. 17 in der Gerichtstral’e wird ebenfalls ersetzt und etwas weiter westlich
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gepflanzt. Der Weilkdorn in der Feuerwehrzufahrt Gerichtstrafe Nr. 20-34 entfallt, um die ungehinderte
Zufahrt durch die Einsatzfahrzeuge zu gewahrleisten. Ein Ahorn, der sich am Knotenpunkt
Gerichtstralle / Haubachstralte, vor der Gerichtstralle Nr. 29 befand, wurde bereits zwischen die
vorhandenen Baumschutzbligel versetzt. Bei diesem Baum handelt es sich um eine kirzlich erfolgte
Neupflanzung, die mit der Planung in Konflikt stand. Zudem sind weitere finf Neupflanzungen
vorgesehen. Diese erfolgen zum einen in der Flucht der vorhandenen Stralenbdume, um den
Allee-Charakter zu erhalten. Des Weiteren dienen sie unter dem Aspekt der Gestaltung an der
Einmiindung Haubachstrale / Gerichtstrale als Baumtor, das den Ubergangsbereich zur Gerichtstrae,
der Fahrradstralie, betont.

Tabelle 3: Baumbilanz

AO01 A02 Gesamt
Baumbestand 34 20 54
vor Umbau
Zu fallende Baume -3 0 -3
Geplante Baume +7 0 +7
Baumbestand
nach Umbau 38 20 58

Die Auswertung der Onlineumfrage der Anwohnenden ergab, dass die bestehende Mdglichkeit fir
Urban Gardening als ,eher gering® bis ,sehr gering“ bewertet wird. Der Abschnitt 01 wird dabei
tendenziell besser beurteilt. In diesem Bereich wird der Bedarf auch etwas hdher eingeschatzt.
Insgesamt gibt es derzeitig einen hoheren Bedarf an Méglichkeiten fiir Urban Gardening als durch das
Angebot abgedeckt werden kann. Um diesem Anspruch gerecht zu werden, werden die Flachen vor der
Gerichtstrale Nr. 10 sowie vor der Gerichtstral’e Nr. 17 dem Urban Gardening vorgehalten. Ebenfalls
kdénnen die vergroflerten Baumscheiben zum Bepflanzen durch die Anwohnenden genutzt werden. Die
Ausweisung der Flachen erfolgt in Absprache mit dem Bezirk und den Nutzenden.

3.2.9 StraRenausstattung / Offentliche Beleuchtung

Die Standorte der zwei Fahrradhduschen, Versorgungsschranke, Findlinge, Baumschutzbligel und
Poller werden der Planung angepasst. Gleiches gilt fir die Standorte der Telefonzelle und der
Parkautomaten.

Zudem werden vereinzelte Poller gesetzt, um das Uberfahren der Nebenflachen zu verhindern.
Die Art des Anfahrschutzes fur die Straflenbaume wird im Zuge der Ausfihrungsplanung geklart.

Durch die Veranderung des Straflenquerschnitts wird der Ersatz einzelner Leuchten erforderlich. Die
genauen Standorte und die Art der Ausfuihrung werden im weiteren Planungsverlauf abgestimmt.

3.2.10 Entwasserung

Die zukunftige Hohenlage wird sich stark an dem Bestand orientieren. Durch die angrenzende
Bebauung werden keine grol3en Abweichungen zu den vorhandenen Geldndehdhen erwartet.

Die Entwasserung erfolgt entsprechend dem Bestand Uber Trummen in das bestehende
Mischwassersiel. Die Lage der Trummen muss an den neu geplanten Bordkantenverlauf angepasst
werden. Ob Ver- und Entsorgungsleitungen umgelegt werden mussen, wird im weiteren Verfahren
gepruft. Anpassungen von Schachten und Schieberkappen sind vorzunehmen.

3.2.11 Baustoffe

Die Bemessung der Entwurfselemente sowie die Dimensionierung des Oberbaus erfolgen gemaf

ReStra bzw. den eingeflhrten Regelwerken der FGSV.
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Zur Befestigung der Kernfahrbahn wird eine Asphaltbauweise gewahlt.

Langsparkstande sowie die Randstreifen der Fahrbahn werden aus GroBRpflaster hergestellt. Die
Senkrechtparkstdnde im Abschnitt 02 werden mit Wabensteinpflaster befestigt. Im Bereich der
barrierefreien Querungsstelle Uber die GerichtstraBe wir das GroRpflaster des Randstreifens
geschnitten ausgefihrt.

Gehwege werden mit Betonplatten (50x50 cm) befestigt.

Die Kleinpflasterflachen im Bereich von Hausnummer 14 bis Hausnummer 38 bleiben erhalten und
soweit erforderlich mit vorhandenen Steinen instandgesetzt. Die Einfassung der Fahrbahn ist wie im
Bestand mit Bordsteinen aus Granit vorgesehen. Diese beiden Planungselemente sind aufgrund des
Milieuschutzes vorgesehen.

Die Gehwegulberfahrten zu den Grundstiicken werden in Grol3pflaster hergestellt. Der in Laufrichtung
liegende Bereich der Uberfahrten wird entsprechend der Barrierefreiheit in geschnittenem GroRpflaster
hergestellt. Die Einmindungsuberfahrten werden in Wabensteinpflaster ausgefiuhrt.

Zwischen der Befestigung der Fahrbahn mit Asphalt und Grof3pflaster sowie zwischen der Fahrbahn
und den Langsparkstanden aus GroR3pflaster werden nach aktuellem Planungsstand Tiefborde gesetzt.
Die genaue Ausbildung wird im Zuge der Ausfiihrungsplanung festgelegt.

Soweit mdglich werden vorhandene Baustoffe wiederverwendet.

3.2.12 Kampfmittel

Bei der Feuerwehr, Abteilung GEKV sind Luftbildauswertungen / Gefahrenerkundungen beantragt
worden. Unter dem Geschaftszeichen BIS/F046-19/00562_1 sind die Ergebnisse dokumentiert.

Bis auf einen Teilbereich liegt das gesamte Planungsgebiet innerhalb der Flache mit folgender Aussage:
,ES besteht nach Luftbildauswertung / Fernerkundung kein Hinweis auf Bombenblindganger oder
vergrabene Kampfmittel aus dem Il. Weltkrieg. Nach heutigem Kenntnisstand sind keine weiteren
Malnahmen notwendig.”

Lediglich im Bereich des Flursticks 124 ist die Flache als ,Es besteht allgemeiner
Bombenblindgéngerverdacht durch  Trimmerflachen® ausgewiesen. Bei den notwendigen
Tiefbauarbeiten werden entsprechende Sicherungsmafinahmen getroffen.
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4 Planungsrechtliche Grundlagen

4.1 Bebauungsplan

Die Straflenbaumalinahme befindet sich im Giiltigkeitsbereich des BS Altona-Altstadt, dem TB 117
sowie dem TB416. Bei den geplanten MaRnahmen handelt es sich um Umbauten und
verkehrsrechtliche Anordnungen, die sich auf Flachen innerhalb der Strallenbegrenzungslinien
beziehen.

4.2 Planfeststellung

-entfallt-
5 Umsetzung der Planung

5.1 Grunderwerb

Grunderwerb ist nicht erforderlich, da die =zur Verfligung stehenden Flachen fir einen
anforderungsgerechten Ausbau ausreichend breit sind.

5.2 Kosten und Finanzierung/ Haushaltstitel

Der Kostenschatzung liegt die StraBenplanung zugrunde. Die grob geschatzten Kosten fir die
Herstellung der Baumalinahme betragen rd. 1.580.000, - € (brutto). Die Finanzierung der Malihahme
erfolgt aus den PSP-Element: 12602.

Die Leitungsverlegungen der Versorgungs- und Leitungsunternehmen geschieht auf Grundlage der
bestehenden Konzessionsvertrage mit der FH Hamburg. Sie sind im Rahmen der vertraglichen
Regelungen folgepflichtig. Die Aufwendungen fir die Um- und Ruckverlegungen der
Versorgungsleitungen sind von den Leitungsunternehmen zu tragen.

Die durch die BaumaBnahme ggf. ausgelésten zusatzlichen jahrlichen Unterhaltungs- und
Betriebskosten werden im Rahmen der AU-Bau ermittelt.

Kostentrager ist die Behorde fir Verkehr und Mobilitatswende der Freien und Hansestadt Hamburg. Die
Finanzierung der Malnahme erfolgt aus der Produktgruppe Infrastruktur 269.02.

5.3 Wirtschaftlichkeit

Die Planung wird nach den anerkannten Regeln der Technik, u.a. dem gultigen ,Hamburger Regelwerk
fur Planung und Entwurf von Stadtstralen® (ReStra), ausgefiihrt, die grundsatzlich auch wirtschaftlichen
Gesichtspunkten unterliegen. Die gewahlte Losung entspricht diesen technischen Anforderungen sowie
den Planungszielen. Dabei wurde unter Berlcksichtigung der ortlichen, stadtebaulichen und
verkehrlichen Randbedingungen geplant und eine bestandsorientierte Variante gewahlt. Wo aufgrund
der Randbedingungen (v.a. Milieuschutz) erforderlich, wird von den Standardmaterialien abgewichen.
Zum Teil werden vorhandene Materialien im Zuge der Baudurchfuhrung wiederverwendet.
Wirtschaftlich sinnvolle, mit den Randbedingungen zu vereinbarende Alternativen sind nicht vorhanden.

Die vorgestellte Losung erfllt im gréten MalRe das Planungsziel, vereinigt bestmadglich die Interessen
aller in den Planungsprozess einbezogen Beteiligten und stellt damit die wirtschaftlichste Losung dar.

5.4 Entwurfs- und Baudienststelle

Entwurfs- und Baudienststelle ist der Landesbetrieb Stral3en, Bricken und Gewasser Hamburg.

Die Planungsunterlagen wurden durch das Biro SBI Beratende Ingenieure fiir Bau-Verkehr-
Vermessung GmbH erarbeitet.
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5.5 Terminierung der Planung und Bauausfiihrung
Der Baubeginn ist fiir das Jahr 2022 vorgesehen.
5.6 Auswirkungen durch die BaumaRBnahme
-entfallt-
Verfasst: SBI GmbH Aufgestellt: Projektleiter/-in

Datum: - Datum: -
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