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E-Scooter.......

Weitere Themen

Sonstiges .......

Partizipation / BeteiligUNgsSmMOSUICIKEITEN . ..ee it ee et et e et et e e eaetensaeanaatnsasansnarnsnsaesnsnannsnsensnennnns



Online-Beteiligung im Uberblick

Fir uns, dem Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewasser (LSBG), ist Partizipation ein wichtiges Thema. Deshalb gab es im
Rahmen der Umgestaltung der Max-Brauer-Allee die Moglichkeit Feedback zu der von uns entwickelten Losungsvariante zu geben.
Diese Feedback-Maoglichkeit ist eingebunden in einen Partizipationsprozess, der die StraBenplanung im Bereich Max-Brauer-Allee und

StresemannstraBe unterstutzt.

Uber eine Online-Plattform konnten alle Interessierten vom 05. Mérz bis einschlieBlich 11. April 2025 die vorliegende Planung einsehen,
Meinungen und Anregungen auBBern und Beitrage anderer Nutzerinnen und Nutzer kommentieren. Insgesamt sind 344 Beitrage und
Kommentare wahrend des Zeitraums eingegangen.

Weitere Anregungen und Hinweise kamen direkt per E-Mail.

Einordnung der Ruckmeldungen aus der Beteiligung

Bei der Online-Beteiligung handelt es sich um ein freiwilliges Angebot. Die Beitrage und Kommentare wurden vom Planungsteam
diskutiert und soweit moglich in der Planung berucksichtig. Ein Anspruch auf Umsetzung der Anregungen besteht nicht. Das
vorliegende Dokument bundelt die Rickmeldungen des Planungsteams zu den Beitragen und Kommentaren.

Hinweise zu angrenzenden Planungsbereichen

Einzelne Bereiche wie die Brammerfliche, das Schulterblatt sowie Ubergénge in angrenzende StraBenziige (z.B. Radquerung
Schulterblatt/Eimsbutteler Chaussee) sind nicht Bestandteil der vorliegenden Planung und werden in eigenen Verfahren vom
Bezirksamt Altona bearbeitet. Fiir die Ubergénge der Rad- und FuBwege wird jeweils ein verkehrssicherer Anschluss an den Bestand
unter Berlicksichtigung aller Nutzungsanforderungen sichergestellt, einschlieBlich der Erreichbarkeit des ortlichen Einzelhandels.



O-TONE
VIEL DISKUTIERTE THEMEN




»Wenn man den
Radverkehr ernst nimmt,
braucht er eine eigene
Infrastruktur, abgetrennt
vom FuBverkehr und
abgetrennt vom
Autoverkehr.

»An der Kreuzung zum
Schulterblatt sollte es eine
gréBere Trennung von Radfahrern
und FuBgéngern geben, zum
Wohle der FuBganger, die schon
Jetzt hdufig von Radfahrenden
gefahrdet werden. (...)“

»(--.) Bitte viel mehr (!)
Griinpflanzen/Bdume
einplanen. (...)“

»(-..) Auf der rechten Seite in Fahrtrichtung
Altona wére es im Sinne des Schutzes der
FuBgéngerinnen sinnvoll, den Radweg auch
an der StraBe anzuordnen und mit dem
Grlnstreifen vom FuBweg zu trennen. (...)“

»Auch wenn ich mir autofreie Stadte
winsche, muss es flr die sehr wenigen
Menschen, die aufgrund von kérperlichen
Einschrénkungen nicht gut Rad fahren
koénnen, Lésungen geben, wie Parkplétze
oder am besten super OPNV.“

»(---) Vor allem die Versetzung
der Bushaltestelle
Schulterblatt (Richtung
Schlump) halte ich fiir sehr
sinnvoll.“

»Werden als Ersatzpflanzungen fur die Bdume auch Baumarten

verwendet, welche in einigen Jahren eine GroBkronigkeit

ausbilden? Haufig handelt es sich bei Neupflanzungen ja um
Baumarten, die auch nach einigen Jahren Wachstum kaum eine
schattenspendende Wirkung austiben kénnen und wenig zum
alleeartigen Charakter beitragen. Die neuen Bdume in den

Visualisierungen sehen insgesamt recht mager aus. Werden auch

klimaresiliente Baumarten eingesetzt?“



,Bitte denkt bei der Planung der Radwege an eine
Benutzungspflicht dieser fur die Radfahrenden.

Ansonsten wird es weiterhin zur Gefahrdung der
FuBganger durch die Radfahrenden kommen.“

,Das eine hat nichts mit dem anderen zu tun. Auf
dem Gehweg fahren, darf man nie, auBBer, wenn ein
Schild es explizit erlaubt. Ob ein Radfahrer nun auf

dem Radweg oder auf der Fahrbahn féhrt, durfte

einen FuBgéanger wenig interessieren.“

»Mensch, Du, und wie toll sich die Radfahrer*innen
doch daran halten, nie auf dem Gehweg fahren zu
durfen. Ganz klasse halten die sich daran. ...Das
meine lieben Kinder, war Ironie.“

»Einige Radfahrer fahren auf dem Gehweg, ja. Ich
habe nicht behauptet, dass sie das nicht tun. Eine
Radwegbenutzungspflicht wird aber nichts daran
andern. Wenn ein Radfahrer die StVO-Regeln
ignoriert, dann wird er/sie wohl auch dieses Schild
ignorieren.“

»Na, dann kann dir die Benutzungspflicht ja egal
sein, wenn sie eh nichts am Verhalten der
Radfahrer andert.“
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(Alternative) Fihrung des
Radverkehrs

In beiden Fahrtrichtungen wurde eine maéglichst gleichférmige Fuhrung vorgesehen, die lediglich in
unmittelbar kreuzungsnahen Bereichen aus funktionalen Grinden angepasst wird.

Die bislang kritische Situation zwischen der Kreuzung Schulterblatt und der Kreuzung Schanzenstral3e
(Radweg von Altona in Richtung Innenstadt) wird durch die nun vorgesehene Fihrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn entscharft. Der Gehweg bleibt damit den ZufuBgehenden vorbehalten, das bisherige
Nadeldhr wird aufgeldst und das Kollisionsrisiko zwischen Rad- und FuBverkehr deutlich reduziert.

Der Vorschlag, in Fahrtrichtung Altona einen Kopenhagener Radweg mit Gruinstreifen zum
FuBgangerbereich und in Fahrtrichtung Schulterblatt einen klassischen Radweg anzuordnen, kann
nicht umgesetzt werden. Aus straBenverkehrsrechtlicher und betrieblicher Sicht ist es nicht zulassig,
einen baulich geschutzten Kopenhagener Radweg unmittelbar vor den vorgesehenen Liefer- und
Ladezonen anzuordnen, da diese Bereiche fur den Kfz-Verkehr direkt von der Fahrbahn erreichbar sein
mussen und der Radweg nicht regelmaBig zum Halten oder Rangieren Uberfahren werden darf. Zudem
soll zwischen Radverkehr und Kfz-Verkehr kein Grlnstreifen liegen, damit Radfahrende im Sichtfeld des
motorisierten Verkehrs bleiben; dies giltinsbesondere im Bereich der Tankstelleneinfahrt zur
Vermeidung von Unfallen.

Aufgrund der vorhandenen Baumstandorte ist eine alternative, gesonderte Fihrung des Radverkehrs
bzw. eine Uberleitung von der Kreuzung Schulterblatt/Max-Brauer-Allee auf einen Radweg in Richtung
Schulterblatt/Eimsbuttel (Fahrtrichtung Norden) nicht umsetzbar.

Der Hinweis, es fehle weiterhin eine Linksabbiegerspur fir Radfahrende in das Schulterblatt, trifft nicht
zu. Fur den Radverkehr sind hier indirekte Linksabbiegespuren vorgesehen, die eine sichere Abwicklung
des Abbiegevorgangs ermaoglichen.



Dem Vorschlag einer gemeinsamen Fuhrung von Radverkehr und Busverkehr auf Busspuren wird nicht
gefolgt. Vor dem Hintergrund des subjektiven und objektiven Sicherheitsgefluhls der Radfahrenden wird
auf eine Fuhrung des Radverkehrs in Busverkehrsflachen bewusst verzichtet.

Radwegbenutzungspflicht Die Anordnung einer Radwegbenutzungspflicht obliegt der zustandigen Verkehrsdirektion der Behorde
fur Inneres und Sport (BIS) sowie dem ortlichen Polizeikommissariat. In der Max-Brauer-Allee ist eine

Benutzungspflicht derzeit nicht vorgesehen, sie wird jedoch im weiteren Planungsverlauf durch die
StraBenverkehrsbehorde gepruft.

Breite der (bestehenden) Die Kritik an einer zu groBen Breite des Radweges entlang der Hauserseite wurde aufgenommen. Um
Radverkehrsanlage Nutzungskonflikte zwischen Radfahrenden und zu FuB Gehenden in diesem Bereich zu minimieren,
wurden die Gehwegflachen in Teilbereichen Gber das RegelmaRB hinaus verbreitert.

Breitere Radfahrstreifen Der Vorschlag, die Fahrstreifenbreiten flr den Kfz-Verkehr zu reduzieren, um breitere Radfahrstreifen
anordnen zu kdnnen, wurde gepruft. Im Rahmen der Abwagung verschiedener Anforderungen (u. a.
Verkehrssicherheit, Leistungsfahigkeit und Anwohnerlogistik) konnte eine weitere Reduzierung der
Kfz-Fahrstreifenbreiten jedoch nicht umgesetzt werden.

Trennung zwischen Rad- Die bauliche Trennung zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird von vielen Teilnehmenden als zentraler

und Kfz-Verkehr Beitrag zur Verkehrssicherheit bewertet. Die Planung greift dieses Anliegen auf und sieht in weiten
Teilen eine entsprechende bauliche Trennung vor, angepasst an die jeweiligen raumlichen
Gegebenheiten. Der Radverkehr wird dabei an einem sogenannten RuckstoBstreifen vorbeigefihrt, der
sicherstellen soll, dass ein- und ausparkende Fahrzeuge sowie Radfahrende sich fruhzeitig erkennen.
Einzelne Vorschlage zu zusatzlichen baulichen Elementen (z. B. Poller) konnten nicht bertucksichtigt

werden, da diese gemaB StraBenverkehrsordnung nicht zulassig sind.




Trennung zwischen Rad-
und FuBverkehr

Bauliche Umsetzung und
technische
Rahmenbedingungen

Hinweise zur Problematik des Falschparkens auf Radwegen wurden zur Kenntnis genommen, konnten
mangels belastbarer Datengrundlage jedoch nicht weiter konkretisiert werden. Weitere Hinweise zu
blockierten Geh- und Radwegen im Bereich von Ein- und Ausfahrten betreffen vor allem das Verhalten
einzelner Verkehrsteilnehmender und sind nicht allein durch die bauliche Gestaltung zu loésen.

Die als problematisch eingestuften ,,lberbreiten” Kfz-Aufstellfldchen in Fahrtrichtung Schulterblatt
wurden Uberpruft. Radfahrstreifen dirfen von Kfz nur zur Erreichung von Zielen hinter dem
Radfahrstreifen iiberfahren werden. Um die Anzahl der Uberfahrvorgénge dennoch so gering wie
moglich zu halten, wird eine Uberbreite Aufstellflache vorgesehen, die ein paralleles Aufstellen bzw.
Vorbeifahren von geradeaus fahrenden und abbiegenden Kfz ermdglicht.

Im Bereich der AuBengastronomie an der Kreuzung Schulterblatt/Max-Brauer-Allee/Altonaer StraBe ist
ein Uberbreiter Gehweg vorgesehen, um Nutzungskonflikte zwischen zu FuB Gehenden und
Radfahrenden zu minimieren. AuBerdem wird die Radverkehrsanlage in der Altonaer StraBe in Richtung
stadteinwarts auf die Fahrbahn verlegt, sodass der Gehweg dort dem FuBverkehr vorbehalten bleibt.

Far die Fahrtrichtung Altona wurde vorgeschlagen, den Radweg auf der Fahrbahn zu fihren und mittels
Grunstreifen vom Gehweg zu trennen. Eine solche Ausfuhrung ist jedoch nicht umsetzbar, da die in
diesem Abschnitt erforderlichen Liefer- und Ladezonen ohne regelméaBiges Uberfahren der
Radverkehrsanlage nicht direkt von der Fahrbahn aus erreichbar waren und damit ein geschutzter
Radweg dort nicht regelkonform angeordnet werden kann.

Die konkrete Ausgestaltung der Radverkehrsanlagen ist in einzelnen Bereichen durch technische und
raumliche Rahmenbedingungen eingeschrankt. Insbesondere der vorgelagerte Multifunktionsstreifen
erschwert teilweise die Ausbildung eines deutlichen Hohenversatzes zwischen Geh- und Radweg, da
hierdurch Stolpergefahren entstehen kdénnten.



Kopenhagener Radwege

Zusatzlich beeinflussen Anforderungen an Entwasserung und blau-grine Infrastruktur sowie
bestehende Leitungen im Untergrund die bauliche Umsetzung. Vor diesem Hintergrund wird mit der
Planung eine Losung angestrebt, die funktionale, gestalterische und sicherheitsrelevante Aspekte
gleichermaf3en berlcksichtigt.

Radwege Kopenhagener Art wurden von der Behaorde fur Verkehr und Mobilitatswende (BVM) in die

Kategorie der geschutzten Anlagen aufgenommen und werden als gleichwertig mit anderen
Radverkehrsfihrungen eingestuft. Bisherige Erfahrungen, dass Kopenhagener Radwege im Winter nicht
gestreut werden, kdnnen daher nicht bestatigt werden.

Mehrfach wird angeregt, Kopenhagener Radwege durchgangig bzw. in weiteren Abschnitten
umzusetzen. Allerdings kdnnen diese straBenverkehrsrechtlich nicht vor Ladezonen und Parkstanden
angeordnet werden. Da diese Bereiche zur ErschlieBung der angrenzenden Nutzungen erforderlich
sind, ist eine Umsetzung in diesen Bereichen nicht méglich. Der Vorschlag, den Radweg in Richtung
Altona bzw. in weiteren Bereichen als Kopenhagener Radweg auf der Fahrbahn zu fUhren, kann aus
diesem Grund nicht bertcksichtigt werden. Zusatzlich wird darauf verwiesen, dass ein Hohenversatz
aufgrund von Querungsbedarfen (z. B. Uber Multifunktionsstreifen) kritisch zu bewerten ist (Stichwort
Stolpergefahr).

Die Anregung, den Radverkehr im Bereich von Haltestellen am Bus vorbeizufihren, wird nicht
aufgegriffen, da eine solche Flihrung von vielen Nutzenden als unsicher wahrgenommen wird.

Weitere Vorschlage, wie eine beidseitige Fuhrung, zusatzliche Radspuren oder umfassendere
Umgestaltungen des StraBenraums, kdnnen aus platztechnischen Griinden oder mangels
entsprechender verkehrlicher Notwendigkeit nicht berlcksichtigt werden.



Radwege

Bodenbelag

Radstellanlagen

Der Vorschlag, zwei parallele Radspuren — getrennt fur schnellere Radfahrende und flr Familien bzw.
langsam Fahrende — einzurichten, kann aus Platzgrinden nicht bertcksichtigt werden. Die zur
Verfugung stehende StraBenraumbreite lasst eine derart differenzierte Fuhrung nicht zu.

Die Wahl des Bodenbelags wird maBgeblich durch die unterirdische Lage zahlreicher
Versorgungsleitungen bestimmt. In Bereichen mit hoher Leitungsdichte wird daher Uberwiegend
Pflaster vorgesehen, da hier haufiger Aufgrabungen erforderlich sind und sich Pflasterflachen leichter
wiederherstellen lassen. Asphaltierte Flachen wirden in diesen Bereichen vermehrt zu Flickstellen
fuhren und den Fahrkomfort langfristig beeintrachtigen. Asphaltierte Radwege sind insbesondere dort
vorgesehen, wo diese Einschrankungen nicht bestehen, beispielsweise im Bereich der Kopenhagener
Radwege, da dort deutlich weniger Leitungen verlaufen.

Hinsichtlich der farblichen Gestaltung wird keine durchgehende Einfarbung (z. B. roter Asphalt)
vorgesehen, da es sich hierbei nicht um eine Regelbauweise handelt, die bei der spateren Unterhaltung
und bei Aufgrabungen nicht wieder in der vorhandenen Form hergestellt werden kann. Markierungen
kommen nur punktuell in Konfliktbereichen zum Einsatz, da diese unter anderem Kunststoffanteile
enthalten und aus Umweltgesichtspunkten zurtickhaltend verwendet werden sollen.

Aufgrund der eingegangenen Kritik an den Fahrradboxen wurde deren Anzahlvon zwei auf eine
reduziert. Die Verwaltung der Radboxen erfolgt durch die Bike & Ride GmbH. Um einer dauerhaften
Belegung durch ungenutzte Fahrrader vorzubeugen, ist die Anmietung kostenpflichtig und richtet sich
ausdrucklich an Personen, die Uber keinen gesicherten Abstellraum verflgen.

Eine weitergehende Vereinbarung mit dem Tankstellenbetreiber zur Aufstellung GUberdachter und
abschlieBbarer Fahrradabstellplatze anstelle von Fahrradboxen wird vor dem Hintergrund der bereits
bestehenden Angebote als unverhaltnismaBig bewertet.



Subjektive Sicherheit

Fahrradampel

Nutzungskonflikte

Eine auffallige Unfalllage in Fahrtrichtung Altona ist nicht erkennbar, auch wenn die Fuhrung des
Radverkehrs in diesem Abschnitt etwas weiter von der Fahrbahn abgesetzt ist. Die Planung orientiert
sich hier am vorhandenen Bestand.

Die im Rahmen der Planung gepruften Sichtdreiecke sowie die durch die Polizei vorgenommene
Bewertung der Verkehrssicherheit ergaben insbesondere flr den Abbiegebereich
Schulterblatt/Sternschanze keine Bedenken, sodass aus fachlicher Sicht derzeit keine zusatzlichen
MaBnahmen erforderlich sind.

Im Kreuzungsbereich Schulterblatt wird keine eigene Fahrradampel eingerichtet. Der Radverkehr wird
Uber eine Streuscheibe an der FuBgangerampel mit signalisiert, bei der in der FuBgangerscheibe
zusatzlich ein Fahrradsymbol bzw. ein kombiniertes FuBganger-/Fahrradsymbol dargestellt wird. Diese
Losung wird in Verbindung mit der gewahlten Fuhrung als sogenannte Dreistrichfurt
(Querungsmarkierung aus drei parallelen Linien) als ausreichend und zweckmaBig bewertet. Die
detaillierte Planung der Lichtsignale erfolgt in einem spateren Planungsschritt, in dem alle
Verkehrsarten mit Blick auf eine moglichst hohe Verkehrssicherheit geprift und entsprechend
berucksichtigt werden.

Die Planung der StraBenquerschnitte erfolgt gemafB aktuellem Regelwerk von auBen nach innen unter
Berucksichtigung aller Nutzungsansprlche; hierbei steht insbesondere die Sicherheit vulnerabler
Gruppen, zu denen auch der Radverkehr zahlt, im Mittelpunkt.

Um Konflikte im Bereich der Kreuzung Schulterblatt (vor der Apotheke) zu reduzieren, wird die
Radverkehrsfihrung ab Schulterblatt in Fahrtrichtung Eimsbuttel bis zur Planungsgrenze vor den
Grunstreifen verlegt.
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Rad-Trittbretter

Radwege als Tempo 20-
Zone

Bei den sogenannten Rad-Trittbrettern handelt es sich um einen Test, mit dem Uberpruft werden soll,
ob sich fur Radfahrende tatsachliche Nutzungsvorteile ergeben.

Der Wunsch nach einer Beschilderung der Radwege mit Tempo 20 kann nicht umgesetzt werden, da
eine derartige Kennzeichnung nicht der StraBenverkehrsordnung entspricht.
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Breite der
(bestehenden)
Gehwege

Querungsmoglichkeiten

Nutzungskonflikte

Die Geh- und Radwege werden in weiten Bereichen verbreitert, um Nutzungskonflikte zu reduzieren.

Der Vorschlag, die Aufteilung der Flachen im Bereich der Bushaltestelle erneut zu Uberprifen, wurde
aufgegriffen. Die Breite der vorgesehenen Multifunktionsstreifen ergibt sich jedoch aus verschiedenen
funktionalen Anforderungen (u. a. Ladezonen, Parkstande, Baumstandorte, Versickerungsmulden). In
Kombination mit den vorgesehenen Wartebereichen entstehen dennoch ausreichend breite Fldchen, um
Konflikte zwischen Busfahrgasten und Radverkehr zu minimieren.

Vorschlage zu zusatzlichen Querungshilfen, Mittelinseln oder Zebrastreifen sowie alternativen
Kreuzungslosungen (z. B. Kreisverkehre oder ,durchgehende Gehwege“) wurden gepruft. Aufgrund der
hohen Verkehrsbelastung auf der Max-Brauer-Allee kdnnen Querungen in vielen Bereichen nur
signalgesichert umgesetzt werden. Die detaillierte Planung der Ampeln erfolgt im weiteren
Planungsverlauf, die Anregungen flieBen in die Abwagung ein.

Ein Hinweis zur GroBe der Aufstellflachen und zur Breite der FuBgangerfurt an der siddstlichen Ecke der
Kreuzung Schulterblatt/Altonaer StraBe wurde aufgegriffen: Durch die fahrbahnnahe Fuhrung des
Radwegs kann die Aufstellflache flir den FuBverkehr an der Ampel vergroBert werden.

Der Wunsch nach einer klareren Trennung von FuB- und Radverkehr im Bereich der Kreuzung
Schulterblatt wurde in der Planung berucksichtigt.

Der Radverkehr wird in Fahrtrichtung Eimsbuttel nun fahrbahnnah gefihrt, und im Bereich der
AuBengastronomie werden die Fladchen fur FuB- und Radwege deutlich verbreitert, um Nutzungskonflikte
zu vermeiden.

Eine noch starkere raumliche Trennung, insbesondere zum Schutz beeintrachtigter Personen, ist nur
eingeschrankt maéglich, da sich die Radwegfuhrung an der Nutzung des StraBenraums orientieren muss



und in Fahrtrichtung Altona zusatzliche Anforderungen wie Anwohnerlogistik und ErschlieBung zu
berlcksichtigen sind.

Barrierefreiheit Die Belange alterer Menschen und Personen mit korperlichen Einschrankungen wurden in der Planung
berucksichtigt. An signalisierten Querungsstellen sind jeweils zwei unmittelbar nebeneinander liegende
Bereiche vorgesehen: ein auf Fahrbahnniveau abgesenkter, barrierefreier Ubergang sowie ein Bereich mit
etwa 6 cm Bordhdhe, der fur sehbehinderte Menschen mit dem Langstock tastbar ist.

Daruber hinaus werden die Gehwegflachen entsprechend den geltenden Regelwerken mit gleichmaBigen,
hindernisarmen Belagen erneuert, um eine sichere und komfortable Nutzung zu gewahrleisten.
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AUTOVERKEHR/PARKEN

Parkdruck




Fahrbahn

Kreuzungsgestaltung

In mehreren Beitragen wurden Vorschlage zur Reduzierung der Flachen flr den motorisierten
Individualverkehr eingebracht, etwa durch eine Sperrung des Abschnitts fur den privaten Kfz-Verkehr, eine
einspurige Verkehrsflhrung oder die Einrichtung von Bus- oder Radfahrstreifen. Diese Varianten wurden im
Rahmen der Planung gepruft, konnten jedoch aufgrund fehlender geeigneter Ausweichstrecken, der
notwendigen ErschlieBungsfunktion fur Anwohnende und Lieferverkehre sowie der Anforderungen des
offentlichen Nahverkehrs nicht weiterverfolgt werden.

Die Kreuzung Max-Brauer-Allee / Schulterblatt wird kompakter gestaltet, um Flachen zugunsten breiterer
Geh- und Radwege umzuwidmen. In der Hauptrichtung bleiben dabei ebenso viele Fahrstreifen wie im
Bestand erhalten, sodass die Abwicklung des motorisierten Verkehrs und des OPNV weiterhin sichergestellt
ist.

In einzelnen Bereichen ist ein sogenannter uberbreiter Fahrstreifen vorgesehen, der es ermdglicht, dass
geradeausfahrende Fahrzeuge an linksabbiegenden Fahrzeugen vorbeifahren konnen. Dieses in der
Verkehrsplanung etablierte Prinzip tragt zu einem stabilen Verkehrsfluss bei.

Die Einrichtung von Kreisverkehren wurde im Rahmen der Planung gepruft. Aufgrund der vorhandenen
Verkehrsbelastung sowie der erforderlichen Leistungsfahigkeit konnten diese Varianten jedoch nicht
weiterverfolgt werden. Auch im Bereich der Langenfelder StraBe wurde ein Kreisverkehr untersucht, aufgrund
begrenzter Flachenverfligbarkeit und Leistungsanforderungen jedoch verworfen.

Der Vorschlag, die Kreuzung Langenfelder StraBe / LippmannstraBe ohne Ampeln, etwa mit
EinbahnstraBenregelungen oder einem Verzicht auf Linksabbieger, zu gestalten, konnte ebenfalls nicht
umgesetzt werden. Ausschlaggebend sind hier unter anderem die Verkehrsstarken in diesem Bereich sowie
die Anforderungen der nahegelegenen Feuer- und Rettungswache.

Die Kreuzungen werden insgesamt kompakter gestaltet, um Flachen zugunsten breiterer Geh- und Radwege
umzuwidmen, wahrend die Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes erhalten bleibt.



Geschwindigkeit

Parkplatze /
Anwohnerparken

Lieferverkehr

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wird nicht erfolgen, da die dafur
erforderlichen Randbedingungen nach StraBenverkehrsordnung in diesem Abschnitt nicht erflllt sind. Diese
Bewertung wurde von der zustandigen Polizei vorgenommen und in den Planungsprozess eingebracht.

Angesichts des bestehenden Parkdrucks im Quartier werden zusatzliche Stellplatze vorgesehen,
einschlieBlich ausgewiesener Behindertenstellplatze. Ergdnzend besteht eine Vereinbarung mit dem
Discounter Lidl, nach der ein Teil der privaten Stellplatze in den Abend- und Nachtstunden von
Anwohnenden genutzt werden kann. Damit wird das 6ffentliche Stellplatzangebot punktuell entlastet. Eine
vollstandig ausgeglichene Parkplatzbilanz kann gleichwohl nicht erreicht werden, da im StraBenraum weitere
Nutzungsanspruche wie breitere Geh- und Radwege, Baumstandorte, Lieferzonen und andere Funktionen
berlcksichtigt werden mussen.

Die Veranderungen im ruhenden Verkehr sind in einer Parkplatzbilanz dokumentiert, die den
Verschickungsunterlagen beiliegt. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die Zahl der tatsachlich legal nutzbaren
Stellplatze im Bestand teilweise unter den bisher angenommenen Werten liegt.

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit an Schragparkplatzen wird ein RickstoBstreifen vorgesehen, der
sicherstellt, dass sich ein- und ausparkende Fahrzeuge und Radfahrende fruhzeitig gegenseitig wahrnehmen
kénnen.

Um Carsharing-Angebote zu ermdglichen, werden im 6ffentlichen Raum Stellplatze vorgesehen, die von
privaten Sharing-Diensten genutzt werden kénnen. Flur einen gesonderten, groBeren Carsharing-Hub
konnten im Planungsgebiet jedoch keine geeigneten Flachen identifiziert werden.

Far Paket- und Lieferdienste werden Ladezonen eingerichtet, um Haltvorgange im Fahrbahnbereich zu
reduzieren und Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden zu vermeiden. Die Ladezonen werden so
platziert, dass sowohl Anwohnerinnen und Anwohner als auch Geschafte gut beliefert werden kénnen.



Ampelschaltung

Nutzungskonflikte

Allgemeine Hinweise

Die Verkehrsbeziehungen im Planungsraum wurden im Hinblick auf Verkehrsfluss und Leistungsfahigkeit
umfassend untersucht. Es ergab sich dabei kein fachlicher Anlass, einzelne Fahrbeziehungen durch
EinbahnstraBenregelungen oder vergleichbare Einschradnkungen zu reduzieren, sodass die vorgesehenen
Ampeln weiterhin erforderlich sind.

Trotz der Neuaufteilung des StraBenraums und der Starkung des Radverkehrs bleibt der Autoverkehrin der
Max-Brauer-Allee berlcksichtigt. Die Anzahl der Fahrstreifen fur den Kfz-Verkehr bleibt unverandert, und der
Querschnitt wird dort, wo es moglich ist, so angepasst, dass ein flussiger Verkehr erhalten bleibt und
gleichzeitig sichere, besser sichtbare Flachen fur Rad- und FuBverkehr entstehen.

MaBnahmen zur Aufstellung von E-Ladesdaulen auf privaten Flachen, etwa an Tankstellen, liegen auBerhalb
des Zustandigkeitsbereichs der straBenbaulichen Planung. In dieser Planung kann lediglich Ladeinfrastruktur
im offentlichen Raum berucksichtigt werden.

Besondere Zufahrtsregelungen ausschlieBlich fur bestimmte Nutzergruppen (z. B. nur Anwohnende oder
Fahrzeuge mit Mehrfachbesetzung) waren als ungerechtfertigte Einschrankung des motorisierten
Individualverkehrs zu bewerten und sind nach StraBenverkehrsordnung daher nicht umsetzbar.






Eine pauschale Aussage, dass Bushaltestellen grundsatzlich hinter Kreuzungen anzuordnen sind, ist fachlich
nicht zwingend. Die optimale Lage hangt von den 6rtlichen Gegebenheiten und den betrieblichen
Anforderungen ab. Im Rahmen der Planung wurden verschiedene Positionen der Haltestellen gepruft, die nun
gewahlte Lage bietet unter den lokalen Bedingungen die groBten Vorteile flr Verkehrsablauf und Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden.

Hinweise zur zusatzlichen Trennung von Haltestellen- und Radverkehrsfldchen, etwa durch Gelander oder
gesonderte FuBgangerfurten, werden im weiteren Planungsverlauf aufgegriffen, um die Sicherheit an den
Haltestellen weiter zu erhdhen.

Die Belange des Busverkehrs und des Radverkehrs lassen sich nicht einfach gegeneinander ausspielen, da
beide Systeme unterschiedliche funktionale Anforderungen und Schutzbedurfnisse aufweisen. Die
Anforderungen des OPNV wurden im Planungsprozess umfassend beriicksichtigt, gleichzeitig wird dem
Schutz der Radfahrenden als vulnerabler Verkehrsgruppe ein besonderer Stellenwert eingeraumt.

Zur Verbesserung der OPNV-Qualitat ist an der Kreuzung Schulterblatt eine Busbevorrechtigung vorgesehen,
die es den Bussen ermoglicht, die Kreuzung vor dem ubrigen Kfz-Verkehr zu passieren. Dabei wird die Fihrung
des Radverkehrs so abgestimmt, dass die Bevorrechtigung des Busverkehrs mit einer sicheren Querung und
FUuhrung des Radverkehrs vereinbar ist.

Die Planung stellt sicher, dass die Leistungsfahigkeit des OPNV im Korridor Max-Brauer-Allee gewahrt bleibt
und ausreichend Reserven fur einen leistungsfahigen Busbetrieb vorhanden sind. Damit kann der Busverkehr
trotz Neuaufteilung des StraBenraums zuverlassig abgewickelt werden und bildet weiterhin eine tragende
Saule des Umweltverbunds in diesem Bereich.
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FREIRAUMGESTALTUNG/
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Bei allen Planungen im Grinraum, insbesondere Bepflanzung, Baumstandorten und Baumauswahl, miussen
die Anforderungen der Verkehrssicherheit beachtet werden, etwa ausreichende Sichtbeziehungen im
StraBenraum.

Die meisten bestehenden Baume im Bereich der Max-Brauer-Allee kdnnen in der aktuellen Planung des
Projektes an der Sternbrlicke der Deutschen Bahn (DB) leider nicht erhalten werden. Durch die
StraBenplanung verursachte Fallungen wurden sorgsam durch die Projektbeteiligten abgewogen. Eine
Einbeziehung privater Flachen, etwa an Gebaudeecken, in den 6ffentlichen StraBenraum ist ohne
entsprechende Vereinbarungen nicht méglich und gestaltet sich erfahrungsgeman schwierig.

Fur die Neupflanzungen wird eine ausgewogene Baumbilanz angestrebt; Baumarten und Pflanzstandorte
werden im weiteren Planungsverlauf gemeinsam mit Baumsachverstandigen und der zustandigen Bezirke
festgelegt. Dabei stehen klimaresiliente Arten im Fokus, die unter den gegebenen Standortbedingungen
langfristig stabile Entwicklungs- und Aufwuchsmaoglichkeiten haben. Gleichzeitig lasst sich die Dichte der
Baumpflanzungen aufgrund technischer und raumlicher Randbedingungen nur begrenzt erhéhen.

Visualisierungen der Planungen dienen als Annaherung an die zu erwartende Realitat und sollen insbesondere

das Entwicklungspotenzial der Neupflanzungen und der kinftigen Freiraume verdeutlichen.

Auf Basis von Hinweisen aus der Beteiligung wurde punktuell, etwa vor Hausnummer 237, eine zusatzliche
Baumpflanzung vorgesehen. Eine weitere Verdichtung unmittelbar gegentiber ist aus raumlichen Grinden
nicht moglich.

Die Klimaschutzziele und die Aufwertung des StraBenraums durch zusatzliche Begrinung werden in der
Planung berucksichtigt. Gleichzeitig missen jedoch die Belange der Anwohnerlogistik gewahrt bleiben: Fur
Lieferverkehr und Anwohnerparken werden funktionsfahige Ladezonen und Stellplatze benotigt, sodass eine
weitergehende Umwandlung dieser Flachen in Baumpflanzstandorte an dieser Stelle nicht vertretbar ist.
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Die Grlun- und Mutltifunktionsstreifen ubernehmen unterschiedliche Funktionen. In einzelnen Bereichen sind
Flachen fur Urban Gardening bzw. Community-Garten vorgesehen, die Blrger:innen frei gestaltet kbnnen. An
anderen Stellen befinden sich Versickerungsmulden, in die die Seitenraume entwassert werden und die daher
nicht als Aufenthalts- oder Nutzflachen zur Verfligung stehen. Das Oberflachenwasser der Fahrbahnflachen
wird aus Griinden méglicher Verunreinigung und Ubersalzung durch den Winterdienst tiber die Sielanlage
abgefuhrt, um die Baumstandorte nicht zu beeintrachtigen.

Die Auswahl des Saatguts fur die Begrunung der Grunstreifen erfolgt in Abstimmung zwischen der zustandigen
Fachabteilung fur Grinbelange und dem Bezirk Altona, wobei insbesondere Pflege- und Unterhaltsaspekte
berlcksichtigt werden.

In dem Abschnitt der Max-Brauer-Allee zwischen LippmannstraBe und Schulterblatt wird zusatzliche Flache
aus der sogenannten Brammerflache erworben und der StraBenquerschnitt verbreitert, sodass auch auf der
bislang unbebauten Seite ein Grlnstreifen angeordnet werden kann. Dieser verschwenkt hinter der
Wagengruppe Zomia, wird dort kurz unterbrochen und im Haltestellenbereich als Baumreihe fortgefihrt,
sodass die bestehende Bepflanzung in angepasster Form in das neue StraBenraumprofil integriert wird.

Versickerungsfahiges Kunststoffpflaster wird dort eingesetzt, wo im Grun- bzw. Multifunktionsstreifen
befestigte Flachen bendtigt werden, etwa flr barrierefreie Wege oder Fahrradabstellmdglichkeiten sowie auch
im Bereich der Stellplatze und Ladezonen; damit wird dem Prinzip der blau-griinen Infrastruktur und der
»ochwammstadt“ Rechnung getragen, indem Niederschlagswasser moglichst am Entstehungsort versickern
kann.

Die Freiflache vor dem Restaurant ,,Bun’s® kann aufgrund der notwendigen Gehwegbeziehungen und der
hohen Frequentierung durch ZufuBgehende nicht entsiegelt werden, zusatzliche Baumpflanzungen sind dort
wegen der bestehenden Baumkronen ebenfalls nicht maglich.

Eine Einzaunung der Grunflachen zum Schutz vor Hunde Kot ist nicht vorgesehen.
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Eine weitere VergroBerung der Grunflachen Uber das in der Planung vorgesehene Maf hinaus ist aufgrund der
Anforderungen an den StraBenquerschnitt nicht moglich. Insbesondere kdnnen Flachen fur den Kfz-Verkehr
rechtlich nicht ohne besonderen Grund entzogen werden, und es muss sichergestellt bleiben, dass
Anwohnende und Lieferdienste ihre Hauser gut erreichen und ausreichend Lade- und Haltemaoglichkeiten zur
Verfugung stehen.

Die geplante Ausstattung der Max-Brauer-Allee mit Stadtmobiliar umfasst Sitzgelegenheiten in Form von
Banken, die entlang der StraBe verteilt und am in Hamburg Ublichen Standard ausgerichtet sind.

Wasserspender gehoren derzeit nicht zur Standardmaéblierung im Hamburger StraBenraum, da sie mit
erheblichen Unterhalts- und Betriebskosten verbunden sind, flr die aktuell keine gesicherte Finanzierung
besteht.

Die Aufstellung und konkrete Verortung von Mulleimern liegt bei der Hamburger Stadtreinigung. Sie werden
nach Umsetzung der Planung bedarfsorientiert festgelegt und sind daher kein Bestandteil der StraBenplanung.

Ein Standort flr eine Sammelbox fur Spendenartikel bleibt in der Planung weiterhin vorgesehen.

Die Be- und Ausleuchtung der Max-Brauer-Allee orientiert sich an den fir Hamburg geltenden Standards und

Normen und wird im weiteren Planungsverlauf von Hamburg Verkehrsanlagen als zustandigem
Realisierungstrager fur die 6ffentliche Beleuchtung konkret geplant. Bodengebundene oder bodennahe
Beleuchtungselemente sind aufgrund ihrer erhdhten Anfalligkeit fur Vandalismus sowie aufgrund eines
héheren Unterhaltungsbedarfes nicht vorgesehen.

Die Genehmigung und konkrete Ausgestaltung von AuBBengastronomieflachen obliegen dem Bezirksamt

Altona. Die StraBenplanung stellt jedoch sicher, dass grundsatzlich ausreichend Flachen fur
AuBengastronomie im StraBenraum berucksichtigt werden kénnen.
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E-Scooter

Die Zuweisung oder Markierung spezieller Flachen fur Miet-E-Scooter und -Fahrrader ist nicht Bestandteil der
vorliegenden StraBenplanung.
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Sonstiges

Partizipation /
Beteiligungsmoglichkeiten

Der Vorschlag zur (Zwangs-)Raumung des Wagenplatzes Zomia ist nicht Gegenstand der vorliegenden
StraBenplanung und konnte daher im Verfahren nicht berlicksichtigt werden.

Der aktuelle StraBenraum entspricht nicht den heutigen Anforderungen an Verkehrssicherheit,
Aufenthaltsqualitat sowie eine zukunftsfahige Mobilitatsentwicklung. Daher ist eine grundlegende
Umgestaltung erforderlich. Der StraBenraum kann in seiner heutigen Form nicht bestehen bleiben

Alle eingegangenen Beitrdge wurden gepruft und in die Abwagung aufgenommen. Hinweise und
Anregungen wurden, sofern im Rahmen der planerischen und rechtlichen Moéglichkeiten umsetzbar,
berucksichtigt. Die Ergebnisse der Prifung sind in diesem Dokument zusammengefasst.

Fur zukinftige Beteiligungsprozesse wurden konkrete Verbesserungsvorschlage aufgenommen. Hierzu
zahlen eine verstandlichere Darstellung von Planunterlagen, die Ergdnzung durch Vorher-Nachher-
Visualisierungen sowie der Wunsch nach kompakteren und leichter zuganglichen Informationen, etwa
in Form kurzerer Videos.

Es gab fruhzeitig im Planungsprozess des LSBG verschiedene Beteiligungsformate (eine Info- und
Dialogecke Ende Januar 2024 sowie ein Info- und Dialogforum zur Verkehrsplanung am 10.06.2024).

Dariiberhinausgehend erfolgte Offentlichkeitsarbeit tiber unterschiedliche Kanéle, darunter
Pressearbeit, Flyer, Aushange sowie eine breit angelegte Postkartenaktion mit 20.000 versendeten
Exemplaren zur Information tUber den Beteiligungsprozess.
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