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1 Allgemeines

1.1 Darstellung der BaumaRnahme, Lage und Einordnung in die iiberortliche Situation

Am sechsarmigen Kreisverkehr Klosterstern im Bezirk Eimsbdttel soll die Sicherheit fur alle Verkehrs-
teilnehmenden verbessert werden. Der Kreisverkehr ist eine zentrale Verbindung in alle Richtungen
zwischen den Stadtteilen Harvestehude, Hoheluft, Eppendorf und Winterhude. Die Umgebung ist von
belebten Geschaften und Wohnvierteln gepragt.

1.2 Begriundung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der BaumaBnahme

Die Unfallhaufungsstelle am Knotenpunkt Klosterstern (UHS 45a) ist bereits seit einiger Zeit im Fokus der
Unfallkommission (UKO-Hamburg) und ist durch die erhdhte Unfalllage an den einzelnen Knotenarmen
von besonderer Bedeutung. Daher soll der Kreisverkehr durch eine Umplanung fir alle
Verkehrsteilnehmenden sicher gestaltet werden. Der sechsarmige Kreisverkehr ist Gberbreit einstreifig mit
einstreifigen Zufahrten und Ausfahrten. Der Innendurchmesser der Kreisfahrbahn betragt 80 m. Am
auleren Rand der Fahrbahn ist ein rot eingefarbter Radfahrstreifen, welcher durch ein Tiefbord von der
Kreisfahrbahn getrennt ist. Im Innenring findet Anwohner- und bewirtschaftetes Parken statt. Aufgrund der
gewachsenen Struktur und der immensen GroéRRe des Kreisverkehrs wirkt dieser Kreisverkehr eher wie
eine Einbahnstralte mit linksnebenliegender Fahrgasse mit Parkmdglichkeiten.

Im Jahr 2017 wurde der Klosterstern wegen der hohen Unfallzahlen bereits umgebaut. Der damals
zweistreifige Kreisverkehr wurde auf einen uberbreiten Fahrstreifen reduziert, und es erfolgte die
Markierung eines Radfahrstreifens am Fahrbahnrand inklusive Setzen eines Tiefbordes. Im Jahr 2020
erfolgte eine Rotmarkierung des Radfahrstreifens flir mehr Verkehrssicherheit, welche bis heute besteht.

Der teils nicht regelkonforme Ausbau fuhrt vermeidlich zu erhéhten Unfallzahlen. Nach den FGSV-
Regelwerken, sollte der Radverkehr in einem Kreisverkehr je nach Verkehrsstarken entweder im
Mischverkehr auf der Fahrbahn, oder auf baulich getrennten Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und
Radwegen gefiihrt werden. Es wird darauf hingewiesen, dass Radfahrstreifen und Schutzstreifen aus
Sicherheitsgriinden/Sichtbeziehungen nicht auf der Kreisfahrbahn angelegt werden sollten (EAR 2010, S.
54 ff. sowie RASt 06, S. 118 ff. und VWW-StVO zu § 2, Absatz 4 Satz 2).

1.3 Bedarfstrager, Realisierungstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StralRenbaumaflinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch die
Behdrde fur Verkehr und Mobilitdtswende.

Der Projektauftrag erfolgte durch die Unfallkommission, die im betreffenden Bereich einen Bedarf fest-
gestellt hat.

Der Landesbetrieb StraRen, Briicken und Gewasser (LSBG) wird als Realisierungstrager die Planung
fur das Projekt durchfiihren. Die Zustandigkeit der Bauausfuhrung liegt beim LSBG.
2 Planungsrechtliche Grundlagen

Der fir die BaumaRnahme geltende rechtsverbindliche Baustufenplan Harvestehude-Rotherbaum B 62
(06.09.1955) wird eingehalten.

Die Umsetzung der BaumafRnahme erfolgt innerhalb der vorhandenen Stralenbegrenzungslinie.

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Lage und Funktion im StraRennetz

In den Klosterstern miinden die drei Hauptverkehrsstrallen Eppendorfer Baum, Rothenbaumchaussee
und St. BenedictstralRe. Drei weitere Einmindungen sind die Bezirksstrallen Harvestehuder Weg, Oder-
felder StralRe und Jungfrauenthal. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt im Jungfrauenthal und
Harvestehuder Weg 30 km/h, in den restlichen Einmiindungen und im Kreisverkehr gilt Tempo 50.

3.2 Verkehrsbelastung

Die Verkehrszahlungen erfolgen in den jeweiligen Knotenarmen, einfahrend und ausfahrend in den

Klosterstern vom 06. — 08.05.2025 von 6:00 bis 22:00 Uhr.

Tabelle 1: Ergebnisse der Rad-Verkehrszahlung am 08.05.2025

StraBe Einfahrend Rad Ausfahrend Rad
Eppendorfer Baum 1432 1755
Oderfelder Str. 629 506
St. Benedictstr. 1860 1625
Harvestehuder Weg 1773 1931
Rothenbaumchaussee 887 881
Jungfrauenthal 1843 2189

Die Verkehrszdhlung am 08.05.2025 von 6:00 bis 22:00 Uhr ergab folgende Auswertung fur den Kfz-

Verkehr:
Tabelle 2: DTVw des Kfz-Verkehrs am 08.05.2025
Strafe Einfahrend Kfz DTVw Ausfahrend Kfz DTVw
Kfz SV-Anteil Kfz SV-Anteil

Eppendorfer 6304 3.2% 5509 3,7 %
Baum
Oderfelder Str. 3091 1,1 % 2346 0,7 %
St. Benedictstr. 4330 0,9 % 3672 1,0 %
Harvestehuder 2927 0,9 % 2425 0,9%
Weg
Rothenbaum- 6908 2,3% 8432 2,1%
chaussee
Jungfrauenthal 2886 0,7 % 3152 1,0 %

3.3 Unfallgeschehen

Laut Unfallkommission gibt es ein erhéhtes Unfallgeschehen an fiinf der sechs Einmiindungen (siehe
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Abbildung 2: Ubersicht der Unfalltypen und -ursachen im ge-

Abbildung 1: Ubersicht der polizeilich registrierten nannten Zeitraum

Verkehrsunfallauswertungen (VU) im Zeitraum 2020
bis 2023

)- Zwischen dem 17.08.2020 — 16.08.2023 sind 97 VU polizeilich registriert, davon 49 VU mit Personen-
schaden. Es wurden zwei Personen schwerverletzt und 47 Personen leichtverletzt. Mit 43 % ist der
haufigste Unfalltyp das Einbiegen bzw. ein Kreuzen-Unfall. Die haufigste Unfallursache ist mit 35 % das
Nichtbeachten der vorfahrtsregelnden Verkehrszeichen durch die hauptverursachende Person, hier
Uberwiegend im Kfz. Es sind kaum Unfalle mit dem FuRverkehr an den FGU, sowie beim Abbiegen und
im Innenring gemeldet.

Unfalltyp Anzahl
2 Abbiegeunfall (AB) 15 N 16%
@ Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) 41 N 43%
e Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) 31 3%
@ Unfall im Langsverkehr (LV) 19 W 20%
@ Sonstiger Unfall (SO) 177 ® 18%
Unfallumstande Anzahl
4 » FuBganger 4 1 4%
as ) Radfahrer 52 N 55%
[J» Elektrokleinstfahrzeug 21 2%
& - Kraftrad 31 3%
%o Alkohol oder Drogen 21 2%
~=pp» Uberholunfall 31 3%
Abbildung 1: Ubersicht der polizeilich registrierten Abbildung 2: Ubersicht der Unfalltypen und -ursachen im ge-
Verkehrsunfallauswertungen (VU) im Zeitraum 2020 nannten Zeitraum
bis 2023

3.4 Nutzung der angrenzenden Grundstiicke/Bebauung

An den Einmindungen des Kreisverkehrs befinden sich vornehmlich Wohnungen und Geschéafte der
Nahversorgung. Zwischen den Stra3en Harvestehuder Weg und St. Benedictstralde ist der Bolivapark
mit gleichnamigem Spielplatz. Auf der Kreisverkehrsinsel sind Sitzgelegenheiten und teils tber 100
Jahre alte Bdume vorhanden. Unmittelbar an den Einmindungen Eppendorfer Baum und Rothenbaum-
chaussee finden sich jeweils U-Bahnaufgange. Im Umfeld sind eine Grundschule, eine Stadtteilschule
und ein Gymnasium, weshalb Schulverkehr zu erwarten ist.

3.5 Aufteilung und Abmessung des Querschnitts sowie Oberflichenbefestigung

Die Straflenoberflachen aller Einmindungen und innerhalb des Kreisverkehres sind mit Asphalt aufge-
baut. Der Radweg in Asphalt hat durchgangig eine Breite von 2,65 m und die Fahrbahn ist mit 5,50 m
Uberbreit. Dadurch kdnnen Pkw in langsamer Fahrt ggf. Gberholt werden, sollte es bei den Ausfahrten
aus dem Kreisverkehr zu Rickstau kommen.

Die Einmundungen aller Kreisverkehrsarme sind gleich aufgebaut, wie die der Oderfelder Stralde (siehe
Abbildung 3).

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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Abbildung 3: Ausschnitt der Bestandsplanung mit Einmiindung Oderfelder Strale

Die Uberbreite Fahrbahn erméglicht zweispuriges Fahren des Kfz auf der Fahrbahn. Somit wird der
Verkehrsfluss nicht durch wartende, ausfahrende Kfz gehindert.

Der Gehweg ist jeweils zur Gebaudeseite mit einem unterschiedlich breiten Streifen aus Kleinpflaster
gesaumt.

3.6 Schadensbild

Fahrbahn, Radweg, Innenring und Nebenflachen weisen keine nennenswerten Schaden auf. Die As-
phaltoberflache ist in einem guten Zustand.

3.7 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

An den Einmindungen und innerhalb des Kreisverkehrs sind keine Lichtsignalanlagen (LSA) vorhan-
den. Die Vorfahrt wird Gber die Schilderkombination ,Kreisverkehr* (VZ215) und ,Vorfahrt gewah-
ren* (VZ205) geregelt.

3.8 Motorisierter Individualverkehr
Die Planung hat keine Auswirkungen im und auf3erhalb des Planungsgebietes, da keine Fahrbezie-
hungen herausgenommen werden. Die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs bleibt erhalten.

3.9 Wirtschaftsverkehr

Der Klosterstern ist nicht Teil des GST-Netzes.
Der Wirtschaftsverkehr setzt sich zusammen aus:

- Handwerker:innen
- Techniker:innen

- Reinigung

- Taxi

- Anlieferung

Es sind keine Héhen-, Breiten- oder Gewichtsbeschrankungen auf der Strale vorhanden.

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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3.10 OPNV und Sharing Angebote

Die Buslinien 114 und 605 (Nachtbus) fahren auf den StralRen Eppendorfer Baum und Rothenbaum-
chaussee und bedienen die Haltestelle Klosterstern unmittelbar an der Einmindung der Stral’e Eppen-
dorfer Baum. Die U-Bahn Haltestelle Klosterstern wird von der Linie U1 bedient und hat 6 Eingénge in
den Strallen Eppendorfer Baum und Rothenbaumchaussee. An der Einmindung Rothenbaumchaus-
see ist eine Ersatzhaltestelle fur die U-Bahn Linie eingerichtet, die nur bei Bedarf bedient wird. hvv
switch ist nicht vorhanden.

Die OPNV-Linien verkehren mit folgendem Takt und Fahrgastzahlen:

Tabelle 3: OPNV-Taktung und Streckenverlauf

Takt

Linie (Hauptverkehrszeit) Streckenverlauf (vereinfacht)
114 Alle 10 min Lufthansa-Basis <> Bf. Dammtor
605 Stindlich zwischen | Airport «» Bf. Dammtor < Rathausmarkt
0:36 und 3:38 Uhr
Ohlstedt «—» Wandsbek Gartenstadt «» Libecker Str. < Hbf. « Ste-
U1 Alle 5 min phansplatz < Kellinghusenstr. < Fuhlsbuttel Nord < Norderstedt

Mitte

3.11 Rad- und FuBverkehr

Die bisherigen Velorouten, Bezirksrouten und Radschnellwege wurden zu einem umfassenden Rad-
netz zusammengefiihrt. Der Kreisverkehr Klosterstern und die Rothenbaumchaussee sind Teil des
Radnetzes. In der Stralle Eppendorfer Baum ist der Ausbau geplant. Die tbrigen Knotenarme sind als
netzbedeutende Abschnitte mit Verbesserungspotenzial gekennzeichnet. Am Klosterstern gibt es eine
StadtRAD-Station an der Einmiindung Eppendorfer Baum. Die Radverkehrsfiihrung ist an allen sechs
Einmindungen im Mischverkehr auf der StraRe (siehe Abbildung 3). Am &uReren Rand der Fahrbahn
im Kreisverkehr ist ein rot eingefarbter Radfahrstreifen, welcher durch ein 3 cm Tiefbord von der Kreis-
fahrbahn getrennt ist.

Es befinden sich 82 Fahrradbiigel unmittelbar am Klosterstern in den Nebenflachen. Weitere sind an
den Einmindungen Eppendorfer Baum, Jungraunthal und Rothenbaumchaussee. Im ndheren Umfeld
der Treppenaufgange der U-Bahn Klosterstern sind die Stellplatze als Park+Ride ausgewiesen.

Am auleren Rand des Kreisverkehrs und in den Einmiindungen befinden sich Gehwege in Pflaster-
bauweise mit Betongehwegplatten. Die Gehwege sind durch einen Grinstreifen und Fahrradabstellfla-
chen von der Fahrbahn getrennt. Die Breite dieser Nebenflachen betragt mindestens etwa 4,50 m. Die
Gehwege sind nicht fir den Radverkehr freigegeben. Der Radweg auf der Fahrbahn ist nicht als be-
nutzungspflichtig gekennzeichnet.

3.12 Ruhender Verkehr

Im Innenring des Kreisverkehrs gibt es angeordnete Kfz-Parkstande fliirs Parken in Langsaufstellung.
Hier findet Parken in Schragaufstellung mit Parkschein und Bewohnerparken statt. Die Parkstande sind
durch einen umlaufenden Grinstreifen mit Unterbrechungen fiir das Ein- und Ausfahren in den Kreis-
verkehr getrennt. An allen Einmindungen bis auf am Eppendorfer Baum ist Parken mit Parkschein er-
laubt. An der Einmindung Eppendorfer Baum sind Ladezonen fir das Gewerbe ausgewiesen. An der
Einmindung St. Benedictstalle. und Eppendorfer Baum sind Behindertenstellplatze eingerichtet.

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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3.13 Barrierefreiheit

Alle Einmiindungen sind mit taktilen Leitelementen an den FGU ausgestattet. Signalisierte Querungen
und Querungshilfen zu den Parkplatzen im Innenring gibt es nicht. Im Klosterstern sind erganzende
Leiteinrichtungen als Abgrenzung zu den Fahrradbugeln eingebaut.

Im Umfeld sind eine Grundschule, eine Stadtteilschule und ein Gymnasium, weshalb Schulverkehr zu
erwarten ist.

3.14 StraBenausstattung und StraBenmdéblierung

Auf der Kreisinsel befinden sich Mulleimer, Sitzbanke sowie eine Gabionenwand. Auf den Nebenflachen
am aulleren Fahrbahnrand sind vereinzelt Milleimer vorhanden.

3.15 Offentliche Beleuchtung / Wegweisung

Die Beleuchtung des Kreisverkehrs erfolgt tiber einarmige Bogenmasten. Diese stehen in den Neben-
flachen am auReren Fahrbahnrand.

Wegweisende Beschilderung ist auf der Mittelinsel in der Rothenbaumchaussee mit Hinweis auf ,Cent-
rum® und auf der Mittelinsel im Eppendorfer Baum mit Hinweis auf ,Wochenmarkt* vorhanden. Die ab-
zweigenden Knotenarme sind an den jeweiligen Einmiindungen mit tGbergroRen Strallennamenschil-
dern ausgestattet. Weitere StraRennamenschilder sind in den Nebenflachen vorhanden.

3.16 StraBenbegleitgriin

Nicht nur das Kreisinnere, sondern auch die Nebenflachen sind begriint. Auf den Griinstreifen zwischen
dem Parken im Innenring und der Kreisfahrbahn sind 20 StralRenbaume, Uberwiegend Linden, im Stra-
Renbaumkataster verzeichnet. Der alteste davon ist eine Linde mit einem Kronendurchmesser von etwa
15 m aus dem Jahr 1937. Am auf3eren Fahrbahnrand sind 19 Strallenbdume im Kataster verzeichnet.
Der alteste davon ist eine Linde aus dem Jahr 1930.

Zwischen diesen Baumen verhindern Fahrradbigel unerlaubtes Parken. Die Grunflachen und -inseln
sind mit kniehohen Zaunen zur Fahrbahn hin abgetrennt.

3.17 Entwasserung

Die StralRenentwasserung erfolgt im zu Uberplanenden Bereich Gber Ablaufe im Fahrbahnbereich. Die
Ablaufe entwassern Uber Anschlussleitungen in die vorhandenen Mischwassersiele der Hamburger
Stadtentwasserung. Die Nebenflachen leiten das anfallende Oberflachenwasser tber die Querneigung
in Richtung Fahrbahn.

Es finden keine Tiefbauarbeiten statt, die Entwasserung ist von der Planung nicht betroffen.

3.18 Versorgungsleitungen

Es sind keine Versorgungsleitungen von den Umbaumalnahmen betroffen.

3.19 Ingenieurbauwerke

Unter dem Kreisverkehr befindet der U-Bahn-Tunnel der U1 inklusive technischer Anlagen. Dazu gehd-
ren finf Treppenaufgange und ein Fahrstuhl. Weiterhin ist eine Gabionenwand auf der Kreisinsel vor-
handen. Die Ingenieurbauwerke sind von der MalRinahme baulich nicht betroffen.

3.20 Grundwasser

Die Grundwassergleichen aus dem FHH-Atlas geben einen Abstand zwischen vorhandener Oberflache
und héchstem zu erwartenden Grundwasserstand von 2,01 bis 5 m an.
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3.21 Sondernutzungen

Es sind keine Sondernutzungen auf den betreffenden Verkehrsflachen bekannt. In den Nebenflachen
der Adresse Klosterstern 5 ist im Zeitraum vom 01.03.2026 bis 31.12.2026 eine Sondernutzung fiir das
Aufstellen von Tischen und Stihlen im Rahmen der AuRenbewirtung genehmigt.

Das Grundstiick mit der Adresse Klosterstern 10 hat eine Gehweguberfahrt. Weitere Gehweglberfahr-
ten auf den Klosterstern haben die Adressen St. Benedictstral’e 2 und Harvestehuder Weg 126.

3.22 Werbetrager

Es gibt eine Litfalsaule an der Einmiindung St. Benedictstralie.

3.23 Altlasten

Es sind keine Altlasten bekannt. / Eine Prifung der Altlastenbelastung wird aufgrund des geringen ge-
planten Umbaus nicht durchgefihrt.

3.24 Kampfmittel

Fur die Malinahme sind keine Kampfmitteluntersuchungen erforderlich. Anlasslich der 2017 durchge-
fihrten UmbaumaRnahmen wurde der Ausbaubereich vom Kampfmittelraumdienst untersucht. Alle be-
troffenen Bereiche sind ohne Kampfmittelverdacht. Auflerdem finden keine Tiefbauarbeiten statt, es
handelt sich um Markierungsarbeiten.

3.25 Denkmalschutz

Der Innenring sowie die Kreisinsel sind als Denkmalobjekt kartiert. Ein weiteres Denkmalobjekt ist die
Freiflache zwischen den Einmindungen Rothenbaumchaussee und Harvestehuder Weg. Die Neben-
flachen sind nicht als solches verzeichnet.

4 Variantenuntersuchung

Es wurden drei Varianten erarbeitet, gestaffelt in kurzfristig bis hin zu langfristig realisierbaren Losungen.
Vorab wurden verschiedene Problemstellungen identifiziert, die bei der Variantenaufstellung aufgegrif-
fen werden. Die Unfallauswertung zeigt, dass Giberwiegend Unfalle beim Einbiegen in den Kreisverkehr
verzeichnet wurden.

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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Abbildung 4: Sichtfeld auf Radfahrende im Knotenbereich

Weiterhin wird durch die Geometrie der Einmiindungen ein schnelles Abbiegen beglnstigt. Die unechte
Zweispurigkeit kann ebenfalls Konflikte begiinstigen.

Darauf aufbauend erfolgten Voriiberlegungen auf Grundlage der einschlagigen Regelwerke und Emp-
fehlungen. GemaR ERA stellt die vom Kreisverkehr abgesetzte Fiihrung des Radverkehrs eine sichere
Umsetzungsmaglichkeit dar. Die folgenden beiden Bilder zeigt die Ausfihrung mit Anwendung auf den
Klosterstern.

Abbildung 5: Beispiel einer sicheren Radverkehrsfihrung (ERA, Bild 61)
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Eine Fiihrung des Radweges unmittelbar am FGU gemaR ERA wurde nicht betrachtet, da der Fahr-
komfort durch die umgelenkte Wegefiihrung fiir den Radverkehr vermutlich wenig Akzeptanz finden
wirde. Nach ERA (S. 56) ist eine winklige Fiihrung mit abrupten Verschwenkungen zu vermeiden. Au-
Rerdem muisste daflr ebenfalls in den Baumbestand eingegriffen werden.

Abbildung 6: Mégliche Ausgestaltung der Einmiindungen auf Grundlage der ERA Bild 61, Idee verworfen

Ein weiterer Nachteil einer Variation mit abgesetzter Radverkehrsfihrung ist, dass dies zusammen mit
dem FGU fiir das einbiegende Fahrzeug bis zu dreimal Anhalten und Warten bedeutet und somit einen
erheblichen Eingriff in den Verkehrsfluss darstellt. Aufgrund der genannten Nachteile wurde das Beispiel
gemal ERA bereits vorab verworfen.

41 Variante 1: Kurzfristige MaBnahme

Variante 1 sieht vor, durch Markierungen die Konflikte an den Einfahrten zu mindern und die Sichtbe-
ziehungen zu verbessern. Es wurden zwei Szenarien ausgearbeitet:

Variante 1, Szenario 1:

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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Abbildung 7: Variante 1, Szenario 1

- Radweg vor Ein-/Ausfahrt bleibt, Furt wird farblich markiert

- Verlegung der Radverkehrsfurt Richtung Kreismitte an Ausfahrt und vor allem an Einfahrt

- Radverkehr fliel3t naher an Kreismitte und naher an Kreisfahrbahn

- Vorgezogene Warteflache in Richtung Kreismitte fur einfahrende Kfz

- Verbesserte Sichtbeziehungen zwischen Kfz und Radverkehr

- Kfz (fast) zweistreifig beim Abbiegen, einstreifig Hohe Ausfahrt. Die unechte Zweistreifigkeit
wird genutzt, um Aufstellflachen flr ausfahrende Kfz zu bieten. Damit wird durch wartende Kfz

der Verkehrsfluss im Kreisverkehr nicht beeintrachtigt.

- Flache zwischen Mittelinsel und eingezogenen Radfahrstreifen als Sperrflache ausbilden und
diese mit Leitboys ausstatten, um ein Uberfahren zu verhindern.

Variante 1, Szenario 2:

Zusatzlich zu den MalRnahmen bei Szenario 1 werden Sperrflachen aufgebracht, um Pkw zum anna-
hernd senkrechten Aufstellen zu bringen. AuRerdem verhindert dies das nebeneinander Einfahren von

Kfz und Rad.
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Jun

Abbildung 8: Variante 1, Szenario 2

4.2 Variante 2: Mittelfristige MaBnahme

Variante 2 unterscheidet sich von Variante 1 (Szenario 2) dahingehend, dass zusatzlich oder anstelle
der Markierungen die Bordfiihrung ausgebaut wird. Das hat den Vorteil, dass Borde im Gegensatz zu
markierten Sperrflachen den Fahrkomfort erheblich mindern und somit Uberfahren vermieden wird.
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Abbildung 9: Variante 2

4.3 \Variante 3: Langfristige MaBnahme

Variante 3 sieht den Klosterstern als signalisierten Kreisverkehr vor. Hintergrund ist, dass die ERA (S.
54) bei groRen Kreisverkehren mit einen AuRendurchmesser von mehr als 50 m eine Lichtsignalanlage
empfiehlt. Dafur wurden drei Szenarien ausgearbeitet:

Variante 3, Szenario A:

- LSA (vorerst) an drei Knotenarmen: Eppendorfer Baum, St. Benedictstralle, Rothenbaum-
chaussee

- Zwei Phasen: gegenuber Fuf3- und Radverkehr konfliktfreie Ein- und Abbieger

- Kreisverkehr flie3t, gleichzeitig Grun fir Fuf3- und Radverkehr

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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Abbildung 10: Variante 3, Szenario A der Umgestaltung des Klostersterns

Variante 3, Szenario B:

- Direkte Fihrung der Haupt-Kfz-beziehungen, als abknickende Vorfahrt, absehbar LSA erfor-
derlich

- Fldhrung Rothenbaumchaussee zu Eppendorfer Baum Uber Innenring

- Deutliche Entlastung im restlichen Kreis zu erwarten

Landesbetrieb StraRen,
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Abbildung 11: Variante 3, Szenario B zur Umgestaltung des Klostersterns
Variante 3, Szenario C:

- Ausbau entsprechend mittelfristiger MalRnahme.
- Gdf. weitere MaBnahmen im Umfeld, um Gesamt-Leistungsfahigkeit StralRennetz anzupassen,
z.B. Entfall Linksabbiegen aus Isestrafl’e zur Entlastung des LSA-Knotens an der Hochallee

5 Beschreibung der gewahlten Ausfiuhrungsvariante

Variante 1 (Szenario 2) wurde als Ausfiihrungsvariante gewahlt und im Verlauf der Planung leicht an-
gepasst. Ausschlaggebend war der Wunsch der BVM und UKO nach einer schnellen Umsetzung, um
die Gefahrenlage zeitnah zu entscharfen. Die Umsetzung wird mit einer kontinuierlichen Kontrolle der
Sicherheitslage angesetzt.

Die Unfalllage am Klosterstern deckt sich mit Auswertungen in der Wissenschaft. Demnach sind 40 %
der Radverkehrsunfalle an Kreisverkehren beim Einbiegen verortet.
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Abbildung 12: Unfallgeschehen an Kreisverkehren nach FGSV

Wie in der Abbildung der Variante 2 skizziert, werden durch die dort vorgenommenen Anpassungen
Sichtbeziehungen verbessert, was auf Variante 1 (Szenario 2) angewendet werden kann. Da zweistrei-
fige Kreisfahrbahnen aufgrund verringerter Ubersichtlichkeit das Unfallgeschehen begiinstigen, wird die
befahrbare Breite an den Knotenpunktarmen reduziert. Weiterhin ist der Kfz-Verkehr in Variante 1 (Sze-
nario 2) und Variante 2 mehr gezwungen, sich senkrecht zum Kreisverkehrsfahrbahn aufzustellen.
Dadurch wird das Einfahren in den Kreisverkehr verlangsamt. Die vorgezogenen Warteflachen fir ein-
und ausfahrende Pkw vergréRern den unbehinderten Sichtbereich auf die Radfahrenden.

Die vorliegende Lésung kombiniert die Forderung nach einer schnellen Umsetzung, sowie die Gestal-
tungsempfehlungen der FGSV im Rahmen der Bestandssituation. Die BVM und BIS sind im Planungs-
prozess kontinuierlich beteiligt worden.

5.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes sowie Oberflaichenbefestigung

Der Stralenquerschnitt wird an den Ein- und Ausfahrten angepasst:

- Einengung der Kreisfahrbahn auf 4 m

- Sperrflachen werden markiert, um das Aufstellen von Kfz- und Radverkehr zu fihren.

- Einfarben der angepassten Radfurt in rot

- Sicherung des Radwegs an Einengung der Fahrbahn durch Markierung eines Sicherheitstrenn-
streifens mittels zweier Schmalstrichmarkierungen im Abstand von 0,60 m. Die Gesamtbreite
des Sicherheitstrennstreifens betragt inklusive Markierung 0,72 m.

- Aufbringen von Leitzeichen/Leitboys im Abstand von 1 m auf dem Sicherheitstrennstreifen

- Rauhe Schmalstrichmarkierung an Sperrflache fiir den Radverkehr, um Uberfahren der Sperr-
flache zu vermeiden.
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Abbildung 13: Ausschnitt der gewahlten Ausfiihrungsvariante an der Einmindung Oderfelder Str.
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Abbildung 14: Geplante Sichtzeichen

5.2 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Die bestehende Beschilderung wird beibehalten.

5.3 Wirtschaftsverkehr

Durch die angepassten Schleppkurven der Fahrzeuge des Wirtschaftsverkehrs sind Einbuf3en im Fahr-
komfort mdglich.

5.4 OPNV und Sharing Angebote

Durch die angepassten Schleppkurven der Busse sind Einbuflen im Fahrkomfort méglich. Die Sperrfla-
chen sind an die Schleppkurve eines 12 m langen Gelenkbusses gemal der FGSV angepasst. Der
HVV nutzt im aktuellen Betrieb auf den betroffenen Linien solche Standard-Gelenkbusse.

5.5 Barrierefreiheit

Keine Anderung zum Bestand.

5.6 Ruhender Verkehr

Keine Anderung zum Bestand.
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5.7 StraBenausstattung und StraBenmoblierung

Keine Anderung zum Bestand.

5.8 Offentliche Beleuchtung

Keine Anderung zum Bestand.

5.9 StraBenbegleitgriin

Keine Anderung zum Bestand.

5.10 Entwasserung

Keine Anderung zum Bestand. Es finden keine Tiefbauarbeiten statt, die Entwasserung ist von der Pla-
nung nicht betroffen.

5.11 Werbetrager

Keine Anderung zum Bestand. Die MaRRnahme hat keinen Einfluss auf die bestehende LitfaRséule.

6 Umsetzung der Planung

6.1 Grunderwerb

Es ist kein Grunderwerb erforderlich.

6.2 Auswirkungen durch das Projekt

Der Endzustand des Umbaus hat vermutlich keine Auswirkungen auf die Umgebung.

6.2.1 Immissionen

Die vorliegende MalRnahme fallt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es entstehen keine An-
spriche auf La&rmschutzmalRhahmen und keine entsprechenden Kosten. Weder wird vorliegend eine
Straf3e durch einen durchgehenden Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr erweitert (§ 1 Abs. 2 Satz
1 Nr. 1 16. BImSchV), noch werden die Beurteilungspegel durch einen erheblichen baulichen Eingriff i.
S.v. § 16 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV erhoht. Das Ziel der Malinahme ist keine Steigerung der
Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs.

6.2.2 Voraus- und FolgemaBRnhahmen

Es erfolgt eine Uberwachung des Verkehrs fiir drei Jahre nach der Umsetzung der Mafinahme. Ist eine
Verbesserung der Unfalllage zu beobachten, so wird eine bauliche Verstetigung, dhnlich zu Variante 2,
in Betracht gezogen.

6.2.3 Unmittelbares und erweitertes Umfeld

Die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs bleibt voraussichtlich unverandert, da wartende ausfahrende
Fahrzeuge nach wie vor Uberholt werden kénnen. Somit hat die Planung keine Auswirkungen auf den
MIV im und auBerhalb des Planungsgebietes.

6.3 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Die Baumaf3inahme unterliegt nach Prifung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz genannten Krite-
rien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz iber die Umweltvertraglichkeitsprifung in
Hamburg. Es sind keine Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen erforderlich.
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6.4 Kosten und Finanzierung/Haushaltstitel

Die Kostenschatzung fir Honorar- und Baukosten betragt zusammengefasst ca. 140.000 Euro netto,
ausschlielich konsumtiv.

Der Kostentrager der BaumalRnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung erfolgt
aus dem Einzelplan 7.1 der Behorde fir Verkehr und Mobilitatswende, Aufgabenbereich 301 — Ver-
kehr und Stralenwesen.

Die konsumtiven Mittel stehen in der Produktgruppe 301.02 zur Verfligung.
Die Bereitstellung der Mittel erfolgt Giber den Kontrakt 1001 — Stadtstral3en.

6.5 Terminierung des Projektes und Bauausfiihrung

Die Umsetzung ist im Jahr 2026 geplant.

Verfasst _ Aufgestellt
Datum _ Datum
Unterschrift _ Unterschrift

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg

Seite 20 von 20 /\

——
—




