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1 Allgemeines

1.1 Darstellung der Baumallnahme, Lage und Einordnung in die Uberdrtliche Situation

Der Wellingshittler Weg ist eine einbahnige, zweistreifige Hauptverkehrsstral3e.

Es existiert ein Fahrstreifen je Richtung, an der Einmiindung Friedrich-Kirsten-StraRe und am Knoten-
punkt RolfinckstralRe ist darliber hinaus noch jeweils ein Abbiegefahrstreifen vorhanden. Die Nebenfla-
chen beinhalten Gehwege, groRenteils nicht benutzungspflichtige Radwege, Baumpflanzungen und
Langsparkstande. Teilweise sind die Gehwege auch fur Radfahrer*innen zur Benutzung freigegeben.
Die selten vorhandenen Radwege sind auf weiten Strecken baulich schadhaft und unterdimensioniert
und entsprechen nicht mehr den Vorgaben der aktuellen Regelwerke und den funktionalen Anforderun-
gen. Auch die Fahrbahn weist streckenweise erhebliche Schaden auf.

Die Lange der zu Uberplanenden Strecke betragt ca. 1,7 km.

Auf der Strecke befinden sich 5 Einmindungen zu untergeordneten Straen. Auf Hohe der Einmindun-
gen Borstels Ende und Langwisch befinden sich jeweils Ful3gangerlichtsignalanlagen (FLSA) tber den
Wellingsblittler Weg.

Die folgende Abbildung 1 zeigt die Lage des gepl. Strallenbauvorhabens im umliegenden Straf3ennetz.

Abbildung 1: Lage des StraBenbauvorhabens, s. Ellipse | Quelle: Openstreetmap

Direkt raumlich anschlieBend an diesen Planungsabschnitt werden zwei weitere Stral3enbauprojekte
seitens des LSBG geplant. Dabei handelt es sich um das Projekt — Wellingsbitteler LandstralRe zwi-
schen Fuhlsbiittler StraRe und Borstels Ende, welches in folgende drei Teilabschnitte bzw. Teilprojekte
untergliedert ist:

PSP-Nr.: 12837 — von Fuhlsbiittler StralRe bis Stiibeheide

PSP-Nr.: 13619 — von Stubeheide bis Schluchtweg
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PSP-Nr.: 13620 — von Schluchtweg bis Borstels Ende

Im weiteren Verlauf ist das Projekt 13220 — Wellingsbdittler Weg/ Poppenbiittler Landstrae zwischen
RolfinckstralRe und Saseler Damm geplant. Ein Bauzeitfenster hierfiir ist derzeit nicht vorhanden.

Die bisherige Planungsgrenze an der Rolfinckstra3e wurde aufgrund umfangreicher weiterer Anforde-
rungen und Planungsunsicherheiten insbesondere hinsichtlich der Fiihrung des geplanten Busverkehrs
nach Westen hinter die Einmiindung Barkenkoppel verschoben.

Bei der MalRnahme Wellingsbittler Weg, wie auch der Wellingsbutteler Landstral3e, handelt es sich um
ein kooperatives Bauprojekt der INFRACREW HAMBURG. Das bedeutet, der Landesbetrieb StralRen,
Brucken und Gewasser (LSBG) und die Leitungsunternehmen Hamburg Wasser (HW), Hamburger
Energienetze (Strom und Gas)) stimmen ihre Bauablaufplanung inklusive des Verkehrskonzepts sowie
ihre verschiedenen BaumafRnahmen innerhalb des Bauprojekts aufeinander ab und werden gemeinsam
in enger Koordination als Kooperationspartner bauen. Damit sollen die Bauarbeiten insgesamt effizien-
ter gestaltet, Bauzeiten verkiirzt und die Einschrankungen fur die Birger und Birgerinnen verringert
werden. Der Beginn der Bauarbeiten im Wellingsbdittler Weg erfolgen zeitlich versetzt, jedoch parallel
zu den Arbeiten in der Wellingsbitteler Landstral3e.

1.2 Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der BaumalRnhahme

Ziel der Uberplanung ist die Optimierung der StraRenquerschnitte, die Errichtung von regelkonformen
Radverkehrsanlagen und Gehwegen unter besonderer Beriicksichtigung des vorhandenen Baumbe-
standes, die Optimierung der LSA (Lichtsignalanlagen) sowie die Sanierung von Nebenflachen und
Fahrbahn. Die LSA-Planung erfolgt im Hause des LSBG und ist nicht Bestandteil des Auftrags.

Die vorhandenen Radwege sind auf weiten Strecken baulich schadhaft und unterdimensioniert. Sie ent-
sprechen nicht mehr den Vorgaben der aktuellen Regelwerke und werden den funktionalen Anforde-
rungen nicht mehr gerecht.

Zudem besteht im Planungsabschnitt Handlungsbedarf zur Regenwasserbehandlung, um den Schad-
stoffeintrag in die mittlere Alster zu reduzieren. Grundlage fur diese Planung bildet eine Machbarkeits-
studie zur Reduzierung der Regenwassereinleitungen, welche von der Behorde fir Umwelt, Klima,
Energie und Agrarwirtschaftin Auftrag gegeben worden ist.

1.3 Bedarfstrager, Realisierungstrager sowie Projektauftrag

Die Freie und Hansestadt Hamburg beabsichtigt durch den Landesbetrieb Stra3en, Briicken und Ge-
wasser Hamburg die Grundinstandsetzung der Hauptverkehrsstrale Wellingsbuttler Weg.

Der uberplante StralRenabschnitt befindet sich im Bezirk Wandsbek, Stadtteil Wellingsbdttel.

Bedarfstrager fir die StraRenbaumafRnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch die
Behdrde fur Verkehr und Mobilitdétswende.

Der Landesbetrieb StralRen, Briicken und Gewasser wird als Realisierungstrager die Planung und Bau-
ausfiihrung fur das Projekt durchfiihren.
1.4 Senatsbeschlisse oder Beschlisse der parlamentarischen Gremien

Die Sanierung der Stral’e Wellingsbittler Weg von Borstels Ende bis Rolfinckstrae wird im Rahmen
des Bauprogramms ,Erhaltungsmanagement fir Hamburgs Stralen (EMS-HH)" durchgefihrt.

Die Radverkehrsstrategie Hamburgs sieht vor, bessere Voraussetzungen fur ein attraktives, sicheres
und komfortables Radfahren zu schaffen. Mit der MaRnahme soll dartiber hinaus ein wesentlicher Bei-
trag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer erreicht werden.
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2 Planungsrechtliche Grundlagen

Die fur die BaumalRnahme geltenden rechtsverbindlichen Bebauungspléne Ohlsdorf 5, Wellingsbdittel 4,
9, 15 und 16 sowie der Baustufenplan Wellingsbiittel werden eingehalten.

Um Flachen fiir die Erweiterung von Nebenflachen zu generieren, soll auf dem Abschnitt auf der Sid-
seite zwischen der Hausnummer 70 und der Hausnummer 82 von der Stra3enbegrenzungslinie abge-
wichen werden. Um im Abschnitt Friedrich-Kirsten-Stral3e bis Barkenkoppel Radverkehrsanlagen her-
stellen zu kénnen, ist beabsichtigt, Teilflachen der Grundstiicke der Hausnummern 91, 93 und 109 zu
erwerben. Hier ist ein Grunderwerb bereits erfolgt bzw. derzeit in der Abstimmung.

Ein Planfeststellungsverfahren ist nicht erforderlich.
3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Lage und Funktion im Stralennetz

Im Westen ist das Planungsgebiet durch den nicht zum Planungsgebiet gehérenden Knoten Wellings-
bitteler LandstralRe/ Wellingsbttler Weg/ Borstels Ende begrenzt. Die 6stliche Grenze des Planungs-
abschnitts bildet der Knoten Wellingsblittler Weg/ Barkenkoppel, welcher ebenfalls nicht zum Planungs-
gebiet gehort. Die Stral3e Borstels Ende schlief3t stidlich an den Wellingsbuttler Weg an. Sie ist eine
einbahnige, zweistreifige StralRe ohne Mittelmarkierung.

Die Fahrbahn ist im Planungsgebiet mit Asphalt befestigt. Fir den MIV (motorisierter Individualverkehr)
stehen pro Fahrtrichtung ein Fahrstreifen mit einer Breite von je ca. 2,95 - 3,50 m zur Verfiigung. Im
Kurvenbereich auf Hohe der Friedrich-Kirsten-Stral3e weitet sich die Fahrbahn fur eine Linksabbieger-
spur in die Friedrich-Kirsten-StralRe auf.

Eine weitere Aufweitung der Fahrbahn besteht zwischen Barkenkoppel und Rolfinckstral3e. In diesem
Abschnitt steht dem MIV eine Rechtsabbiegespur in die RolfinckstraRe zur Verfligung.

Die Geschwindigkeit auf der Strecke ist 50 Km/h, lediglich im Kurvenbereich der Friedrich-Kirsten-
Stral3e ist mit Tempo 30 Km/h beschildert.

Im Planungsgebiet gibt es zudem Einmindungen zu den Stral3en Gundlachs Twiete, Bantschowstralie,
Hoheneichen, Langwisch, Knasterberg, Wellingsbuttler Weg 52 - 56, Friedrich-Kirsten-Stra3e, Up de
Worth, Barkenkoppel und Hein-Hinsch-Stieg.

Im Planungsgebiet existiert derzeit keine einheitliche Radverkehrsfihrung. Der Radverkehr wird teils
auf der Fahrbahn ohne Markierungen im Mischverkehr und teils in den Nebenanlagen tber das VZ 241,
VZ 240, VZ 237 oder VZ 1022-10 (Radfahrer frei) gefiihrt.

3.2 Verkehrsbelastung

StraRenabschnitt Datum der DTVw SV-Anteil | Uhrzeit der Belastung zur
Erhebung Spitzenstunde | Spitzenstunde

Wellingsbiittler Weg/ Bar- | 16.05.2024 16.637 1,1% 18:00 - 19:00 | 1.279

kenkoppel

(Zahlstelle 6132)

Wellingsbttler Weg/ 16.05.2024 16.183 1,3% 17:00 - 18:00 | 1.355

Borstels Ende (Zahlstelle

6094)

Tabelle 1: Verkehrsbelastung MIV
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Anlage 2

StraRenab-
schnitt

Datum der

Erhebung

Art des Ver-
kehrs

Uhrzeit der
Spitzenstunde

Belastung zur
Spitzenstunde

Gesamtanzahl
am Tag

Wellingsbuttler

16.05.2024

Radverkehr

7:30 - 8:30

99 (Q3)

614

Weg/ Barken-
koppel
(Zahlstelle
8895)
Wellingsbuttler
Weg/ Borstels
Ende  (zZahl-
stelle 8308)
Wellingsbuttler
Weg/ Barken-
koppel
(Zahlstelle
9432)
Wellingsbuttler
Weg/ Borstels
Ende (zZahl-

stelle 9431)
Tabelle 2: Verkehrsbelastung FG und RF

16.05.2024 Radverkehr 7:15-8:15 54 (Q4) 562

16.05.2024 FulRganger 11:45-12:45 | 47 649

16.05.2024 FuRgénger 18:00-19:00 | 25 350

Die Spitzenbelastung in der Stunde ergibt sich am Knoten Borstels Ende zu 72 (Fg+R)/h, am Knoten
Barkenkoppel zu 118 (Fg+R)/h, wobei der Ful3gangeranteil mit je 18/19 FG je Stunde dabei relativ ge-
ring ist. Am Knoten Barkenkoppel hat der dstliche Knotenarm Richtung Rolfinckstra3e die grofite Be-
lastung, die anderen Knotenarme, insbesondere Richtung Friedrich-Kirsten-Stra3e besitzen eine Be-
lastung ahnlich des Knotens Borstels Ende mit 80 (Fg+R)/h.

Die Zahlung hat im Mai 2024 an einem gewdhnlichen Werktag (Donnerstag) au3erhalb der Ferien bei
trockenem und sonnigen Wetter stattgefunden. Baustellen waren zu diesem Zeitpunkt nicht vorhanden.

Die Verkehrsstarken von Rad- und Ful3gangerverkehr sind damit als recht gering zu bewerten. Fir die
erforderlichen Breiten eines Gehwegs/ Radfahrer frei bedeutet dies gem. Regelwerk eine erforderliche
nutzbare Breite von mindestens 2,5 bis 3,0 m, wobei jedoch davon ausgegangen wird, dass die Ful3-
gangerzahlen hoher sind als die Radfahrerzahlen, was fur den Wellingsbuttler Weg nicht zutrifft.

3.3 Unfallgeschehen

Die Ermittlung der Unfallzahlen im Planungsbereich erfolgte fiir den Zeitraum 01.01.2020 — 31.12.2022.
Eine Auswertung der Verkehrsunfalldaten wurde am 04.01.2024 durch die Verkehrsdirektion 01 erstellt.
Gemal der Auswertung ereigneten sich Einbiegen/Kreuzen-Unfélle und Abbiegeunfélle naturgemaf
Uberwiegend an Knoten. Aufféllig ist der Bereich des Wellingsbuttler Wegs zwischen Up de Worth und
Rehmkoppel. Ausfiihrliche Informationen und Details Uber die Unfallzahlen kénnen bei Bedarf aus dem
Auswertungsbericht entnommen werden. Der Bericht kann durch den LSBG zur Verfligung gestellt wer-
den.

Verkehrsunfélle mit Radverkehrsbeteiligung erfolgen im Wellingsbuttler Weg aufgrund folgender Unfall-
typen:

e Abbiegeunfall

e Fahrunfall

e Unfall im Langsverkehr

e Unfall durch ruhenden Verkehr
e Einbiegen/Kreuzen
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Ursachen sind hierbei zumeist ein unzureichender Sicherheitsabstand oder eine nicht angepasste Ge-
schwindigkeit gegeniiber den Radfahrern im Mischverkehr. Der vorlaufige Ausblick auf die registrierten
Unfélle aus dem Jahr 2023 zeigt ein &hnliches Bild, wobei eine grolRere Zahl an Unféllen im Langsver-
kehr registriert worden ist als im Vorjahr. Die Gesamtzahl der Unfélle war bis einschlie3lich November
2023 jedoch geringer als im Vorjahr.

3.4 Nutzung der angrenzenden Grundstiicke/Bebauung

Zwischen Borstels Ende und Bantschowstral3e befindet sich sidlich des Strallenraumes Wohnbebau-
ung in Form von Mehrfamilienhausern in Einzelbebauung und nordlich des StraRenraumes Wohnbe-
bauung in Form von Einfamilienhdusern und Mehrfamilienhdusern in Einzelbebauung sowie eine 6ffent-
liche Griinanlage. Etwa 90% der Hauser besitzen Parkmdglichkeiten auf dem eigenen grundstiick.

Zwischen BantschowstraRe und Hoheneichen befinden sich stidlich des StraRenraumes Mehrfamilien-
hauser in Einzelbebauung und nérdlich des StralRenraums eine 6ffentliche Griinanlage.

Zwischen Hoheneichen und Langwisch befinden sich sudlich und nérdlich des StralRenraumes sowohl
Mehrfamilienh&user in Einzelbebauung als auch Einfamilienhduser. Zudem befindet sich nordlich des
StraBenraumes das von Hamburg Wasser betriebene Schulungszentrum Alstertal.

Zwischen Langwisch und Friedrich-Kirsten-Straf3e befinden sich siidlich des StralBenraumes Einzelhau-
ser sowie das Geldnde der evangelisch-lutherischen Kirchengemeinde Wellingsbittel. Nérdlich des
StraRenraums befinden sich Wohnbebauungen, ein Seniorenwohnheim und ein Museum des Alsterver-
eins e.V. (Torhaus Wellingsbiittel). In der Friedrich-Kirsten-Stral3e ist ca. 50 m von der Einmindung mit
dem Wellingsbittler Weg eine Kita vorhanden.

Zwischen Friedrich-Kirsten-Straf3e und Up de Worth befinden sich stidlich des StraBenraumes Einfami-
lienhauser und nordlich des Strallenraumes ein Restaurant, Einfamilienhduser und Mehrfamilienhauser.

Zwischen den Stralen Up de Worth und Barkenkoppel befinden sich befinden sich sidlich und nérdlich
des StraRenraumes Mehrfamilienhduser in Einzelbebauung und Einfamilienhauser.

Des Weiteren sind im gesamten Gebiet kleinere Firmen, Geschéfte, Arztpraxen usw. anzutreffen.

Die Privatflachen im Wellingsbuttler Weg sind gemafy Bebauungsplan Wellingsbittel 16 des Bezirk
Wandsbek groR3tenteils archaologische Verdachtsflachen.
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3.5 Aufteilung und Abmessung des Querschnitts sowie Oberflachenbefestigung

In der folgenden Tabelle 2 ist exemplarisch ein Bestandsquerschnitt auf Hohe der Hausnummern 8 / 5-
7 in der Stral3e Wellingsbttler Weg aufgelistet.

Nebenflache Sudseite (Hausnummer 8)

0,47 m Gehweg Grand

1,99 m Gehweg Betonplatten

1,48 m Parkstreifen Bitumindse Decke
0,15m Bordstein Granit

Fahrbahn*

2,96 m Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt

297m Fahrstreifen stadteinwarts Asphalt
Nebenflache Nordseite (Hausnr. 5-7)

0,15m Bordstein Granit

1,31 m Parkstreifen Bitumintse Decke
1,60 m Parkstreifen Grand

1,49 m Gehweg Betonplatten
1,65m ,Gehweg" / Baum Grand

* Nord = linke StraBenseite und Siid = rechte StraBenseite
*1 zzgl. Mittelmarkierung bzw. Leitlinie b = 0,12 m

Tabelle 3: Querschnittsaufteilung

3.6 Schadensbild

Im Jahr 2020 wurde im Zuge der allgemeinen Zustandserfassung und Bewertung (ZEB) samtlicher
Hauptverkehrs- und Bezirksstral3en auch eine ZEB (siehe Abbildung 2) des Stral3enzuges Wellingsbtt-
ler Weg durchgefihrt.

Der betrachtete Abschnitt des Wellingsbittler Wegs befindet sich nach Auswertung der ZEB, der Bohr-
kerne sowie der zusatzlichen augenscheinlichen Begutachtung in einem sehr schadhaften Zustand. Die
Asphaltoberflache ist gepragt durch Netzrisse und starke Unebenheiten, die durch Spurrinnen und pro-
visorische Ausbesserungen erzeugt werden.
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ZEB2020 Hamburg

HauptverkehrsstraBen Wandsbek (1/2)

Jithomstrake - 1
Pogpenbuttier Landstralle - 2
Holsteiner Tor - 3
Harkshescher Strafe - 4
Barsbinteler Strafle - 5
Stesishooper Allee - 6
Halenreie - 7
Waldweg - 8
Rahistedter Weg - 9
Lohe - 10

[
-

Werrer-Otto-Strake - 11
Bovestrabe - 12
Norduchewwiper Stralle - 13
Lesserstrafle - 14
Scharbeutzer Strale - 15
Meiendarfer Stralle - 16
Poppe nbsitt ser Chaussee - 17
Volusdorfer Damm - 18
Halktenhotweyg - 19
Karlshohe - 20

Lemsahler Lanastralie - 21
Stadtbahnetralle - 22
Poppentimeer Berg - 13
Hakgbaum - 24
Farmmdener Landstrake - 7S
Wandsbeker Mlee - 6
Rolfircistrafle - 27
Hamemer Strake - J8
Rermtiabentralle - 79

Am Lutsenhof - 30

Abe Landstrafle - 31
Rahlitedter Strafle - 37
Ulsburper Strake - 53
Rahistedter Bahnhotstrake - 34
Saseder Damm - 35
Frnedrch Ebert Damen - 36
Ruterstrale - 37

Siehad Larnaktralfle - 3R
Welingsbinther Weg - 39
Am SLSUaNT - 20
Rodgales - 4

ZEB 2020 - Gesamtwert

B 10-15
[ 15-35
[] 35-45
Bl ¢5-50

Wandsbeber Jolstrifle - 42

g
7
-
g
7

R 100%

Abbildung 2: Zustandsfeststellung nach ZEB 2020
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3.7

Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet bzw. angrenzend befinden sich die folgenden LSA:

Anlage 2

. . Taktile Leitele- | Busbevor-
LSA Blindensig- _
Knoten Steuerung . mente/Bordab- | rechtigung
Nr. nalisierung
senkung
Borstels Ende/
1997 | Wellingsbuueler Land- ) - o Ja Nein Nein
stral3e/ Wellingsbdittler
Weg
L isch/ Wellings-
702 | CAndWISCVREAINGS: ) gp Ja Nein Nein
bittler Weg

Tabelle 4: Ubersicht LSA

Alle Knoten werden verkehrsabhangig gesteuert. Fir den Pkw-Verkehr ist die FLSA dauergrin bis Ful3-

ganger anfordert.

Nur am Knoten Wellingsbiittler Weg/ Rolfinckstral3e (LSA) sind Schleifen und Videodetektionsfelder zur

Verkehrswerterfassung vorhanden.

3.8

Auf Hohe der Hausnummer 38 ist ein kleiner Gewerbehof sowie ein ,Karcher-Store* vorhanden. Dort
erfolgen regelmaRige Lieferverkehre. An der Einmindung Friedrich-Kirsten-Strae befindet sich ein
Restaurant. Am 6stlichen Ende des Planungsgebiets sind ein Supermarkt sowie weitere Geschéfte des
taglichen Bedarfs vorhanden. Zudem findet auf dem Parkplatz vor dem Supermarkt ein Wochenmarkt
statt. Die Zufahrt durch die Marktbeschicker erfolgt unter anderem tber die Einmindung Barkenkoppel.

3.9

Wirtschaftsverkehr

OPNV und Sharing Angebote

Derzeit verkehren im Planungsgebiet keine Buslinien.

Der Wellingsbuttler Weg sowie die Wellingsbutteler Landstral3e werden bei Bedarf als S-Bahn Schie-
nenersatzverkehr fir die Haltestellen der S1 Kornweg und Hoheneichen von der Deutschen Bahn in
Anspruch genommen

Haltestelle | Haltepunkt | Haltende | Art der | Aufstell- Oberfla- Barriere- | Ausstat-
Linien Haltestelle | lange chenbelag | freiheit tung

Hohenei- Hohenei- S1-SEV | SEV 40 m Wie Ne- | Nein -

chen chen N benflache

Hohenei- Hohenei- S1-SEV | SEV 40m Wie Ne- | Nein -

chen chen S benflache

Tabelle 5: Haltestellen im Bestand

3.10 Radverkehr

Zwischen der Einmindung Friedrich-Kirsten-Straf3e und der RolfinckstraRe wird der Radverkehr stadt-
einwarts Uber einen unterdimensionierten separaten Einrichtungsradweg gefiihrt, der hinter der Ein-
mundung auf einen Gehweg tbergeht. In den sudlichen Nebenflachen gilt fiir den Radverkehr ab Bors-
tels Ende ,Radfahrer frei* mit dem Verkehrsschild 1022-10 StVO. Ab ca. Hausnummer 76 bis Rolfinck-

stral3e stadtauswarts ein untermafiger Radweg vorhanden.
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3.11 FuBverkehr

In den stdlichen Nebenflachen befindet sich ein Gehweg mit einer durchschnittlichen Breite von ca.
1,7 m. In den nérdlichen Nebenflachen des Wellingsbittler Wegs verlauft parallel zur Fahrbahn ein
Gehweg mit einer durchschnittlichen Breite von ca. 2,0 m.

Konfliktpunkte zwischen dem FuR3- und Radverkehr sind derzeit aufgrund teils fehlender separater Rad-
wege gegeben.

Die vorhandenen Bordsteinh6hen an den FuRgangerfurten einiger Knoten im Planungsgebiet entspre-
chen nicht den gultigen Richtlinien zur Barrierefreiheit. Knotenpunkte, die nicht dem aktuellen Stand
entsprechen, werden angepasst, wie z. B. bei der FLSA auf H6he Langwisch.

Ein Blindenleitsystem (taktile Bodenleitsysteme) existiert im Planungsbereich derzeit nicht.

3.12 Ruhender Verkehr

Parkplatze befinden sich in den nérdlichen und sidlichen Nebenflachen zwischen Borstels Ende und
Langwisch parallel zur Fahrbahn als Gehwegparkplatze. Die Parkplatze sind teils mit Grand, Asphalt
oder mit Betonsteinpflaster befestigt und befinden sich auf Gehwegniveau. Auf der Nordseite zwischen
Hausnummer 23 und Langwisch sind 54 Stellplatze derzeit regelwidrig hinter den Gehwegen angeord-
net, auf der Stdseite sind es 13 Stiick zwischen Hoheneichen und der Hausnummer 60. Durch die stark
variierenden vorhandenen Parkplatzlangen wurde als Berechnungsansatz fir die Ermittlung der Anzahl
der vorhandenen und geplanten Parkstande, gemaR Richtlinie ReStra 2022, fir einen Gehwegpark-
stand eine Lange von 5,70 m angenommen. Vorhandene Parkplatze kleiner als 11,40 m wurden sowohl
im Bestand als auch in der Planung als ein Parkstand gezahlt. Vorhandene Parkplatze grof3er als 11,40
m wurden als zwei Bestands- und Planungsparkstéande gezahlt (zwei reguléare Parkstande 5,70 m +5,70
m). Insgesamt sind in diesem Abschnitt 67 Gehwegparkplatze auf der Nordseite und 45 Gehwegpark-
platze auf der Sudseite vorhanden.

Die Breiten sowie die Anordnung und Absténde dieser Stellflachen, entsprechen nicht mehr den aktu-
ellen Regeln der Technik.
3.13 StraRenausstattung und Strallenmdblierung

Die vorhandene StraBenmoblierung beschrankt sich im Wesentlichen auf Schaltschranke, Postbriefkas-
ten, Holzpoller, Pflanzkibel, Postschrénke und StralRenuhr mit Werbeflache.

Die Baume werden durch Baumschutzbuigel und Steinblécke geschitzt und geringteilig sind sie unge-
schitzt. Die Baumschutzbiigel sind zudem zum Teil verbogen bzw. kaputtgefahren.

Am Knoten Wellingsbuttler Weg/ Friedrich-Kirsten-StraRe sind am dstlichen Knotenarm in den nordli-
chen Nebenanlagen FuRgangerschutzgitter vorhanden.

Im Planungsbereich sind keine Fahrradbiigel vorhanden.

Als wegweisende Beschilderung ist am Knoten Friedrich-Kirsten-StralRe / Wellingsbuttler Weg ein Weg-
weiser VZ 432-10 vorhanden.

Es befinden sich keine Stolpersteine in den Gehwegen im Wellingsbittler Weg.

3.14 Offentliche Beleuchtung

Innerhalb der Planungsgrenzen befinden sich zahlreiche Beleuchtungsmaste. Die 6ffentliche Beleuch-
tung befindet sich im Planungsgebiet zwischen Borstels Ende und Hausnummer 116 einseitig in den
nordlichen Nebenflachen. Ab Hausnummer 116 bis Barkenkoppel wechselt die Beleuchtungsseite auf
die sudlichen Nebenflachen.
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3.15 StralRenbegleitgrin

StralRenbegleitgriin ist im Planungsgebiet an den folgenden Abschnitten des Wellingsbiittler Weges in
Form von Bauminseln und Rasenflachen vorhanden:

Abschnitt 1 (Einzelbdume):

- zwischen Borstels Ende und Bantschowstral3e in den nérdlichen Nebenanlagen in Form von
Einzelb&umen bis ca. Hausnummer 15 vorhanden.

- Zwischen den Stral3en Hoheneichen und Langwisch befinden sich vereinzelt auf beiden Seiten
Baume an der StraBenbegrenzungslinie bzw. auf den Privatgrundstiicken.

Abschnitt 2 (Allee-Charakter):

- Zwischen den StraRen Langwisch und Friedrich-Kirsten-Stral3e sind auf der Nordseite Stral3en-
baume zwischen Fahrbahn und Gehweg vorhanden. In der stidlichen Nebenflache trennen ab
Hausnummer 76 Strallenbdume bzw. ein Grinstreifen den vorhandenen Gehweg und Radweg.
Zur StraRenbegrenzungslinie ist der Gehwegbereich teilweise unbefestigt, zur Fahrbahn hin ist
der Radweg mit Betonplatten befestigt.

Die Baume weisen Stammumfange zwischen ca. 0,20 m und ca. 4,50 m auf. Sowohl die Baume als
auch die Rasenflachen sind innerhalb von Griinstreifen teils zwischen Fahrbahn und Gehweg sowie
teils zwischen Gehweg und den angrenzenden Grundstiicken angeordnet.

Aufgrund der starken Verwurzelung und den vorhandenen schmalen Grinstreifen sind Teilbereiche der
Gehwege aufgebrochen bzw. mit Grand befestigt.

3.16 Entwasserung

Das Regenwasser der Fahrbahn wird im Wellingsblittler Weg tber ein Dachgefélle abgeleitet und ent-
sprechend beidseitig in Trummen gefasst. Die Trummenanschlussleitungen fihren das Regenwasser
in das vorhandene Regenwassersiel der Hamburger Stadtentwasserung, das unter der Fahrbahn im
Planungsgebiet verlauft. Das Regenwassersiel ist in Teilabschnitte gegliedert, welche das Oberflachen-
wasser in vier Einleitstellen in die Alster leiten. Diese befinden sich an z.B. am Ende von Gundlachs
Twiete, auf Hohe der Hausnummer 21, hinter dem Schulungszentrum Alstertal (Hausnummer 25) sowie
im Bereich Langwisch. Eine weitere Einleitstelle befindet sich im Bereich der Friedrich-Kirsten-Stral3e.

Laut der Trummenuntersuchung der servTEC GmbH vom August 2016 weisen sowohl die Anschluss-
leitungen zum Regenwassersiel sowie auch die Trummen zahlreiche Schaden wie z. B. Risse, Verfor-
mungen, Briiche und Wurzeleinwiichse auf.

3.17 Versorgungsleitungen

Im Planungsgebiet verlaufen im Untergrund Leitungen folgender Leitungstrager:

e Hamburg Wasser

e Hamburger Energienetze GmbH (Strom und Gas)
e Deutsche Telekom Technik GmbH

e Dataport AGR

e Vodafone Kabel Deutschland GmbH

e 1&1 Versatel GmbH

e  Wilhelm.tel GmbH / Willy.tel GmbH

Es wurde im Rahmen der Planung eine Leitungsanfrage durchgefihrt und Leitungsbestandsplane er-
stellt.
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3.18 Ingenieurbauwerke

Im Planungsgebiet sind keine Ingenieurbauwerke vorhanden.

3.19 Grundwasser

Gemal dem Geoportal Hamburg liegt die Grundwasserhthe bei hohen Grundwasserstéanden (aus dem
Jahr 2018) bei +8,0 bis +9,0 mMNHN.

Die minimalen Grundwasserabstande betragen 10 — 15 m unter GOK, auf Hohe der Einmindung Ho-
heneichen liegen die Abstéande bei 5 — 7 m unter GOK.
3.20 Denkmalschutz

Es befinden sich Bodendenkmaler beidseitig des Wellingsbiittler Wegs westlich der Einmindung Ban-
tschowstralRe sowie auf der Stidseite des Wellingsbuittler Wegs zwischen Langwisch und Friedrich-Kirs-
ten-Stral3e bis Up de Worth.

Fur das Grundstiick Hausnummern 71a/b und 75 a/b (Gut Wellingsbuttel) besteht ein Ensembleschutz
hinter der StralRenbegrenzungslinie, dieser beinhaltet auch die Zufahrt zum Grundstiick vom Wellings-
bittler Weg ab der Grundstiickgrenze.

3.21 Altlasten

Bodengutachten:

In dem geotechnischen Prifbericht 1/3339/2016 wird darauf hingewiesen, dass nach Regelwerk der
Untergrund unterhalb des Asphaltoberbaues auf Verfestigung und Schicht aus frostunempfindlichem
Material die Anforderungen an die Frostempfindlichkeitsklasse F1 sowie der Untergrund unterhalb des
vollgebundenen Asphaltoberbaues die Anforderungen an die Frostempfindlichkeitsklasse F2 erfiillen
muss. Im Bereich der Hauptfahrbahn Wellingsbittler Weg wurden an mehreren Entnahmestellen durch
HNL Ingenieur- und Priifgesellschaft visuell ungebundene Schichten mit einer Frostempfindlichkeits-
klasse F1 bzw. F2 festgestellt.

Ein Aufbau der Belastungsklasse 3,2 wird seitens der Gutachter empfohlen.

LAGA (Landerarbeitsgemeinschaft Abfall):

Gemal dem geotechnischen Prifbericht mit der Nr. 1/3339/2016 von HNL Ingenieur- und Prufgesell-
schaftim Februar 2017, im Auftrag des LSBG, wurden sechs Bodenproben (Mischproben) entnommen.

In der folgenden Tabelle 6 sind die Mischproben (MP) gemaR LAGA TR Boden (M20, Fassung 2004)
eingestuft worden.
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Tabelle 6: Einstufung der Bodenproben gemafR LAGA. Quelle: Prifbericht 1/3339/2016

Asphaltqutachten:

Im Planungsgebiet wurden zur Schichtdickenmessung und Erfassung des Schichtenaufbaus 12 Proben
der gebundenen StralRenschichten von HNL Ingenieur- und Prifgesellschaft (Prufbericht-Nr.:
1/3339/2016 vom 16.02.2017) entnommen und untersucht. Proben der ungebundenen Schichten wur-
den nur stichprobenartig an 5 Entnahmestellen entnommen.

Fahrbahn

In der folgenden Tabelle 7 ist der durchschnittliche Aufbau der gebundenen Schichten in der Fahrbahn
aufgelistet:

Fahrbahn Max Min Mittel
Deckschicht 11,1 4,2 7,6
Binderschicht 2,6 2,6 2,6
Tragschicht 0 0 0

Pflaster 11,5 7,5 9,5
ESD* 6,3 2,1 3,9
Gebunden 18,6 6,3 13,8
Ungebunden 73,7 42,3 62,2

Tabelle 7: Durchschnittlicher Aufbau gebundener Schichten fur Fahrbahn. Werte [cm)].

*ESD (Einstreudecke) kam in den Bohrkernproben 1, 4, 6 und 7 von insgesamt neun Proben vor und
ist zudem Teer-/Pech belastet.

Die gebundenen Schichten der jeweiligen Bohrkerne (BK) weisen zum Teil erheblich voneinander ab-
weichende Aufbauten auf. Es folgen beispielsweise mehrere bzw. reine Asphaltdeckschichten aufei-
nander, wie z. B. bei Bohrkern Nummer 10.
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Aufbau

Asphaltdeckschicht (teilweise mehrlagig), Asphaltbinderschicht (vereinzelt im Fahrbahnbereich), As-
phalttragschicht (in den Nebenflachen), ESD, Pflaster.

o Pflaster kommt nur bei 4 Bohrkernen vor.

e Die ungebundenen Schichten bestehen im Planungsgebiet aus weit bis intermittierend gestuften
Kies-Sand-Gemischen/Sand-Kies-Gemischen (teils mit ca. 90% Ziegelbruch bei BK-Nr. 9) und ent-
weder enggestuften/weitgestuften Sanden.

Nebenflache

In der folgenden Tabelle 8 ist der durchschnittliche Aufbau der gebundenen Schichten in der Nebenfla-
che aufgelistet:

Nebenflachen Max Min Mittel
Deckschicht 3,5 1,6 2,4
ESD 0 0 0
Tragschicht 8,2 3,2 5,8
Gebunden 10,4 4,8 8,3
Ungebunden 0 0 0

Tabelle 8: Durchschnittlicher Aufbau gebundener Schichten, Nebenflache. Werte [cm].

Teer-/Pech-Belastungen: GemafR Prifbericht-Nr.: 1/3339/2016 vom 16.02.2017 sind in finf Bohrkernen
(BK) Teer/Pech-Belastungen festgestellt worden.

In der folgenden Tabelle 9 sind die Bohrkerne mit Teer-/Pech-Belastungen detailliert aufgelistet.

BK | Schicht | Fahrbahn Richtung Hausnr. | PAK-Wert
Radweg mg/kg
1 DS1 Fahrbahn | stadteinwarts/Westen 5 59,1
4 DS1 Fahrbahn | stadteinwarts/Westen 23 51,5
4 ESD Fahrbahn | stadteinwarts/Westen 23 405
5 DS1 Fahrbahn stadtauswarts/Osten 46 70,3
5 DS 2 Fahrbahn stadtauswarts/Osten 46 2810
5 BS Fahrbahn stadtauswarts/Osten 46 82,1
6 DS1 Fahrbahn | stadteinwarts/Westen 29 42,7
6 DS 2 Fahrbahn | stadteinwarts/Westen 29 119
7 DS 2 Fahrbahn stadtauswarts/Osten 62 329
7 DS 3 Fahrbahn stadtauswarts/Osten 62 2080

DS = Deckschicht | ESD = Einstreudecke | BS = Binderschicht

Tabelle 9: Bohrkerne mit Teer-/Pech-Belastungen
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3.22 Kampfmittel

Im gesamten Planungsgebiet besteht gemaR Schreiben mit Lageplanen der Feuerwehr, Gefahrener-
kundung Kampfmittelverdacht (GEKV) vom 17.12.2018 (Geschéftszeichen BIS/F046-18/07417_1) aus
Luftbildauswertung/ Fernerkundung, kein Hinweis auf Bombenblindgadngerverdacht oder vergrabene
Kampfmittel. Nach derzeitigem Kenntnisstand sind keine MaRhahmen notwendig. Eine aktualisierte An-
frage wird im Verlauf der weiteren Planung gestellt.

4 Variantenuntersuchung

Fur den Wellingsbuttler Weg wird eine einheitliche Fiihrung des Radverkehrs angestrebt. Ziel der MaR3-
nahme ist unter anderem die Errichtung von regelkonformen Radverkehrsanlagen. Hierzu wurde eine
Vielzahl von Varianten untersucht. Auch wurde die Mdglichkeit der vollstandigen Inanspruchnahme aller
zur Verfugung stehenden offentliche Flachen Uber den bestehenden StraBenraum hinaus gepruft. Auf-
grund der kleinflachigen und uber die gesamte Strecke verteilten Abschnitte wurde die Inanspruch-
nahme an einzelnen Stellen wieder verworfen, unter anderem um vorhandene Baume zu erhalten und
haufige Wechsel in der Querschnittsaufteilung zu vermeiden.

Zudem wurde im Planungsprozess die Gesamtstrecke aufgrund der ortlichen Verhéltnisse und verfiig-
baren Stral3enquerschnitte in drei Abschnitte aufgeteilt. In diesen drei Abschnitten sind jeweils mogliche
Querschnittsaufteilungen definiert worden, die miteinander kombiniert werden kénnen und abschnitts-
weise abgewogen wurden.

Berucksichtigt wurde au3erdem die Anschlusssituation an das Nachbarprojekt Wellingsbitteler Land-
stral3e, welches aus der Radverkehrsfiihrung im Mischverkehrs besteht.
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Anlage 2

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
(Radfahrstreifen) (Baumerhalt + Rad- | (Radverkehrsfih- (Kompromisslo-
verkehrsfiihrung) rung + Parkplétze) sung)

Kriterium

Fahrbahn- 3,25m 3,25m 3,25m 3,25m

breiten

MIV durchgehende Fahr- | durchgehende Fahr- | durchgehende Fahr- | durchgehende
bahnbreiten, Eng- | bahnbreiten, Engstelle | bahnbreiten, Eng- | Fahrbahnbreiten,
stelle im Bereich | im Bereich Langwisch | stelle im Bereich | Engstelle im Be-
Langwisch Langwisch reich Langwisch

Einhaltung i.M. 2,0 m Gehweg, |i.M. 2,0 m Gehweg, | i.M. 3,25 m Gehweg | i.M. 3,25 m Geh-

Regelmalle stellenweise unter- | stellenweise unterma- | mit ,Service-Losung“ | weg mit ,Service-

Nebenfla- mafiiige Rige Lésung”

chen Radwege 1,85 bis | Radwege 1,85 bis 2,25
2,25m m

Busverkehr Haltestellen am Fahrbahnrand

Abschnitt 1: Abschnitt Borstels Ende bis Nr. 51

Radverkehrs- | Uberleitung aus dem | Mischverkehr, Rad- | Mischverkehr Mischverkehr/ Geh-

fihrung Mischverkehr bei ca. | fahrstreifen weg mit ,Service-
2+200 (< 100 m Losung*“
Lange) Radfahrstrei-
fen beidseitig

Grunderwerb | keiner keiner keiner keiner

Baumfallung | 6 Stiick 2 Stuck 0 Stick 0 Stick

Ersatzpflan- 0 Stuck 2 Stuck 2 Stuck 2 Stuck

zungen

Parkplatze Ein Teil der vorhandenen Parkplatze ist derzeit regelwidrig hinter den vorhandenen Gehwegen
angeordnet. In einzelnen Abschnitten erlauben die vorhandenen Breiten eine Einrichtung von
Langsparkstanden, in den Gbrigen Abschnitten ist die Breite der Nebenflachen aktuell zu ge-
ring, um regelkonforme Gehwege und danebenliegende Langsparkstande (2,65 zzgl. 2,1 m)
einzurichten.

Bestands- 67 Stiuck Nordseite

parkplatze 45 Stlick Sudseite

geplante keine keine 22 Stuck Nordseite | 22 Stuck Nordseite

Parkplatze 19 Stick Sudseite 19 Stick Sidseite

Abschnitt 2: Abschnitt Nr. 51 bis Friedrich-Kirsten-StraRe

Radverkehrs- | Radfahrstreifen und | Radfahrstreifen auf der | keine Anderung ggil. | i.M. 3,25 m Geh-

fihrung baulicher Radweg Sldseite, Radweg auf | Variante 1 weg mit ,Service-

der Nordseite hinter
der Baumreihe, ab
Langwisch ca. 150 m

Ldsung*
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Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
(Radfahrstreifen) (Baumerhalt + Rad- | (Radverkehrsfiih- (Kompromisslo-
verkehrsfihrung) rung + Parkplatze) sung)
Mischverkehr beidsei-
tig
Grunderwerb | ab Langwisch Rich- | ab Langwisch Richtung | ab Langwisch Rich- | ab Langwisch Rich-
tung Osten bis Nr. 82 | Osten bis Nr. 82 tung Osten bis Nr. 82 | tung Osten bis Nr.
82
Baumfallung 59 Stiick 24 Stiick 42 Stick 9 Stick
Ersatzpflan- 9 Stiick 12 Stiick 12 Stick 7 Stick
zungen
Parkplatze Keine, im Bestand sind derzeit keine Parkflachen angeordnet

Abschnitt 3: Abschnitt Friedrich-Kirsten-Straf3e bis Barkenkoppel

Radverkehrs- | Gehweg mit ,Ser- | Schutzstreifen Gehweg mit ,Service- | Gehweg mit ,Ser-
fuhrung vice-Ldsung* Lésung” vice-Ldsung*

Grunderwerb | ggf. schmale Rand- | ggf. schmale Rand- | ggf. schmale Rand- | ggf. schmale Rand-
streifen zur Erweite- | streifen zur Erweite- | streifen zur Erweite- | streifen zur Erwei-
rung der Nebenfla- | rung der Nebenflache | rung der Nebenflache | terung der Neben-
che flache

Baumféallung | Keine, im Bestand sind keine Ba&ume vorhanden

Ersatzpflan- - - - -
zungen

Parkplatze Keine, im Bestand sind derzeit keine Parkflachen angeordnet

Tabelle 10: Griinde fur die Wahl der Ausfuhrungsvariante

Bei der Wahl der Vorzugsvariante wurden auch die aus dem Verschickungsverfahren der StralRenpla-
nung fir den 1. Planungsabschnitt (Wellingsbutteler LandstralBe, von Fuhlsbittler Stral3e bis Borstels
Ende) und der damit verbundenen Offentlichkeitsbeteiligung gewonnenen Erkenntnisse mitberiicksich-
tigt. Einzelne Varianten wurden im Vorwege in Gespréachsrunden mit den zustandigen Verkehrs- und
StraRenbaubehérden (BVM, BA-Wandsbek, zzgl. HOCHBAHN, VD und PK) diskutiert und abgewogen.

4.1 Variante 1

Radverkehrsfiihrung

Die Variante 1 beinhaltet im Wesentlichen beidseitig angelegte Radfahrstreifen, mit je einer Breite von
1,85 m bis 2,25 m. Diese Radfahrstreifen werden auf der Fahrbahn gefiihrt und mittels Markierung vom
MIV abgegrenzt.

Im Bereich der geplanten Bushaltestellen wird der Radfahrende auf dem Radfahrstreifen (Breite 1,85 m
oder 2,25 m) am Fahrbahnrand entlang durch den Haltebereich der Busse weitergefiihrt. Hierbei kommt
es nicht zu einem Mischverkehr, da parallel zum Radverkehr ein separater Fahrstreifen geplant ist.
Durch die Fihrung des Radverkehrs entlang der Haltebereiche der Busse, wird ein sicherer Ein- und
Ausstieg der Busfahrgaste gewdhrleistet. Die Haltestellen werden, soweit es die Platzverhéltnisse zu-
lassen, mit Fahrgastunterstanden und Fahrradbligeln ausgestattet.
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Ab Hohe BantschowstraBe wird der Radverkehr auf beidseitige Radfahrstreifen geleitet, um auf der
Nordseite ab ca. Hausnummer 76 auf einem baulichen Radweg hinter den Baumen gefiihrt zu werden.
Auf der Sudseite verlauft weiterhin ein Radfahrstreifen.

Im Bereich der Einmindung Friedrich-Kirsten-StraRe wird der Radverkehr auf der Sitidseite vom Rad-
fahrstreifen im Mischverkehr bzw. auf dem Gehweg mit ,Radfahrer frei“ gefuhrt, auf der gegenuberlie-
genden StralBenseite erfolgt stadteinwérts fahrend die Aufleitung auf den Gehweg mit ,Radfahrer
frei* vor der Einmindung, welche als Gehweguiberfahrt mit Aufpflasterung hergestellt ist.

Bis zur Einmiindung Barkenkoppel wird der Radverkehr entweder im Mischverkehr bzw. auf dem Geh-
weg mit Service-Losung gefiihrt. Auf der Westseite erfolgt kurz vor der Einmiindung der Ubergang in
den Bestand auf den vorhandenen Radfahrstreifen. Auf der Ostseite bleibt die Fiihrung als Service-
Losung bestehen. Die Planungsgrenze verlauft an dieser Stelle knapp nérdlich der Einmindung.

In der folgenden Abbildung 3 ist exemplarisch die Aufteilung der Verkehrsflachen dargestellit.
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Abbildung 3: Darstellung Variante 1 - Radverkehrsfihrung — beidseitig Radfahrstreifen
Die Aufteilung des Querschnittes der Variante 1 ist exemplarisch von Nord nach Suid im Detail wie folgt:

Gehweg (2,50 m) inkl. Bord; Wasserlauf (0,30 m); Radfahrstreifen (1,85 m - 2,25 m) inkl. Markierung;
Fahrstreifen (2,95 m inkl. halbe Mittelmarkierung) gen Westen; Fahrstreifen (2,95 m inkl. halbe Mittel-
markierung) gen Osten; Radfahrstreifen (1,85 m - 2,25 m) inkl. Markierung; Wasserlauf (0,30 m); Hoch-
bord (0,15 m); Gehweg (2,65 m) inkl. Bord.

Fahrbahn

Bei dieser Variante wurden die Fahrstreifen fur den MIV fur das Begegnen von Gelenkbussen (s. Kapitel
3.2.5 OPNV) bemessen. Fir den MIV steht fir die freie Strecke eine Gesamtfahrbahnbreite von 6,50 m
(inkl. Mittelmarkierung) fur beide Fahrtrichtungen mit 3,25 m pro Fahrstreifen zur Verfligung. Im Bereich
Langwisch kommt es aufgrund der bestehenden Eigentumssituation zu einer Engstelle im Querschnitt,
in welcher auf einem kurzen Stiick die Fahrstreifenbreite auf jeweils 3,00 m reduziert wird.

Bewertung der Variante 1: Diese Variante stellt fur alle Verkehrsteilnehmer eine sichere und regelkon-
forme LOsung, einschlieBlich der Berlicksichtigung des mdglichen Erhalts an Bestandsbaumen, dar. Es
kénnen jedoch in dieser Variante keine Parkplatze wiederhergestellt werden.
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Anlage 2

Parkstande Fahrradabstellplatze Baume
Bestand 112 0 83
Neu 0 31 9
Entfall 112 0 65
Differenz -112 +31 -56

Tabelle 11: Bilanzen Variante 1

4.2 Variante 2

Radverkehrsfiihrung

Die Variante 2 beinhaltet im Wesentlichen die Fiihrung des Radverkehr im Mischverkehr bzw. im wei-
teren Verlauf auf Radfahrstreifen. Die in Variante 1 eingeplanten Breiten der Radfahrstreifen werden in
dieser Variante im ersten Abschnitt den Nebenflachen beider StralRenseiten zugeschlagen, wo aufgrund
der entstehenden Mehrbreiten Parkstande eingerichtet werden kénnen.

Ab Hohe Bantschowstral3e wird der Radverkehr auf Radfahrstreifen geleitet und auf der Nordseite ab
ca. Hausnummer 76 auf einem baulichen Radweg hinter den Baumen gefiihrt. Im Bereich der geplanten
Bushaltestellen wird der Radfahrende auf dem Radfahrstreifen (Breite 1,85 m oder 2,25 m) am Fahr-
bahnrand entlang durch den Haltebereich der Busse weitergefiihrt. Hierbei kommt es nicht zu einem
Mischverkehr, da parallel zum Radverkehr ein separater Fahrstreifen geplant ist. Durch die Fihrung des
Radverkehrs entlang der Haltebereiche der Busse, wird ein sicherer Ein- und Ausstieg der Busfahrgaste
gewabhrleistet.

Im Bereich der Einmindung Friedrich-Kirsten-StraBe wird der Radverkehr auf der Siidseite vom Rad-
fahrstreifen auf einen Schutzstreifen gefuhrt, auf der gegenuberliegenden Stral3enseite erfolgt stadtein-
warts fahrend die Aufleitung vom Mischverkehr auf den baulichen Radweg vor der Einmiindung, welche
als Gehweguiberfahrt mit Aufpflasterung hergestellt ist.

Bis zur Einmindung Barkenkoppel wird der Radverkehr auf Schutzstreifen gefiihrt. Auf der Westseite
erfolgt kurz vor der Einmiindung der Ubergang in den Bestand auf den vorhandenen Radfahrstreifen.
Die Planungsgrenze verlauft an dieser Stelle knapp nérdlich der Einmindung.

In der folgenden Abbildung 4 ist exemplarisch die Aufteilung der Verkehrsflaichen dargestellt.
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Abbildung 4: Darstellung Variante 2 — Querschnitt Abschnitt 1 mit Gehwegparken
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Die Aufteilung des Querschnittes der Variante 2 ist exemplarisch von Nord nach Sud im Detail wie folgt:

Gehweg (2,65 m); Parkstreifen inkl. Bord (2,10 m); Wasserlauf (0,30 m); Fahrstreifen (2,95 m inkl. halbe
Mittelmarkierung) gen Westen; Fahrstreifen (2,95 m inkl. halbe Mittelmarkierung) gen Osten; Parkstrei-
fen inkl. Bord (2,10 m); Gehweg (2,65 m)

Fahrbahn

Bei dieser Variante wurden die Fahrstreifen fir den MIV fur das Begegnen von Gelenkbussen (s. Kapitel
3.2.5 OPNV) bemessen. Fiir den MIV steht fir die freie Strecke eine Gesamtfahrbahnbreite von 6,50 m
(inkl. Mittelmarkierung) fiir beide Fahrtrichtungen mit 3,25 m pro Fahrstreifen zur Verfligung. Im Bereich
Langwisch kommt es aufgrund der bestehenden Eigentumssituation zu einer Engstelle im Querschnitt,
in welcher auf einem kurzen Stiick die Fahrstreifenbreite auf jeweils 3,00 m reduziert wird.

Bewertung der Variante 2: Diese Variante stellt fur alle Verkehrsteilnehmer eine sichere und regelkon-
forme LOsung, einschliellich der Berlcksichtigung des mdglichen Erhalts an Bestandsbaumen, dar. Es
kénnen jedoch in dieser Variante keine Parkplatze wiederhergestellt werden.

Parkstande Fahrradabstellplatze Baume
Bestand 112 0 83
Neu 0 31 14
Entfall 112 0 26
Differenz -112 +31 -12

Tabelle 12: Bilanzen Variante 2

4.3 Variante 3

Radverkehrsfiihrung

Die Variante 3 beinhaltet im Wesentlichen die abschnittsweise Fihrung des Radverkehrs im Mischver-
kehr bzw. auf dem Gehweg (Radfahrer frei) als sogenannte ,Service-Losung“. Die in Variante 1 einge-
planten Breiten der Radfahrstreifen werden in dieser Variante im ersten Abschnitt den Nebenflachen
beider Stra3enseiten zugeschlagen, wo aufgrund der entstehenden Mehrbreiten Parksténde eingerich-
tet werden kdnnen.

Ab Hohe Bantschowstral3e bis zur Einmiindung Friedrich-Kirsten-Stral3e wird der Radverkehr auf Rad-
fahrstreifen geleitet und auf der Nordseite ab ca. Hausnummer 76 auf einem baulichen Radweg hinter
den Baumen gefuhrt. Im Bereich der geplanten Bushaltestellen wird der Radfahrende auf dem Radfahr-
streifen (Breite 1,85 m oder 2,25 m) am Fahrbahnrand entlang durch den Haltebereich der Busse wei-
tergefuhrt. Hierbei kommt es nicht zu einem Mischverkehr, da parallel zum Radverkehr ein separater
Fahrstreifen geplant ist. Durch die Fihrung des Radverkehrs entlang der Haltebereiche der Busse, wird
ein sicherer Ein- und Ausstieg der Busfahrgaste gewabhrleistet.

Von der Einmindung Friedrich-Kirsten-Straf3e bis zur Einmindung Barkenkoppel wird der Radverkehr
im Mischverkehr gefiihrt. Auf der Westseite erfolgt kurz vor der Einmiindung der Ubergang in den Be-
stand auf den vorhandenen Radfahrstreifen. Die Planungsgrenze verlauft an dieser Stelle knapp nord-
lich der Einmiindung.

In der folgenden Abbildung 5 ist exemplarisch die Aufteilung der Verkehrsflachen dargestellit.
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Abbildung 5: Darstellung Variante 3 — Querschnitt Abschnitt 2
Die Aufteilung des Querschnittes der Variante 3 ist exemplarisch von Nord nach Suid im Detail wie folgt:

Gehweg (3,25 m); baulicher Radweg (2,00m); Grunstreifen inkl. Bord (2,00 m); Wasserlauf (0,30 m);
Fahrstreifen (2,95 m inkl. halbe Mittelmarkierung) gen Westen; Fahrstreifen (2,95 m inkl. halbe Mittel-
markierung) gen Osten; Radfahrstreifen (2,00 m); Grunstreifen inkl. Bord (2,45 m); Gehweg (2,00 m)

Fahrbahn

Bei dieser Variante wurden die Fahrstreifen fir den MIV fur das Begegnen von Gelenkbussen (s. Kapitel
3.2.5 OPNV) bemessen. Fiir den MIV steht fiir die freie Strecke eine Gesamtfahrbahnbreite von 6,50 m
(inkl. Mittelmarkierung) fiir beide Fahrtrichtungen mit 3,25 m pro Fahrstreifen zur Verfligung. Im Bereich
Langwisch kommt es aufgrund der bestehenden Eigentumssituation zu einer Engstelle im Querschnitt,
in welcher auf einem kurzen Stiick die Fahrstreifenbreite auf jeweils 3,00 m reduziert wird.

Bewertung der Variante 3: Diese Variante stellt fur alle Verkehrsteilnehmer eine sichere und regelkon-
forme Ldsung, einschliel3lich der Beriicksichtigung des moglichen Erhalts an Bestandsbdumen und
Parkplatzen, dar.

Parkstande Fahrradabstellplatze Baume
Bestand 112 0 83
Neu 41 31 14
Entfall 71 0 42
Differenz -71 +31 -28

Tabelle 13: Bilanzen Variante 3

4.4  Variante 4 - Vorzugsvariante

Radverkehrsfiihrung

Die Variante 4 beinhaltet im Wesentlichen die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr bzw. auf dem
Gehweg (Radfahrer frei) als sogenannte ,Service-Lésung“. Die in Variante 1 eingeplanten Breiten der
Radfahrstreifen werden in dieser Variante im ersten Abschnitt den Nebenflachen beider Straenseiten
zugeschlagen, wo aufgrund der entstehenden Mehrbreiten Parkstande eingerichtet werden kénnen. Im
zweiten Abschnitt werden die Breiten dem Gehweg bzw. den Grlnstreifen zugeschlagen, um méglichst
viele Baume zu erhalten und das Konfliktpotential auf dem Gehweg zu reduzieren.
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Bis zur Einmindung Barkenkoppel wird der Radverkehr im Mischverkehr bzw. auf dem Gehweg mit
,Radfahrer frei* gefiihrt. Auf der Westseite erfolgt kurz vor der Einmiindung der Ubergang in den Be-
stand auf den vorhandenen Radfahrstreifen. Die Planungsgrenze verléauft an dieser Stelle knapp nérd-
lich der Einmindung.

In der folgenden Abbildung 6 ist exemplarisch die Aufteilung der Verkehrsflachen dargestellt.
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Abbildung 6: Darstellung Variante 4 — Querschnitt Abschnitt 2
Die Aufteilung des Querschnittes der Variante 4 ist exemplarisch von Nord nach Sud im Detail wie folgt:

Gehweg (3,25 m); Grunstreifen inkl. Bord (2,00 m); Wasserlauf (0,30 m); Fahrstreifen (2,95 m inkl. halbe
Mittelmarkierung) gen Westen; Fahrstreifen (2,95 m inkl. halbe Mittelmarkierung) gen Osten; Gehweg
inkl. Bord (3,00 m); Griunstreifen (2,00 m); Gehweg (2,10 m)

Fahrbahn

Bei dieser Variante wurden die Fahrstreifen fir den MIV fur das Begegnen von Gelenkbussen (s. Kapitel
3.2.5 OPNV) bemessen. Fiir den MIV steht fir die freie Strecke eine Gesamtfahrbahnbreite von 6,50 m
(inkl. Mittelmarkierung) fiir beide Fahrtrichtungen mit 3,25 m pro Fahrstreifen zur Verfligung. Im Bereich
Langwisch kommt es aufgrund der bestehenden Eigentumssituation zu einer Engstelle im Querschnitt,
in welcher auf einem kurzen Stick die Fahrstreifenbreite auf jeweils 3,00 m reduziert wird.

Bewertung der Variante 4: Diese Variante stellt fur alle Verkehrsteilnehmer eine sichere und regelkon-
forme LAsung einschliel3lich der Beriicksichtigung des grofitmdglichen Erhalts an Bestandsbdumen und
Parkplatzen dar.

Parkstande Fahrradabstellplatze Baume
Bestand 112 0 83
Neu 40 31
Entfall 72 0
Differenz -72 +31

Tabelle 14: Bilanzen Variante 4
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5 Beschreibung der gewéhlten Ausfihrungsvariante

Die Entscheidung fir die Variante 4 als Vorzugsvariante wurde aus den folgenden Griinden getroffen:

Aufbauend auf der Vorzugsvariante wurden auf Basis der Stellungnahmen in Teilbereichen nachtragli-
che Anderungen an der Planung vorgenommen, die jedoch voraussichtlich zu einer Verbesserung der
Situation fihren. Unter anderem wurde im Abschnitt Friedrich-Kirsten-StralRe bis Barkenkoppel beidsei-
tig ein Kopenhagener Radweg als Liickenschluss der Bezirksroute vorgesehen, sowie die Anzahl der
zu fallenden Baume weiter reduziert.

Verbesserung nach geplantem Umbau

Durch die Neuaufteilung des StralRenquerschnittes kénnen fir den MIV durchgehende, breitere Fahr-
streifen von 3,25 m Breite geschaffen werden, gegentber ca. 3,0 m im Bestand, welche einen Begeg-
nungsverkehr von Bussen zulassen. Zudem kann durch die Inanspruchnahme weiterer, zur Verfiigung
stehender offentlicher Flachen in den Nebenflachen eine Breite von beidseitig ca. 3,25 m flr einen
gemeinsamen Geh- und Radweg hergestellt werden. Im Abschnitt 1, wo Gehwegparken zugelassen
werden soll, betragen die Gehwegbreiten abschnittsweise weniger als 3,25 m.

Dariliber hinaus kann im ersten Abschnitt mehr als ein Drittel der vorhandenen Parkplatzen erhalten
werden. Zur Herstellung der Variante 4 ist zudem nur eine geringe Anzahl an Baumfallungen erforderlich.

Im Bereich der neu geplanten Bushaltestellen werden neue Fahrradbiigel aufgestellit.

Geh- und Radwege

Der in Teilbereichen bestehende bauliche Radweg wird zuriickgebaut und den Gehwegflachen zuge-
schlagen. Diese Flachen werden mit Plattenbelag einheitlich neu befestigt.

Da sich die ermittelten FuBgéanger- und Radverkehrszahlen in der Spitzenstunde in einem Bereich zwi-
schen 70 und 80 (FG+R)/ h bewegen, sind die vorgesehenen Gehwegbreiten von i. M. 3,0 m gem.
Regelwerk fur eine Service-Ldsung ausreichend bemessen, wobei im Bereich des Wellingshttler Wegs
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die Anzahl an Radfahrern deutlich héher als das Fu3gangeraufkommen ist. Darliber hinaus hat der
Radverkehr die Méglichkeit, anstelle des Gehwegs die Fahrbahn zu nutzen.

Gegeniber der oben dargestellten Vorzugsvariante hat sich im Rahmen der Verschickung der Planung
eine Anderung ergeben, da durch den Bezirk Wandsbek die Absicht bekundet wurde, den Abschnitt
Friedrich-Kirsten-Straf3e bis zur Barkenkoppel als Liickenschluss der Bezirksroute zwischen den sudli-
chen Wohngebieten und dem Alstertal auszubauen, daher wurde im Zuge der Erarbeitung der Schluss-
verschickung die Méglichkeit zur Umsetzung von Radverkehrsanlagen gepruft und Kontakt mit den be-
troffenen Eigentimern aufgenommen, um einen mdglichen Grunderwerb abzustimmen. Als Resultat
dessen sollen Radfahrende zukiinftig in diesem Abschnitt auf separaten Kopenhagener Radwegen ge-
fuhrt werden. Diese werden baulich mit einer Bordansicht zur Fahrbahn von 8 cm von der Fahrbahn und
dem MIV getrennt. FuRganger kénnen weiterhin beidseitig einen Gehweg nutzen, dieser ist jedoch auf-
grund der nutzbaren Stra3enverkehrsflachen auf kurzen Abschnitten untermafig, da nicht durchgehend
der Erwerb von Grundstiicksflachen durch die Eigentimer in Aussicht gestellt wurde.

MV

Dem MIV stehen ausreichende Breiten von insgesamt 6,50 m zur Verfligung. Ein sicheres Begegnen
des Busverkehrs, wird Uber Fahrstreifenbreiten von je 3,25 m gewabhrleistet. Im Bereich Langwisch
kommt es aufgrund der bestehenden Eigentumssituation weiterhin zu einer Engstelle im Querschnitt, in
welcher auf einem kurzen Stiick die Fahrstreifenbreite auf jeweils 3,00 m reduziert wird.

Zudem kann ein Teil der bisher vorhandenen Parkplatze im ersten Abschnitt wieder hergestellt werden.

Bestandsbdume

Fur die Herstellung beidseitig regelkonformer Nebenflachen sind Baumfallungen nicht zu vermeiden.
Durch Anpassungen der Gehwegflihrung in Bereichen breiterer Straenquerschnitte (vorhandener Flur-
stucke), beispielsweise von Station 3+060 bis ca. Station 3+560, kdnnen jedoch stral3enpragende
Baumreihen erhalten bleiben.

Es kénnen auf ganzer Strecke zusétzlich 7 neue Baume gepflanzt werden. Es missen jedoch 4 Baume
gefallt werden. Die Bilanz ergibt sich daher positiv mit + 3 Baumen.

5.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes sowie Oberflachenbefestigung

Fur die Aufteilung und Abmessung des Querschnittes im Regelfall siehe Kapitel 4.

Die Ermittlung der Belastungsklasse gemaf der o. g. Verkehrszahlen hat als Ergebnis eine Bk 1,8 er-
geben, aufgrund der zukunftigen Verkehrsentwicklung auf der Stral3e (z.B. Einrichtung einer Buslinie)
wurde, auch aus Empfehlungen des Baugrundgutachtens, die nachsthéhere Belastungsklasse Bk 3,2
gewahlt.

Die Gehweg- und Grundstiicksiiberfahrten werden mit einem abgesenkten Hochbord mit einer Ansicht
von 3 cm ausgefiihrt.

Die vorhandenen Grundstiickszufahrten werden gemaf ReStra in den erforderlichen Breiten von 3,0
bzw. 4,5 m hergestellt. Eine Rechtsprifung seitens LSBG zum Genehmigungsstand der Zufahrten er-
folgt nicht.
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Im Folgenden ist der Aufbau der geplanten Verkehrsflachen aufgelistet.

Aufbau Fahrbahn, Bk 3.2
(gem. ReStra, Tafel 1 angepasst, Zeile 3b)

3,5¢cm Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb
6,5cm Asphalttragschicht AC 22 T Hmb
12,0cm Tragschicht HMV-Asche
48,0 cm Frostschutzschicht
70,0 cm Gesamtaufbau

Gehweg
(gem. ReStra, Tafel 6 angepasst, Zeile 2)

7,0cm Betongehwegplatten, grau, 25/25/7 cm
Fugenmaterial 0/5

3,0cm Bettungssand Hmb 0/5

20,0 cm Frostschutzschicht

30,0 cm Gesamtaufbau

Leitelemente
(gem. ReStra, Tafel 6 angepasst, Zeile 2)

7,0cm Noppen/ Rippensteine, weil3, 25/25/7 cm
3,0cm Bettungssand Hmb 0/5

20,0 cm Frostschutzschicht

30,0cm Gesamtaufbau

Das Rippenpflaster ist talbiindig mit den angrenzenden befestigten Flachen einzubauen.

Kopenhagener Radweg
gem. ReStra, Tafel 6 angepasst, Zeile 2

3,5cm Asphaltdeckschicht AC5D L
6,5cm Asphalttragschicht AC 22 T Hmb
20,0 cm Frostschutzschicht

30,0cm Gesamtbreite

Aufbau Parkplatz in Kunststoff Wabenplatten Bk 0,3
(In Anlehnung an ReStra 2022, Tafel 3, Zeile 3)

6,0 cm Kunststoffwaben

4,0cm Bettungssand Hmb 0/4
25,0 cm Schottertragschicht 0/32
25,0 cm Frostschutzschicht

60,0 cm Gesamtbau
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Aufbau Gehwegiiberfahrten Bk 0,3 (Grundstiickzufahrt)
gem. ReStra/ RStO Tafel 3, Zeile 3, Bk 0,3

8,0cm Betonwabenpflastersteine, grau, 21,3/12,3/ 8 cm
4,0cm Bettungssand Hmb 0/4

15,0 cm Schottertragschicht 0/32

33.0cm Frostschutzschicht

60,0 cm Gesamtaufbau

Aufbau Gehweguberfahrten Bk 1,8 (Einmindung ohne LSA)

10,0 cm Betonwabenpflastersteine, grau, 21,3/12,3/ 10 cm
4,0 cm Bettungssand Hmb 0/4

25,0 cm Schottertragschicht 0/32

31,0cm Frostschutzschicht

70,0 cm Gesamtaufbau

Aufbau Busflachen Bk 3.2
(gem. ReStra Seite 53, Tafel 2 angepasst, Zeile 3.2)

26 cm Betondecke

20 cm Tragschicht HMV-Asche
24 cm Frostschutzschicht

70,0 cm Gesamtaufbau

Parkstreifen fir Kfz
In Anlehnung an ReStra/ RStO 12, Tafel 3, Zeile 3, Bk 1.8

6,0 cm versickerungsféhige Kunststoffwaben mit Pflasterfullsteinen/
Fullsubstrat

4,0 cm Bettung aus Brechsand-Splitt 0/5

30,0 cm Schottertragschicht/ HMV-Aschen-Tragschicht

30,0 cm Frostschutzschicht

70,0 cm Gesamtaufbau

Die bautechnische Ausfuhrung der MalRnahme erfolgt gemanR der ZTV/ST-Hamburg 09, und der ReStra.

Bestand Ausfuhrungsvariante Bilanz
Oberflachenversiegelung 22.233 m2 26.173 m2 +3.940 m2

Tabelle 15: Versiegelungsbilanz

Die Erhéhung der versiegelten Flache ergibt sich zum gréf3ten Teil aus der Erweiterung der Nebenfla-
chen zur Herstellung von gemeinsamen Geh- und Radwegen in Regelbreite. In der weiteren Planung
wird die mogliche Entsiegelung weiterer Flachen mittels TTE-System geprift.

5.2 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Knotenpunkte

Alle einmindenden StraRen zum Wellingsbuttler Weg werden zu Gehweguberfahrten gem. ReStra um-
geplant, um eine sichere Fuhrung der ZufuBgehenden in den Knotenpunkten zu ermdglichen.

Lichtsignalanlagen
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Die Technik der LSA und FLSA wird angepasst bzw. erganzt und die Maststandorte in der ortlichen
Lage ggf. angepasst. Die LSA und FLSA werden zur Barrierefreiheit mit akustischen Signalgebern so-
wie mit taktilen Bodenindikatoren ausgestattet.

Zudem wird zwischen Knasterberg und der Friedrich-Kirsten-StrafRe eine FLSA erganzt, um eine weitere
gesicherte Querungsmaoglichkeit anbieten zu kénnen, da unter anderem der Abstand von ca. 1,0 km
zwischen den danebenliegenden gesicherten Querungsmaoglichkeiten Langwisch und Rolfinckstralle
recht grof3 ist. Ein Bedarf ergibt sich hier unter anderem aus der raumlichen Nahe zur Zufahrt des Als-
terdomizils sowie des Torhauses Wellingsbiittel und des Alsterlaufs. Uber den FuBweg Knasterberg ist
unter anderem das sudlich gelegene Quartier sowie die S-Bahn-Station Hoheneichen erreichbar.
Unmmittelbar stdlich der geplanten FLSA befindet sich auRerdem das Grundstuick der Lutherkirche mit
einem Zugang am Wellingsbdittler Weg.

Eine Bewertung der Notwendigkeit einer FLSA erfolgte lber die Tabelle 8 des Leitfadens fir Lichtsig-
nalanlagen

Kriterien Grenzwerte Vorhandene Verkehrstechnisches

Parameter Qualitatsmerkmal
Uberschritten

Abstand zur nachsten | > 150 m 470 m (Langwisch) Ja

Querungsmaglichkeit 530 m (Rolfinckstral3e)

Maximale Anzahl
FuRganger zur Spit-
zenstunde

>= 40 Ful3ganger/h 47/ (25) FuRganger/h Ja

Wartezeit >= 20 Sekunden 50 Sekunden ja

Die Anderungen werden durch Hamburg Verkehrsanlagen (HHVA) durchgefiihrt. Bedarfe ergeben sich
unter anderem aus der Umplanung der Nebenflachen sowie aus der Einrichtung einer neuen FLSA im
Planungsgebiet. Im Hause des LSBG werden durch die Abteilung XV (intelligente Verkehrssteuerung)
lediglich die Signalplane und Schaltungen berechnet sowie die notwendigen Anderungen als Kosten-
berechnungsgrundlage, ebenfalls durch XV, an Hamburg Verkehrsanlagen geschickt. Diese Leistungen
werden nicht Bestandteil der Ausschreibung.

HHVA wurde durch die Erstverschickung der Stral3enplanung mit eingebunden.

5.3 Wirtschaftsverkehr

Durch den Umbau werden sich fir den Wirtschaftsverkehr nur geringe Auswirkungen ergeben. Als vor-
teilhaft ist an dieser Stelle die Verbreiterung der Fahrbahnbreite auf 6,50 m zu nennen, die fur grol3ere
Fahrzeuge ein sicheres Begegnen ermdglicht.

5.4 OPNV und Sharing Angebote
Bushaltestellen der HOCHBAHN

Fur den Wellingsbuttler Weg ist eine Buslinie im 20-Minuten-Takt geplant. AuBerdem wird die Strecke
als Linienweg fur den S-Bahnersatzverkehr der Linie S1 in Anspruch genommen. Der S-Bahnersatzver-
kehr der Linie S1 wird unter anderem fiir die Dauer der Briickensanierungsarbeiten der DB 2027 bis
2028 bendtigt.
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In Vorabstimmungen mit der Hochbahn und weiteren Beteiligten sind mdgliche Positionen von Halte-
stellen diskutiert worden, die in Bezug auf ihre Lage zueinander und zu Grundstiickszufahrten sowie zu
Bestandsbaumen geprift und optimiert worden sind.

Ausgehend davon sind barrierefreie Bushaltestellen jeweils beidseitig und an den folgenden Bereichen/
Knoten geplant:

e Borstels Ende

e Hoheneichen (zzgl. 20 m fir Schienenersatzverkehr (S-Bahnersatzverkehr der Linie S1))
e Langwisch

e Friedrich-Kirsten-Stral3e

Im Bereich der geplanten Haltestelle Hoheneichen, zwischen den Einmindungen Hoheneichen und
Langwisch, war bereits eine provisorisch eingerichtete Haltestelle fiir die Schienenersatzverkehre vor-
handen. Diese kann weiterhin angefahren werden. Da die geplanten Taktungen tberschaubar sind und
derzeit keine weiteren Anderungen in Planung sind, wird in Abstimmung mit der Hochbahn auf die Ein-
richtung einer Doppelhaltestelle jedoch verzichtet. Ohnehin wird es auf der gesamten Strecke vier neue
Haltepunkte, sprich acht neue Haltestellen geben.

Alle Haltestellen erhalten einen Fahrgastunterstand (FGU) ohne Seitenwande und Werbetafeln. Auf-
grund der vorhandenen geringen Gehwegbreiten sind an den geplanten Bushaltestellen bei Borstels
Ende beidseitig keine FGU realisierbar. Die Haltestellen der SEV erhalten ebenfalls keine FGU.

Zu den aktuell geltenden Richtlinien ist auch der aktuelle Leitfaden vom Hamburger Verkehrsverbund
GmbH (HVV) ,Barrierefreier Neu-, Um- und Ausbau der Bushaltestellen im Hamburger Verkehrsver-
bund — Feste bauliche Standards und weitere Empfehlungen — Ein Leitfaden fur Baulasttrager” zu be-
ricksichtigen.

Haltestelle | Haltepunkt | Haltende | Art der | Aufstell- Oberfla- Barriere- | Ausstat-
Linien Haltestelle | lange chenbelag | freiheit tung

Borstels Nord NN Fahrbahn- | 21 m Beton Ja -

Ende rand

Borstels Sid NN Fahrbahn- | 21 m Beton Ja -

Ende rand

Hohenei- Nord NN Fahrbahn- | 21 m Beton Ja FGU

chen rand

Hohenei- | Sid NN Fahrbahn- | 21 m Beton Ja FGU

chen rand

Lang- Nord NN Fahrbahn- | 21 m Beton Ja -

wisch rand

Lang- Sud NN Fahrbahn- | 21 m Beton Ja -

wisch rand

Friedrich- | Nord NN Fahrbahn- | 21 m Beton Ja FGU

Kirsten- rand

Stral3e

Friedrich- | Sud NN Fahrbahn- | 21 m Beton Ja FGU

Kirsten- rand

Stral3e

Tabelle 16: Haltestellen in Ausfihrungsvariante

5.5 Radverkehr

Im Ubergangsbereich zwischen der Wellingsbitteler LandstraRe und dem Wellingsbiittler Weg erfolgt
der Radverkehr in Fahrtrichtung stadtauswarts im Mischverkehr. Auf Hohe der Hausnummer 19 erfolgt
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auf kurzer Strecke eine Einengung des StraRenquerschnitts durch die vorhandenen Grundstiicksgren-
zen.

In entgegengesetzter Fahrtrichtung stadteinwarts erfolgt der Anschluss im Mischverkehr. Hierzu kénnen
weitere Informationen (Projekt — Wellingsbltteler LandstralRe zwischen Fuhlsbittler Stral3e und Borstels
Ende) beim LSBG eingeholt werden.

Der Langwisch stellt eine hochfrequentierte Querung des Wellingsbittler Wegs dar. Hier wird im Bereich
der Querung sowie auch auf kurzer Strecke bis zur Einmindung Langwisch der Radverkehr in beide
Richtungen gefihrt.

Ab Borstels Ende besitzt der Gehweg mit ,Radfahrer frei* auf der Nordseite eine Breite von ca. 2,25 m,
da dieser ab dieser Station hinter der vorhandenen Baumreihe gefiihrt wird. Ab Station 3+060 bis ca.
Station 3+560 wird dieser Gehweg in den nérdlichen Nebenflachen unter Inanspruchnahme eines Teils
der zur Verfligung stehenden &ffentliche Flachen auf ca. 3,25 m aufgeweitet.

Der Bezirk Wandsbek plant den Abschnitt Friedrich-Kirsten-StralRe bis zur Barkenkoppel als Licken-
schluss der Bezirksroute zwischen den sudlichen Wohngebieten und dem Alstertal auszubauen. Rad-
fahrende werden daher zukiinftig in diesem Abschnitt auf separaten Kopenhagener Radwegen gefuihrt
werden. Diese werden baulich mit einer Bordansicht zur Fahrbahn von 8 cm von der Fahrbahn und dem
MIV getrennt. Fu3ganger kénnen weiterhin beidseitig einen Gehweg nutzen, dieser ist jedoch aufgrund
der nutzbaren StralBenverkehrsflachen auf kurzen Abschnitten untermafiig, da nicht durchgehend der
Erwerb von Grundsttcksflachen durch die Eigentiimer in Aussicht gestellt wurde.

Der Radverkehr in Fahrtrichtung stadtauswarts wird vor der Einmiindung Barkenkoppel wieder an die
bestehende Radverkehrsfiihrung angeschlossen.

In Fahrtrichtung stadteinwarts wird im Anschlussbereich Barkenkoppel/ Rolfinckstrae der Radverkehr
aus dem Mischverkehr tibernommen.

5.6 FuBverkehr

Die Nebenflachen werden im gesamten Planungsbereich an die neue Straenplanung angepasst. Dem
FuRgéangerverkehr stehen gemeinsam mit dem Radverkehr in den nérdlichen Nebenflachen ein Geh-
wegbreite zwischen 3,00 m und 3,50 m und in den sudlichen Nebenflachen zwischen 2,00 m und 3,50
m zur Verfigung. Aufgrund des schmalen Stral3enquerschnitts (Flurstiick) reduziert sich die Breite des
Gehwegs auf einigen kurzen Abschnitten.

Die vorhandenen Befestigungen in den Nebenflachen als Parkflachen, bauliche Radwege sowie Trenn-
und Zwischenstreifen mit Grand, Asphalt, verschiedenen Pflaster und Platten werden zurlickgebaut und
einheitlich mit Plattenbelag als Gehwege neu befestigt. In Teilbereichen werden Hecken- und Busch-
werke gerodet, um eine gerade Kante der Wegebefestigung zu erhalten. Einige Bestandsbaume werden
ebenfalls zu Lasten der Gehwege gefallt (siehe 3.2.10).

Die erforderlichen Bordsteinh6hen und taktilen Elemente an den vorhandenen FulRgangerfurten sowie
den neuen Haltestellen werden gemaf3 ReStra und HVV-Leitfaden berlcksichtigt.
5.7 Ruhender Verkehr

Im gesamten Planungsbereich missen zu einem grofRen Teil die vorhandenen Parkplatze entfallen. Die
Grinde fur den Wegfall der Bestandsparkplatze sind wie folgt:

¢ in beiden Richtungen geplanter Linienbusverkehr der HOCHBAHN
e Schaffung von ausreichenden Breiten in den Gehwegen fiir einen sicheren Ful3gangerverkehr
e kein ausreichender Raum in den Nebenflachen fiur neue regelkonforme Parkstande
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Zudem entsprechen die vorhandenen Parkstande nicht den gultigen Regelwerken (ReStra). Die Park-
stande weisen weder eine regelkonforme Breite auf, noch verfliigen sie Giber Sicherheitsabstande zur
Fahrbahn und/oder zum Rad- bzw. Fuligangerverkehr. Dartiber hinaus sind einige Parkflachen im Be-
stand regelwidrig hinter den Gehwegen an den Grundstiicksgrenzen angeordnet.

Bestand Ausfuhrungsvariante Bilanz
Parkstéande 112 46 -66
Fahrradabstellplatze 0 30 +30

Tabelle 17: Bilanz des ruhenden Verkehrs der Ausfihrungsvariante

5.8 StralRenausstattung und Strallenmdblierung

Die Ausstattungen und Moblierungen sollen zumeist wie im Bestand erhalten bleiben, ggf. werden die
Standorte angepasst. Schadhafte Gegenstande werden ausgetauscht.

Baumschutzbiigel: Vorhandene Baumschutzbiigel werden nach Méglichkeit nicht ausgebaut, um Baum-
wurzeln zu schitzen. Nur sofern zwingend erforderlich, werden sie durch neue ersetzt. Fir geplante
Baumquartiere und ggf. zu erneuernde Baumschutzbiigel sind Baumschutzbiigel-Typ Protect 800 oder
gleichwertig vorgesehen.

Schilder: Die Beschilderung wird der Planung angepasst, alle Schilder werden erneuert.

Fahrradbigel: An den untenstehenden geplanten Bushaltestellen sind neue Fahrradbtigel im Wellings-
bittler Weg geplant.

In der folgenden Tabelle 18 sind die geplanten Fahrradbiigel aufgelistet.

Bushaltestelle StraRenseite*V Anzahl

in Stuck
Hoheneichen Siud 6
Langwisch Nord 3
Knasterberg Nord 5
Knasterberg Sid 3
Friedrich-Kirsten-StraRe Nord 8
Friedrich-Kirsten-Stral3e Sid 5

insgesamt geplante Fahrradbtigel 30

*1 Nord = linke StraRenseite und Siid = rechte StraRenseite

Tabelle 18: geplante Fahrradbigel

Fahrradbiigel-Bilanz

Nach der Baumaflinahme werden im Planungsgebiet insgesamt 30 Fahrradbiigel zur Verfliigung stehen.

5.9 Offentliche Beleuchtung

Zum groRRen Teil werden aufgrund baulicher Eingriffe und der zu versetzenden Bordkanten Maste der
offentlichen Beleuchtung (OB) versetzt werden miissen. Betroffen sind ca. 39 6ffentliche Beleuchtungs-
maste. Alle zu versetzenden OB-Maste sind in den verkehrstechnischen Lagepléanen gekennzeichnet.
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Darlber hinaus werden, aufgrund der zurzeit unzureichenden Ausleuchtung der Fahrbahn und insbe-
sondere der Nebenflachen, die OB mit modernen LED-Leuchten ausgestattet. Zudem wird HHVA, zur
Erzielung einer besseren Ausleuchtung, ggf. die Mastabstande und Standorte neu planen.

5.10 StraRenbegleitgrin

Der Erhalt von Bestandsbaumen ist eines der Planungsziele. Dennoch lassen sich bei der Sanierung
nicht alle Baume erhalten. Um allen Verkehrsteilnehmern sichere und regelkonforme Stra3enrdaume zur
Verfugung stellen zu kdnnen, muss im Planungsbereich der vorhandene Stra3enquerschnitt innerhalb
der StralRenbegrenzungslinien grof3tenteils erweitert werden, was zwangslaufig zum Entfall von Be-
standsbaumen fihrt.

Geplante Baumféllungen und Baumneupflanzungen durch den LSBG

Geplante Baumféallungen

Fur die aktuelle Planung missen im Planungsbereich insgesamt voraussichtlich 4 Baume gefallt werden.
Diverse Baumstandorte sind jedoch im Vorwege der BaumafRnahme auf Erhalt durch einen Baumpfle-
ger zu prifen, insbesondere im Bereich der geplanten Bushaltestellen, wo durch geeignete Bauweisen
moglicherweise Baumbestand erhalten werden kann.

Geplante Baumneupflanzungen / Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Im Planungsgebiet ist die Neupflanzung von 7 Baumen geplant. Diese werden unter Erhaltung des Al-
leecharakters an geeigneten Stellen in den vorhandenen Grinstreifen platziert.

Weitere Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen zum Schutz von Natur und Landschaft sind aufgrund des
Platzmangels nicht vorgesehen.

Die Einfassung der Baumquartiere zum Gehweg erfolgt, sofern unter Berlicksichtigung der vorhande-
nen Baumwurzeln mdglich, in Gblicher Bauweise mit Betonrasenkanten, andernfalls mittels Stahlban-
dern, sogenanntem ,Tiergartenband“. Diese Stahlb&nder haben eine Tiefe von 10 cm oder 15 cm und
werden bindig mit der Oberflachenbefestigung abschliezen.

Baumbestand

Im gesamten Planungsbereich handelt es sich bei den Bestandsbdaumen tberwiegend um Linden. Zu
beachten ist, dass die zu erhaltenden Baume und ihre Baumwurzeln mit baumpflegerischen MafRnah-
men geschitzt werden und im wurzelnahen Bereich gegebenenfalls Sonderbauten beriicksichtigt wer-
den, um den Baumbestand nicht zu beschédigen. Eine gutachterliche Begleitung bei der baulichen Um-
setzung ist vorgesehen.

Aufgrund der Flurstiicksaufweitung zwischen ca. Station 3+050 und 3+560, bleibt der beidseitig beste-
hende Baumbestand in den Nebenflachen erhalten bzw. wird ausgebaut.

Es wird im weiteren Verlauf der Planung gepriift, ob im Gehwegbereich sowie Wartebereichen der Hal-
testellen (siehe Abb. 7) neben den Baumen das TTE-System (beftillt mit grauen (Farbe wie Gehweg-
platten) Pflastersteinen) zum Einsatz kommen kann. Hierbei soll pro laufendem Meter TTE-Gehweg ein
.Lufterstein” statt eines Gehwegsteins zum Einsatz kommen. Dadurch kann die Baumscheibe punktuell
vergrolRert werden und die darunterliegenden Wurzeln erhalten die notwendige Beliiftung und Bewas-
serung. Dies ist insbesondere im Bereich zwischen Hausnummer 76 bis 106a auf der Sudseite erfor-
derlich, um eine Gehwegbreite von 3,0 m zu erreichen.
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Abbildung 7: Haltestelle Borgweg | Quelle: Googlemaps-streetview

Stral3e Bestand Neupflanzungen Fallungen Bilanz
Wellingsbdittler Weg 83 7 4 +3

Tabelle 19: Baumbilanz Ausfihrungsvariante

5.11 Entwasserung

Der Planungsbeginn dieses Projektes liegt im Jahr 2018. Zu diesem Zeitpunkt war die Beriicksichtigung
der Blau-Grinen-Infrastruktur in StraRenbauplanungen des LSBG noch nicht vorgesehen. Es sind je-
doch bereits damals im Zusammenhang mit den Planungen der Wellingsbditteler Landstral3e Randbe-
dingungen hinsichtlich eines gréRtmoglichen Baumerhalts sowie eines mdglichst geringen Versiege-
lungsgrads festgelegt worden. Mit fortschreitender Projektlaufzeit ergibt sich nun die Méglichkeit, Ele-
mente der Blue-Green-Streets-Toolboxes, welche fur neu beginnende Stral3enbauprojekte verbindlich
sind, auch in dieser MaRnahme zu etablieren.

Darlber hinaus hat die Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft (BUKEA) 2018 eine
Machbarkeitsstudie zur Reduzierung der aus Regenwassereinleitungen resultierenden stofflichen und
hydraulischen Belastungen fir einen Teilabschnitt der mittleren Alster, zwischen Borstels Ende und Sa-
seler Damm, in Auftrag gegeben. Diese bildet eine Grundlage fir die Planung der StraRenentwasserung
und ist als solche zu beriicksichtigen.

Die Thematik Blau-Grine-Infrastruktur wird daher wie folgt in dieser Mal3nahme bericksichtigt:
Grin:

Die Planungsrandbedingungen sehen einen gro3tméglichen Erhalt der vorhandenen Baumstandorte
vor. Dem ist mit der Reduzierung der der geplanten Baumfallungen auf ein notwendiges MalR Rechnung
getragen worden. Dem Erhalt der im Planungsgebiet vorhandenen Fledermauspopulation wird mit dem
Erhalt der bestehenden Griunflachen Rechnung getragen. Eine hydrologische Optimierung der Be-
standsbaumstandorte ist Uber die Ableitung des Oberflachenwassers der Nebenflachen in die Griin-
streifen geplant. Hier ist abschnittsweise das Gefélle der Gehwege in Richtung der Grinflachen (Haus-
nummer 78 bis 106a) zu fuhren.

Zudem ist die Neupflanzung von Baumen an geeigneten Standorten vorgesehen. Diese kdnnen, unter
Berucksichtigung der 6rtlichen Verhaltnisse, als Baumrigolen ausgefiihrt werden. Dies setzt eine Lei-
tungsfreiheit im Bereich des Wurzelraums voraus. Wo Baume in vorhandene Grinstreifen integriert
werden, ist dies jedoch nur bedingt mdglich, da auch die Hohenverhéltnisse in der Umgebung betrachtet
werden missen. Ein weiterer Faktor ist der umfangreiche Leitungsbestand, welcher den Einsatz von
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einzelnen Elementen der Blau-Grinen-Infrastruktur zusétzlich zum teilweise geringen StralRenquer-
schnitt in der Tiefe und Ausdehnung begrenzt.

Limitierend auf den Einsatz weiterer Elemente wirken sich insbesondere die einzuhaltenden Bestands-
héhen und Grundstiicksgrenzen aus. Gehwege an der StralRenbegrenzungslinie, die an Griinstreifen
grenzen, werden regelkonform mit einem Gefélle in Richtung Griinstreifen versehen.

Flankierend wird fir Parkflachen sowie Abstellflachen fiir Fahrréader eine Befestigung mittels TTE-Sys-
tem als wasserdurchlassiger Bodenbelag vorgesehen.

Blau:

Die Fahrbahn wird mit Dachgefalle erneuert. In diesem Zuge werden auch die Trummen, Trummenan-
schlussleitungen sowie die Wasserlaufe im Planungsgebiet gemaf dem IPP erstellten Trummensanie-
rungskonzept erneuert. Das Prinzip der Trummenentwasserung bleibt weiterhin bestehen.

Gesetzliche Vorgaben sehen MaRnahmen fir die schadlose Aufnahme und Versickerung bzw. die Wei-
terleitung und Ableitung des Wassers bis zum Vorfluter vor. ,Die EG-Wasserrahmenrichtlinie
(2000/60/EG) und deren weiterfiihrende Regelungen sind zu beachten. Wesentliches Ziel der Richtlinie
ist es, den guten Zustand der Gewasser zu erreichen bzw. zu erhalten. Aus dieser Zielstellung kdnnen
sich in Einzelféllen weitergehende Anforderungen an die Einleitung von StralRenoberflachenwasser in
die Gewasser ergeben.” (RAS-Ew). Diese Anforderungen wurden durch die oben genannte Machbar-
keitsstudie definiert.

Das Vorzugs-Szenario der oben erwahnten Machbarkeitsstudie sieht eine Kombination aus zentraler
Reinigung und semizentraler Reinigung des Oberflachenwassers vor. Fir die im Planungsgebiet be-
troffenen Einzugsgebiete ist infolgedessen die Strallenentwéasserung um eine semizentrale Reinigungs-
stufe zu erganzen. Diese soll innerhalb der Stral3enbegrenzungslinien im Planungsabschnitt platziert
werden. Aufgrund der vorhandenen Platzverhaltnisse und des umfangreichen Leitungsbestandes ist die
Platzierung von einzelnen Anlagen voraussichtlich nur eingeschrankt moglich. Weil die Rangfolge der
betroffenen EZG im Planungsgebiet eher niedrig ist, kénnen bei Schwierigkeiten der Einrichtung Kom-
promisse seitens BUKEA eingegangen werden. Die Rangfolge ergibt sich aus allen durch die BUE be-
trachteten Einzugsgebiete in Bezug auf deren Stoffeintrag in die gesamte Alster (ca. 880 priorisierte
EZG). Aus ersten Abstimmungen mit der BUKEA wurde in Bezug auf die Reinigungsstufe als Vorzugs-
I6sung eine Filterrinne ermittelt, welche stralBenbegleitend anstelle der Gussasphaltrinne platziert wer-
den kann und Uber Abschlage, analog zu den einzelnen Trummen, vorgereinigtes Wasser in das vor-
handene Regenwassersiel einleitet. In den einzelnen Einzugsgebieten ist es nicht erforderlich, die Fil-
terrinne Uber die gesamte Lange des Abschnitts einzubauen, daher wird die Platzierung der Filterrinne
abwechselnd mit Giblichen Gussasphaltrinne in der weiteren Planung erfolgen. Anfallendes Oberflachen-
wasser wird Uber die GuRBasphaltrinne in die Filterrinnen gefihrt.

Aus Unterhaltungsgriinden wurden im Kurvenbereich der Friedrich-Kirsten-StralBe Trummen anstelle
von Filterrinnen angeordnet.
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Abbildung 8: Systemskizze Filterrinne

HSE — MaRnhahme

Die Hamburger Stadtentwasserung (HSE) wird im Vorwege der StraRenbaumalle das vorhandene
Schmutzwassersiel zwischen dem Mischwassersiel im Knotenbereich Borstels Ende/ Wellingsbitteler
Landstral3e bis ca. Hausnummer 13 im Wellingsbittler Weg erneuern und grof3er dimensionieren. Der
Trassenverlauf wurde dabei ebenfalls neu festgelegt. Im Zuge der Siel-Baumalnahme werden auch die
Hausanschlussleitungen, sofern erforderlich, bis zur Grundstiicksgrenze erneuert.

5.12 Versorgungsleitungen

Im Rahmen der Planung wurde eine Leitungsanfrage durchgefuhrt. Dabei wurde festgestellt, dass Ham-
burg Wasser (HSE und Hamburger Wasserwerke — HWW) das vorhandene Mischwassersiel bis ca.
Hausnummer 13 erneuern méchte, um an die bereits erneuerte Druckrohrleitung anzuschlieBen. Die
Haupt- und Versorgungsleitung des Trinkwassers im Abschnitt zwischen Borstels Ende und Rolfinck-
straRe miissen aufgrund ihres Alters vollstandig erneuert werden. Uber die Koordination der MaRnahme
wurde aulRerdem festgestellt, dass Stromnetz Hamburg (SNH) umfangreiche betriebliche Bedarfe zur
Erneuerung an ihren Netzen hat. Um dem Kooperationsgedanken bei Infrastrukturplanungen in der
Stadt Hamburg Rechnung zu tragen, wurden die genannten Leitungstrager sowie der LSBG innerhalb
einer KooperationsmaflRnahme zusammengebracht, um mittels einer Integrativen Planung Synergieef-
fekte zu erzielen.

Aufgrund der StraRenneugestaltung erforderlich gewordene Leitungsbauarbeiten von weiteren Lei-
tungstragern, wie beispielsweise der Deutschen Telekom oder Dataport usw., sollen im Schatten der
Leitungsbauarbeiten der Hauptversorger durchgefuhrt werden. Um Zeit, Kosten und Ressourcen zu
sparen, werden die Leitungs- und Stra3enbauarbeiten aufeinander abgestimmt.

Die erforderlichen Leitungsbauarbeiten an den Bestandsleitungen, die durch die StraBenneugestaltung
verursacht werden, werden in Leitungsbesprechungen mit den Leitungstrdgern abgestimmt und not-
wendige Arbeiten in der Trassenanweisung erfasst. In diesem Zuge werden auch die ggf. anzupassen-
den Ortlichkeiten der Einbauten (Schachte, Schieber, Schréanke) festgelegt.

Zur Vermeidung von Baumverlusten wahrend der Leitungsbauarbeiten, wie beispielsweise bei der Er-
neuerung von Hausanschlissen fur Wasser/ Abwasser im Bestand, wenn die Anschlussachsen unmit-
telbar oder stammnah unter dem Baum queren, erfolgt insbesondere in den Nebenflachen der Bo-
denaushub mittels Saugbagger sowie mit baumpflegerischer Begleitung.

SicherungsmalRhahmen an den Baumen werden gemaf Vorgabe seitens LSBG-S2 Griin vorgesehen.
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5.13 Ingenieurbauwerke

Im Planungsgebiet sind keine Ingenieurbauwerke vorhanden.

5.14 Baustoffe

Gemal LAGA-Mitteilung 20 zum Einbau von Ersatzbaustoffen wird ein Abstand des Grundwassers zur
Tragschichtunterkante von mindestens 1m unter Berlcksichtigung eines Sicherheitszuschlages von
0,5m gefordert.

Laut Geoportal-Hamburg liegen die Grundwassergleichen Max (hydrologisches Jahr 2018) im Uberplan-
ten Bereich zwischen +8,0 mNHN und +9,0 mNHN (s. Kapitel 3.19). Die vorhandenen Gelandehdhen
liegen zwischen ca. +14,00 mNHN und ca. +24,00 mNHN.

Der notwendige Abstand — zwischen Grundwasserstand und Schiittkdrperbasis (Unterkante Trag-
schicht) — kann somit in allen Bereichen eingehalten werden. Der Einbau von Recyclingbaustoffen ist
daher grundsatzlich méglich (siehe auch Abbildung 8).

Abbildung 9: Fachkarte Ersatzbaustoffe | Quelle: Geo-Online, Stand 16.05.2024

Fur die geplanten Baustoffe siehe Kapitel 5.1.

5.15 Feuerwehr

Feuerwehr und Rettungswagen:

Waéhrend der Vollsperrung wird der Zugang fur Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge stets gewahrleistet.
Das Verkehrskonzept fiir die Bauzeit der MaBnahme Wellingsbittler Weg (und auch Wellingsbiitteler
Landstral3e) wurde bereits, im Zuge der Planung fur den 1. Planungsabschnitt (Wellingsbutteler Land-
stral3e), gemeinsam mit der Feuerwehr erarbeitet und die entsprechenden Anforderungen darin aufge-
nommen.

Da das Verkehrskonzept im Rahmen der Kooperationsmaf3nahme durch Hamburg Wasser aufgestellt
wird und sich nicht auf den geplanten Endzustand des Stral3enzuges bezieht, wurden im Rahmen der
StraBenplanung keine weiteren Angaben dazu gemacht. Das Verkehrskonzept wird im Rahmen einer
Offentlichkeitsveranstaltung fiir die MaBnahme vorgestellt.
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6 Umsetzung der Planung

6.1 Grunderwerb

Grunderwerb ist fiir die Herstellung anforderungsgerechter/regelkonformer Verkehrsflachen erforderlich.
Das Verfahren wurde/wird eingeleitet.

Der LSBG plant derzeit im Bereich Wellingsbiittler Weg 70 bis 82 (Flurstiicke 2691, 2690 und 41) Grund-
erwerb zu tétigen. Die Flachen werden zum einen fur die durchgehende Fihrung des geplanten Geh-
wegs (Hausnummer 82) bzw. den Ausgleich des vorhandenen Geldndesprungs mittels Boschungsan-
passung in den bisherigen Privatflachen bendtigt.

Dariliber hinaus ist zur Einrichtung von beidseitigen Radverkehrsanlagen zwischen der Einmiindung
Friedrich-Kirsten-Stral3e und Barkenkoppel der Erwerb einzelner Telflachen der angrenzenden Grund-
stiicke der Hausnummern 91, 93 und 109 geplant.

Derzeit liegt noch kein abschlieRendes Ergebnis der Verhandlungen zwischen dem Landesbetrieb Im-
mobilienmanagement und Grundvermdégen (LIG) sowie den Grundeigentimern vor. Die Stralenpla-
nung wird entsprechend angepasst, wenn die Frage des Grunderwerbes final geklart wurde.

6.2 Auswirkungen durch das Projekt

Der geplante Vollausbau beinhaltet keine wesentlichen baulichen Eingriffen. Die Leistungsfahigkeit, die
raumliche Abgrenzung und die Nutzung der StralRe bleiben unverandert.

6.2.1 Immissionen

Die vorliegende MalRnahme fallt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es entstehen keine An-
spriche auf LarmschutzmafRnahmen und keine entsprechenden Kosten. Weder wird vorliegend eine
Stral3e durch einen durchgehenden Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert (§ 1 Abs. 2 Satz
1 Nr. 1 16. BImSchV), noch werden die Beurteilungspegel durch einen erheblichen baulichen Eingriff i.
S.v. 8§ 16 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV erhoht. Das Ziel der MalRnahme ist keine Steigerung der
Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs.

Unabhangig davon, dass die Voraussetzungen zur Anwendung der 16. BImSchV nicht vorliegen, wird
bei der MaBhahme x) bei der Herstellung der Fahrbahn standardméfig ein feinkdrniger Splittmastixas-
phalt (SMA 8 Hmb) verwendet werden. Mit diesem Belag ist eine dauerhafte La&rmminderung von bis zu
2 dB(A) zu erwarten. Darliber hinaus lasst sich erfahrungsgeman durch die mit der Malinahme verbun-
dene Beseitigung von Unebenheiten, insbesondere an Stralenablaufen und Schachtabsackungen, die
Larmsituation deutlich verbessern.

Generell ist nicht davon auszugehen, dass mit der StraRenbaumalnahme eine relevante Erhéhung des
Verkehrsaufkommens einhergeht. Durch diese MalRnahme wird keine Steigerungen der Verkehrsmen-
gen erwartet. Im Wesentlichen resultiert die Betroffenheit aus dem bereits jetzt bestehenden Verkehrs-
aufkommen und dem derzeitigen Zustand der Stral3e (vergleiche hierzu auch FHH-Atlas Larmkarten).

Die Baumalinahme beinhaltet auch keinen baulichen Eingriff, der zu einer Erhéhung der Leistungsfa-
higkeit filhren wiirde. Im Gegensatz dazu sind laute Uberholvorgéange zum Teil nicht mehr moglich und
das allgemeine Geschwindigkeitsniveau wird zukinftig eher reduziert.

Nach der 16. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) werden dann aktive oder
passive SchallschutzmaRnahmen erforderlich, wenn eine wesentliche bauliche Anderung vorliegt.
Diese Voraussetzungen werden im Folgenden bezuglich der geplanten Stral3enbaumaflnahme bewer-
tet.

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB (A) oder auf
mindestens 70 dB (A) am Tage oder mindestens 60 dB (A) in der Nacht erhdht wird.
Da es sich nicht um eine Deckensanierung handelt, sondern die Fahrbahn grundhaft ausgebaut wird
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und auch die Borde abschnittsweise versetzt werden, ist generell von einem erheblichen Eingriff aus-
zugehen, allerdings sind die Randbedingungen zu priifen, unter denen eine Erhéhung der Beurteilungs-
pegel eintritt. Da aus dem Verkehrsaufkommen keine Larmzunahme resultiert (keine hohere Belegung,
keine Erhéhung der Leistungsfahigkeit), resultieren mégliche Anderungen vorrangig aus der geometri-
schen Veranderung, die durch die Verlegung von Fahrspuren resultiert. Daher ist im Nachgang eine
diesbeziigliche Bewertung erforderlich.

2. Eine wesentliche bauliche Anderung liegt vor, wenn
- durch einen erheblichen baulichen Eingriff eine vorhandene Larmbelastung von 70 dB (A) und mehr
am Tag oder 60 dB (A) und mehr in der Nacht durch den erheblichen Eingriff zusatzlich erhéht wird.
Dies kommt zum Tragen, wenn bereits im Bestand eine hohe Larmbelastung vorhanden ist und durch
die erheblichen Eingriffe eine weitere Zunahme entsteht. Im Umkehrschluss handelt es sich nicht um
eine wesentliche bauliche Anderung, wenn durch die BaumaRnahme von vornherein eine Verringerung
der Larmbelastung zu erwarten ist. Da aus dem Verkehrsaufkommen keine Larmzunahme resultiert
(keine hohere Belegung, keine Erhéhung der Leistungsfahigkeit), betrifft dies alle Abschnitte, in denen
die Fahrspuren nach auRen/innen verlegt werden.

Im gréRten Teil des Planungsabschnitts wird der Stralenquerschnitt um ca. 0,50 m erweitert, um mit
3,25 m Fahrspurbreite den Begegnungsverkehr von Bussen und LKW zu erméglichen.

3. Eine wesentliche bauliche Anderung liegt vor, wenn
- eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen erweitert wird.

Dieser Fall kommt in der konkreten Planung nicht vor, es werden keine durchgehenden Fahrstreifen
angebaut. Busbuchten oder Abbiegestreifen sind keine durchgehenden Fahrstreifen und fallen ebenfalls
nicht unter Punkt 3.

Mit der Baumafinahme wird unabhéngig von der 0.g. Bewertung generell eine Verbesserung hinsichtlich
des Larmschutzes entstehen. Hier sei besonders der verbesserte Zustand der Fahrbahnoberflache und
die Verwendung eines larmreduzierenden Splittmastixasphaltes als aktive SchutzmafRnahme zu erwéh-
nen. Dies fiihrt im Zusammenhang mit der Verringerung des Geschwindigkeitsniveaus bereits zu einer
deutlichen Verbesserung und Abnahme der Larmbelastungen.

Betrachtung von Planungsabschnitten, die ggf. einen Anspruch auf La&rmvorsorge auslésen:
- Anpassung der Fahrbahnbreiten im Abschnitt Borstels Ende bis Barkenkoppel.

Die vorhandene Fahrbahnmitte wird weitestgehend beibehalten und nur um bis zu ca. 0,50 m an einigen
kurzen Abschnitten nach Norden oder Stiden verschoben.

Im gesamten Planungsbereich andert sich die Anzahl der Fahrstreifen fir den MIV gegeniiber dem
Bestand nicht.

- Bushaltestellen im Streckenverlauf

Samtliche Busaufstellflachen werden in die vorhandenen Nebenflachen platziert und dadurch einherge-
hend die Warteflachen sowie die Gehwege in Richtung Stralenbegrenzungslinie verschoben. Da im
Planungsbereich bereits Haltestellen fur den Schienenersatzverkehr vorhanden sind, ist hier keine Er-
héhung der Larmbelastung zu erwarten.

Betrachtung zur Luftverschmutzung

Hinsichtlich Einhaltung der Grenzwerte fiir die Luftverschmutzung, sind im Planungsbereich keine Uber-
schreitungen zu verzeichnen. Da es auch keine generelle Verkehrszunahme gibt, kann davon ausge-
gangen werden, dass sich daran auch nach dem Ausbau nichts &ndert. Durch die Reduktion des Baum-
bestands um 4 Baume (s. Baumbilanz unter 5.10) sind die Auswirkungen auf die Einhaltung der
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Grenzwerte zu Uberprufen. Dem gegeniiber stehen die sieben Stlick neu zu pflanzenden Baume, was
eine positive Bilanz von plus Drei ergibt.

6.2.2 Voraus- und FolgemaRBnahmen

Vorausmaflnahmen

Als VorausmafRnahme plant der LSBG den Strallenumbau der Wellingsbitteler Landstralle, 1. Pla-
nungsabschnitt (1. PA) mit den PSP-Nrn. 12837, 13619 und 13620. Dieser Streckenabschnitt verlauft
von der Fuhlsbttler Straf3e bis Borstels Ende und befindet sich im Bezirk Hamburg-Nord, Stadtteil Ohls-

dorf. Die MalBnahme soll mit ca. einem Jahr Vorlauf vor dieser Malinahme Ende Juli 2024 beginnen und
parallel ausgefiihrt werden.

Umfangreiche Leitungsbauarbeiten werden von den Leitungstragern im Vorwege der Stral3enbauarbei-
ten durchgefiihrt.

Im Rahmen der Projektkooperation des LSBG, Hamburg Wasser (HWW und HSE), Stromnetz Hamburg

(SNH) und Gasnetz Hamburg (GNH), wurden folgende Erneuerungsbedarfe der Leitungstrager ermittelt:

e HSE - Erneuerung MW-Siel von Borstels Ende bis Wellingsbittler Weg Hausnummer 13

e HWW - Erneuerung TW-Hauptleitung und Versorgungsleitungen

e Hamburger Energienetze — Strom - Erneuerung NS- und MS- Trassen sowie Neubau Leerrohre
fr 110 kV-Hochspannungstrasse

Zudem ist als Ergebnis der Leitungsbesprechung mit kleinteiligen Umlegungsbedarfen der weiteren, im

Projektbereich vorhandenen, Leitungstrager zu rechnen:

e Deutsche Telekom Technik GmbH

o Dataport AOR

¢ Vodafone GmbH / Vodafone Kabel Deutschland GmbH

e 1&1 Versatel GmbH

e  Wilhelm.tel GmbH / Willy.tel GmbH

e Hamburger Energienetze - Gas — abschnittweise Umverlegung Gasleitung
Die HOCHBAHN plant den Linienbusverkehr auch auf der Wellingsbiitteler Landstraf3e zu fihren.

FolgemalRnahmen

Als Folgemalinahme plant der LSBG den StraRenumbau im Wellingsbittler Weg und Poppenbuttler
Landstral3e, 3. Planungsabschnitt (3. PA) mit der PSP-Nr. 13220. Dieser Streckenabschnitt verlauft von
Rolfinckstrale bis Saseler Damm und befindet sich im Bezirk Wandsbek in den Stadtteilen Wellings-
bittel und Poppenbittel. Der Knoten Wellingsbittler Weg/ Rolfinckstral3e ist Bestandteil des 3. Bauab-
schnittes, wahrend der Knoten Poppenbittler Landstral3e/ Saseler Damm bereits nicht mehr dazugehort.

6.2.3 Unmittelbares und erweitertes Umfeld

Die Maflinahme hat voraussichtlich nur geringe Auswirkungen auf den Verkehr. Durch haltende Busse
wird sich das Geschwindigkeitsniveau des MIV reduzieren.

6.3 Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Die StralRenbaumafRnahme unterliegt nach der Prifung der in § 13 a Hamburgisches Wegegesetz ge-
nannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitspriifung.

Es werden keine weiteren Ausgleichs- oder ErsatzmafRnahmen tiber die Neupflanzungen hinaus vorge-
sehen.
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6.4 Kosten und Finanzierung/Haushaltstitel

Die Kosten werden im weiteren Planungsablauf ermittelt.

Der Kostentrager der Baumalf3inahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung erfolgt
aus dem Einzelplan 7.1 der Behdrde fur Verkehr und Mobilitaitswende (BVM), Aufgabenbereich 301 —
Verkehr und StralRBenwesen.

Die investiven Mittel (inkl. der Grunderwerbskosten) werden als Einzelinvestition in den Haushalt
2026/2027 ff. eingestellt. Bis dahin werden Sie dem Investitionsprogramm — Offentliche StraReninfra-
struktur OSW zugeordnet. Die konsumtiven Mittel stehen in der Produktgruppe Straen und Briicken
zur Verfigung.

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt tilber den Kontrakt 1001 — Stadtstral3en, Arbeitspaket Erhaltungs-
management fur Hamburgs Stral3en.

6.5 Terminierung des Projektes und Bauausfiihrung

Es ist geplant, im Frihjahr 2026 mit der Baumalinahme zu beginnen. Die Leitungsbauarbeiten werden
im Westen (Knotenpunkt Wellingsbitteler Landstra3e/ Wellingsbittler Weg/ Borstels Ende) beginnen
und in Richtung Osten parallel bzw. abschnittsweise (4 Bauabschnitte bis Knoten Wellingsbittler Weg/
RolfinckstraRe) fortgefiihrt. Die StralRenbauarbeiten erfolgen nach Abschluss der Leitungsbauarbeiten
der jeweiligen Bauabschnitte. Im Rahmen der Integrativen Planung erfolgt eine enge Abstimmung zwi-
schen Hamburg Wasser und dem LSBG sowie den weiteren Leitungstragern. Die Ausschreibung fur die
Leitungs- und StraRenbaumaflnahme erfolgt gemeinsam. Die Leitungs- und Stralenbauarbeiten sollen
spater durch einen Generalunternehmer ausgefuhrt werden.

Die Bauzeit fir den Stra3enbau betragt voraussichtlich ca. 1 Jahr fir den Wellingsbuttler Weg und ist
in Abhéngigkeit zu vorweglaufenden Leitungsbauarbeiten durch die Hamburger Wasserwerke (HWW)
und Hamburger Energienetze zu sehen. Die Gesamtbauzeit der MaBnhahme wird etwa 2 Jahre betragen
und wird voraussichtlich zeitlich parallel zur MalRnahme Wellingsbtteler Landstral3e stattfinden.

7 Sonstiges

Im Rahmen des Info-Forums zur Wellingsbitteler LandstraRe wurde die Planung zum Wellingsbuttler
Weg der Offentlichkeit vorgestellt. Eine Abstimmung mit der BIS hat im Vorwege bereits stattgefunden.
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